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Die elektrische Vollbahn Burgdorf-Thun.

Voo £&. Themann, Ingenieur.

\IF
Rollmaterial. Fiir den Personen- und den Giiterverkehr
wurde verschiedenartiges Rollmaterial vorgesehen, nimlich
fiir den ersteren Zweck Automobilwagen, fir den letzteren
elektrische Lokomotiven.

Rahmen federnd aufgehingt ist (Fig. 25) und mittels ein-
facher Rideribersetzung die Achse antreibt. Die Motoren
sind vollkommen in einem Gussgehduse eingeschlossen, in
welchem sich abgedeckte Oeffnungen befinden, damit die
Schleifringe und Schleifbilirsten kontrolliert werden kdnnen.
Diese Kontrolle kann vom Wagen aus, und zwar auch
Die beiden Motorlager sind
Wir méichten auf diesen Punkt

withrend der Fahrt erfolgen.

mit Ringschmicerung versehen.

speciell hinweisen, da

[da, wie frither erwahnt,
die B.-T.-B. an vier Stel-
Ien an Damptbahnen an-
schliesst, so musste das
Fassungsvermogen der
Ziige den Verhiltnissen
dieser DBahnen einiger-
massen angepasst
den. Es konnten daher
die Zugseinheiten nicht
in dem Masse verkleinert
werden, wie es mit Rick-
sicht aul moglichste Ver-
billigung der elektrischen
Installationen wiinschbar
fFewesen wire,

Die Personen-Automo-
bilwagen sind fiir 66

Sitzplitze eingerichtet
und vermogen bei 36 km
Geschwindigkeit und auf
25"vo Steigung Anhinge-
wagen im Gesamtgewicht
van 2o ! zu ziehen, was
etwa 6o—r7o weiteren Plitzen entspricht. In Fillen ausser-
gewohnlich starken Verkehrs werden zwel derartige Ziige
zusammengekuppelt, sodass -also das maximale Fassungs-
yermigen eines Personenzuges etwa z8o Personen betrigt.

Die elektrischen Giterzugslokomoliven (Fig. 24) fahren
normal mit einer Geschwindigkeit von 18 km und beftrdern
auf z25%00 Steigung ein Gewicht von 1oo ! ausschl. Loko-
motive. Durch Umschaltung der Uebersetzung konnen die-
selben auch mit der Ge-
schwindigkeit der Per-
sonenziige, d. i. 36 km
per Stunde fahren und
befdrdern alsdann noch
die Tlalfte des ange-
gebenen Gewichies. In
dieser Schaltung finden
die elektrischen Loko-

motiven aushilfsweise
Verwendung zur Beforde-
Tung von Personen.’

Auf die nihere Be-
schreibung des Rollma-
terials eintretend, wver-
weisen wir auf die Fig.
25—32,

Die Personen-Automobile -
haben dusserlich das Aussehen der bel Vellbahnen gebriuch-
lichen Drehgestell-Wagen. Die Plattformen sind zu Fihrer-
stinden ausgebildet und demgemdss verschalt, Auf dem
Dache befinden sich die biigelfdrmigen Stromabnehmer,
Unten an den Lingstrigern sind die Widerstinde (Fig. 31,
S. 47) und sonstige Bestandteile der elekirischen Ausriistung
angebracht. Eine jede der wvier Achsen ist mit einem
6o P, S-Dreiphasenmotor ausgeriistet, welcher in itiblicher
Weise einerseits auf der Achse aufliegf, anderseits am

wer-

Fig. 24.

Fig. 25,

Elekirische Giiterzugs-Lokomoative,

unseres Wissens die An-
wendung der Ringschmie-

- rung fiir zwischen den
Ridern eingebaute Trak-
tionsmotoren neu ist. Die
bei stationdren Motoren
lingst erprobten Vorziige
derselben: Ausgiebige
und zuverlidssige Schmie-
rung bei geringstem Oel-
verbrauch und Reduktion
der Wartung auf ein
Minimum werden durch
die bisherigen Betriebs-
resultate vollig bestiitigt.
Dervonden Biigeln ab-
genommene Strom pas-
siert zundchst den im
Fuhrerstand angebrach-
ten Konfroller (Fig. 3z,
5. 47) und wird alsdann
mit Zwischenschaltung
von je zwei einpoligen
Sicherungen den Stator-
Stromkreisen der vier Motoren zugefiihrt, Durch Heraus-
nahme der entsprechenden Sicherungen kann jeder Motor
einzeln ausgeschaltet werden, Der Rotorstromkreis jedes
Motors ist je mit einem separaten Anlaufwiderstand ver-
bunden. Beim Anfahren schliesst der Wagenfilhrer zuniichst
durch eine Vierteldrehung des Kontrollerhebels die Strom-
kreise der vier parallel geschalteten Statoren. Durch Weiter-

Direhgestell zum Automobilwagen.

drehen der Kurbel werden gleichzeitig bei allen vier Motoren
die Anlasswiderstinde
successive ausgeschaltet
(Fig. 32) und schliesslich
kurz geschlossen, wobei
die Geschwindigkeil des
Fahrzeugs allmihlich bis
zur normalen Fahrge-
schwindighkeit anwéchst.
Beim Anhalten erfolgen
diese Manipulationen in
umgekehrter Reihen-
tolge, durch Rickwiirts-
drehen der Kurbel. Die
Aenderung der Fahrrich-
tung geschieht durch
Wechseln vonzweiStator-
Leitungen, zu welchem
Zwecke im Kontroller ein
Umschalter angebracht ist. Anlasshebel und Fahrrichtungs-
hebelsind derart zwanglaufig mit einander verbunden, dass die
Vornahme der verschiedenen Manipulationen in unrichtiger
Reihenfolge ausgeschlossen ist. Im Kontroller ist ferner ein
Notausschalter angebracht, durch welchen, unabhingig vom
ibrigen Schaltmechanismus, die Stromzufuhr zu den Motoren
sofort abgestellt werden kann. Die notwendigen Instrumente
zur Messung von Spannung und Siromstirke, ebenso ein regi-
strierendes Tachometer befinden sich in den Fihrerstinden,



Da fiir die simtlichen Personenfahrzeuge die Westing- beiesugten Transformator 4s5o0/1oo V, entnommen wird.
house-Bremse vorgeschrieben war, mussten die Automobile | Zur Aufspeicherung der Komprimierten Tuft dient ein
mit den n#itigen Einrichtungen zur Erzeugung und Auf- | cylindrisches Blech-Reservoir, Das Ingangsetzen, bezw.
speicherung der komprimierten Luft ausgeriisiet werden. [ Abstellen des Kompressor-Motors erfolgt entweder auto-
Es wurde deshalb in jedem Automobil ein Kompressor | matisch durch einen urter dem Einflusse des Luftdruckes
aufgestellt, dessen Antrieb durch einen separaten Dreiphasen- | stehenden Ausschalter, oder von Hand von den Filhrerstinden
Motor von 4 P. 8. erfolgt. Dieser wird mit Strom von [ aus. In letzteren befinden sich auch die Westinghouse-
100 Valt gespeist, welcher einem an den Lingstrigern | Brems-Ventile, in unmittelbarer Nahe der Kontrollerhebel.
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Die elektrische Vollbahn Burgdorf-Thun. — Automobilwagen.
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| Fig. 27, Schniit durch ein Coupé IT. Klasse.  Fig. 28, Schuitt durch den Kompressor-Raum, Fig, 29. Vorderansicht.

Masstab 11735,

Legende filr die elektrische Ausriistung der Automobilwagzen (Fig. 2i—30),

M 4 Motoren zu 6o £ S 730 Vol d 2 Ausschalter zum Kompressor-Motor,
W 4 Widerstiinde, e 6 Signallaternen,
! A Antrieb der Widerstinde, f 1o Beleuchtungskiiper.
& N ¢ 2 Kontroller, g 14 Heizkorper.
l' - B 4 Kontakibiigel. b 6 Heizausschalter,
|C | T 1 ‘Transformator 18 kw. 750/100 Volt. i Schaltbrett, eath.: Ausschalter fiic Licht und
| S 2 Blechkasten mit je 4 Motarsicherungen, Heizung v, Sicherungen z, Kompr.-Motor.
- e " » 2 Transformatorsicherg, k 6 Steckkontakte nebst 2z zugehdrigen An-
- | Tnstrumente, Volt- und Amperemeter. schlusschlinchen,
a 1 DBlitzschutzapparat. 1 Vorrichtung z. Niederlassen der Kontakthiigel,
Fig. 30. Schnitt dureh den Fibrerstand. b 1 Kompressor-Motor 4 P 8§ oo Valt, m Arretiechaken fitr Kontakibiigel.

1IgE: e 1 Autom-Auvsschalter zum Kompr.-Motor, n Leitungskanitle.




3. Februar 1goo.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 47

Die elektrische Vollbahn Burgdorf-Thun. — Automobilwagen.
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Von dem erwihn-
ten Transformator aus
werden die Automo-
bile elektrisch be-
leuchtet und geheizt.

Die notwendigen
Schalter und Siche-
rungen sind neben dem
Abort in einem ab-
geschlossenen Raume
untergebracht, in wel-
chem sich auch der
Kompressor befindet.
Ausser der Westing-

Falirrichtungs-Wechsel

Fig, 30,

Sehema der Verbindungen anfl dem Automolalwagen,

house-Bremse 1 besitzt

g

v\

jedes Automobil noch
eine 16-klotzige Spin-
delbremse mit Antrieb
von jedem Fiiherstand

aus. Diese Tbeiden
Arten von Bremsen
kommen nur zum

Zwecke des Anhaltens
zur Anwendung,; nicht
aber, um eine even-
tuelle Beschleunigung

Fig. 31,

~Ausschalter und Widerstands-Apnerish,

r Watanssehulrer,

Fig. 32.

Kontealler,

Dreiphasen-Anlasswiderstand (Antemaohil).

bei der Thalfahrt zu
verhindern. I)ie hiefiir
notwendige Bremsung wird von den Motoren selbst be-
sorgt, indem dieselben sofort bremsend wirken, sobald ihre
Umdrehungszahl iiber diejenige des synchronen Ganges
steigen will. Das Charakteristische dieser Bremsung besteht
darin, dass dieselbe ganz automatisch eintritt. Beim Ueber-
gang aus der Steigung ins Gefdlle hat der Motorfiihrer
absolut keine Manipulation an den Schaltapparaten vorzu-
nehmen, die Motoren verwandeln sich in Generatoren und
anstatt Energie aus der Leitung aufzunehmen, liefern sie
solche ins Netz zuriick, wodurch sie belastet und gebremst
werden. Fiir den Betrieb ist von Wichtigkeit, dass die
Bremsklatze nur flir das eigentliche Anhalten angedriickt
zu werden brauchen, wordus sich eine erheblich verminderte
Abnutzung ergiebt,

Die Anordnung der Leitungen und die Schaltung der

verschiedenen Apparate ergiebt sich aus dem Schema
Fig. go:

Wir lassen hier eine Zusammenstellung der wich-
tigsten auf die Automobile beziiglichen Daten folgen:
Platzzahl S 66 Spannung pro Motor 750 V.

uad gwar 11, Kl . 16 Umdrehnngszahl d, Motoren 600
» IITL KL . 50 Uebersetzungsverhiiltnis ., 113
Achszahl e i i 4 Fahegeschwindigkeit pe.
Radstand imy Drebgestell 2,2 m Stunde 30 Fai
Voo Mitte e Mitte Drehgestell 9.5 m Tara tolal . ki -

Liinge swischen den Puffern 16,3 | “Fara pro Plats 485 ke

Angahl der Motoren . . 4 | Gewicht d. Wagens allein 22
Leistung pro Motor 6o A8, | Gewicht d. elekt. Ausrisiung  To f
Totalleistong 240 2.8, | Gewicht eines Motors . 1500 &2

(Forts, folgt.)
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