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Die elektrische Vollbahn Burgdorf-Thun.

Voo £&. Themann, Ingenieur.

\IF
Rollmaterial. Fiir den Personen- und den Giiterverkehr
wurde verschiedenartiges Rollmaterial vorgesehen, nimlich
fiir den ersteren Zweck Automobilwagen, fir den letzteren
elektrische Lokomotiven.

Rahmen federnd aufgehingt ist (Fig. 25) und mittels ein-
facher Rideribersetzung die Achse antreibt. Die Motoren
sind vollkommen in einem Gussgehduse eingeschlossen, in
welchem sich abgedeckte Oeffnungen befinden, damit die
Schleifringe und Schleifbilirsten kontrolliert werden kdnnen.
Diese Kontrolle kann vom Wagen aus, und zwar auch
Die beiden Motorlager sind
Wir méichten auf diesen Punkt

withrend der Fahrt erfolgen.

mit Ringschmicerung versehen.

speciell hinweisen, da

[da, wie frither erwahnt,
die B.-T.-B. an vier Stel-
Ien an Damptbahnen an-
schliesst, so musste das
Fassungsvermogen der
Ziige den Verhiltnissen
dieser DBahnen einiger-
massen angepasst
den. Es konnten daher
die Zugseinheiten nicht
in dem Masse verkleinert
werden, wie es mit Rick-
sicht aul moglichste Ver-
billigung der elektrischen
Installationen wiinschbar
fFewesen wire,

Die Personen-Automo-
bilwagen sind fiir 66

Sitzplitze eingerichtet
und vermogen bei 36 km
Geschwindigkeit und auf
25"vo Steigung Anhinge-
wagen im Gesamtgewicht
van 2o ! zu ziehen, was
etwa 6o—r7o weiteren Plitzen entspricht. In Fillen ausser-
gewohnlich starken Verkehrs werden zwel derartige Ziige
zusammengekuppelt, sodass -also das maximale Fassungs-
yermigen eines Personenzuges etwa z8o Personen betrigt.

Die elektrischen Giterzugslokomoliven (Fig. 24) fahren
normal mit einer Geschwindigkeit von 18 km und beftrdern
auf z25%00 Steigung ein Gewicht von 1oo ! ausschl. Loko-
motive. Durch Umschaltung der Uebersetzung konnen die-
selben auch mit der Ge-
schwindigkeit der Per-
sonenziige, d. i. 36 km
per Stunde fahren und
befdrdern alsdann noch
die Tlalfte des ange-
gebenen Gewichies. In
dieser Schaltung finden
die elektrischen Loko-

motiven aushilfsweise
Verwendung zur Beforde-
Tung von Personen.’

Auf die nihere Be-
schreibung des Rollma-
terials eintretend, wver-
weisen wir auf die Fig.
25—32,

Die Personen-Automobile -
haben dusserlich das Aussehen der bel Vellbahnen gebriuch-
lichen Drehgestell-Wagen. Die Plattformen sind zu Fihrer-
stinden ausgebildet und demgemdss verschalt, Auf dem
Dache befinden sich die biigelfdrmigen Stromabnehmer,
Unten an den Lingstrigern sind die Widerstinde (Fig. 31,
S. 47) und sonstige Bestandteile der elekirischen Ausriistung
angebracht. Eine jede der wvier Achsen ist mit einem
6o P, S-Dreiphasenmotor ausgeriistet, welcher in itiblicher
Weise einerseits auf der Achse aufliegf, anderseits am

wer-

Fig. 24.

Fig. 25,

Elekirische Giiterzugs-Lokomoative,

unseres Wissens die An-
wendung der Ringschmie-

- rung fiir zwischen den
Ridern eingebaute Trak-
tionsmotoren neu ist. Die
bei stationdren Motoren
lingst erprobten Vorziige
derselben: Ausgiebige
und zuverlidssige Schmie-
rung bei geringstem Oel-
verbrauch und Reduktion
der Wartung auf ein
Minimum werden durch
die bisherigen Betriebs-
resultate vollig bestiitigt.
Dervonden Biigeln ab-
genommene Strom pas-
siert zundchst den im
Fuhrerstand angebrach-
ten Konfroller (Fig. 3z,
5. 47) und wird alsdann
mit Zwischenschaltung
von je zwei einpoligen
Sicherungen den Stator-
Stromkreisen der vier Motoren zugefiihrt, Durch Heraus-
nahme der entsprechenden Sicherungen kann jeder Motor
einzeln ausgeschaltet werden, Der Rotorstromkreis jedes
Motors ist je mit einem separaten Anlaufwiderstand ver-
bunden. Beim Anfahren schliesst der Wagenfilhrer zuniichst
durch eine Vierteldrehung des Kontrollerhebels die Strom-
kreise der vier parallel geschalteten Statoren. Durch Weiter-

Direhgestell zum Automobilwagen.

drehen der Kurbel werden gleichzeitig bei allen vier Motoren
die Anlasswiderstinde
successive ausgeschaltet
(Fig. 32) und schliesslich
kurz geschlossen, wobei
die Geschwindigkeil des
Fahrzeugs allmihlich bis
zur normalen Fahrge-
schwindighkeit anwéchst.
Beim Anhalten erfolgen
diese Manipulationen in
umgekehrter Reihen-
tolge, durch Rickwiirts-
drehen der Kurbel. Die
Aenderung der Fahrrich-
tung geschieht durch
Wechseln vonzweiStator-
Leitungen, zu welchem
Zwecke im Kontroller ein
Umschalter angebracht ist. Anlasshebel und Fahrrichtungs-
hebelsind derart zwanglaufig mit einander verbunden, dass die
Vornahme der verschiedenen Manipulationen in unrichtiger
Reihenfolge ausgeschlossen ist. Im Kontroller ist ferner ein
Notausschalter angebracht, durch welchen, unabhingig vom
ibrigen Schaltmechanismus, die Stromzufuhr zu den Motoren
sofort abgestellt werden kann. Die notwendigen Instrumente
zur Messung von Spannung und Siromstirke, ebenso ein regi-
strierendes Tachometer befinden sich in den Fihrerstinden,
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