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Die Dampfmotoren an der Parizser Weltausstellung von 1800.
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Fig, 14.

Die vorstehende Beschreibung des Nationalrat-Saals
iag vorldufig davon eine Vorstellung geben, dass bei der
Anlage und Anordnung dieses bedeutendsten Raumes 1m
neuen Parlamentsgebiude alle vorkommenden Fragen reiflich
studiert und erwogen worden sind. Ls wird vielleicht bei
der Beniitzung noch Hinzelnes auftauchen. das der sorg-
filtigsten Erwiigung entgangen sein kann. das man sich
anders wiinschen mochte, Wiinsche, die innerhalb des Vor-
handenen unzweifelhaft leicht zu befriedigen sein werden —
‘solche Mingel mogen dann mit Nachsicht beurteilt werden
im Hinblick auf das Brauchbare, was geboten wird.

Die Dampfmotoren an der Weltausstellung
; in Paris 1goo.
Von Brof. A Stedefa in Ziirich,

111, (Fortsetzung von Nr 18.)

Ein durchweg originelles Geprige zeigt die reich-
“haltige Ausstellung von E. Mertz in Basel. In Tig 14 finden
wir die grosse vertikale dreistufige Maschine mit 200, bezw.
450 und 700 mm Cylinder-Durchuiesser und 2zo mm Hub jedes
Kolbens dargestellt, welehe bei 10 Atm. Admissionsiberdruck
und 280 Umdr. goo P.S. zu leisten vermag. Die neue Type
(ist die Verkorperung der langjihrigen Bestrebungen dieses
Konstrukteurs, eine hinsichtlich des Massendruckes in sich
~ selbst ausgeglichene Maschine zu schaffen. Er wendet zu

‘diesem Zwecke in jedem Cylinder zwei gegensitzlich be-
- wegte Kolben an, von welchen jeder wie bei der doppelt
wirkenden Maschine wechselweise von oben und von.unten
Tampf erhalt, was den Konstrukteur dazu gefihrt hat,
seinen Motor ,vierfach® wirkend zu nennen. Die Stange des

Dreistufige Vertikalmaschine mit Massenausgleich von E. Mertz in Basel, — Masstab 1:25.

oberen Kolbens geht centrisch durch die hohle Stange des
unteren hindurch, und ist durch eine im unteren Kolben
selbst untergebrachte metallische Stopfbiichse bewihrter Kon-
struktion abgedichtet, Der untere Kolben treibt durch
emen als Querhaupt (Traverse) ausgebildeten Kreuzkopf
mittels zweier symmetrisch gelegener Pleuelstangen auf
zwei seitliche KEripfungen der Welle, die, wie aus dem Bilde
hervorgeht, mit ihren neun Kropfungen aus cinem Stiick

= D

dimaspiar dinte.

Dampfdisgramme zur dreistufigen Maschine
von &, Merfs in Dasel,

Fig. 15,

besteht, und ein stattliches Schmiede- und Werkstiick dar-
stellt. Dias Ouerhaupt ist um einen mittleren Bolzen drehbar,
um trotz allfalliper Verschiedenheit der Lingen oder der
Abniitzung die Gleichheit der Kriifte in den heiden Stangen
zu gewihrleisten, Das ganze Gestinge einschliesslich des

‘Steuerungsantriebes ist in emmem Kasten eingeschlossen und

Tduft in einem Oelbade. Die Welle ist vom Dampfdrucke
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Fig, 16. Zwillings-Verbund-Maschine von E. Mertz in Basel. — Masstab 13 25.

im wesentlichen entlastet, indem die Kolbenkrifte sich
wechselweise entgegenwirken, was auch in der zuldssigen
Schmalheit der inneren Hauptlager zum Ausdrucke kommt.
Als Steuerorgan ist fiir den Hochdruck ein Rider-iKolben-
schieber gewidhlt. die anderen Cylinder erhalten einfache
Kolbenschieher, der grosse deren zwei, Die in Fig, 15
abgebildeten Dampfdiagramme, jeweil die Arbeit {iber,
zwischen und unter den Kolben darstellend, zeigen die
erreichte Korrektheit der Damptverteilung. Was den Massen-
ausgleich anbelangt, so verschwinden die Drucke und Mo-
mente erster Ordnung wvon selbst, ebenso die Resultante
der Drucke zweiter Ordnung. von der endlichen Linge der
Pleuelstangen herstammend, weil die Kurbeln Winkel von
120" einschliessen. Es bietet mithin diese drefevlindrige
Maschinge alles in allem einen ebenso vollstindigen Massen-
ausgleich wie eine Schlick’sche Fercylinder-Maschine, auch
wenn diese mit Riicksicht auf die endliche Lange der
Pleuelstangen entworfen ist, dean auch bei dieser bleiben
die Kippmomente zweiten Grades der Massendrucke be-
stehen, Das geeignete Verwendungsgebiet der Maschine
ist mithin der Schiff- (vor allem wohl der Torpedoboot-)
bau und es darf dieselbe die gleiche Vibrationsfreiheit
garantieren, wie die bestausgeglichenen Maschinen der
Gegenwart. Die Ausflihrung der Maschine und ihr Lauf
waren tadellos.

Sehr anzichend ist -auch die vertikale Zweicylinder-
amasching muil vierfacher Dampfexpansion. (Fig. 16). Bei 315
und 470 mm Cylinder-Diurchmesser, goo s Hub, 225 Um-
drebungen pro Minute, und 1o Atm. Admissions-Ucherdruck
leistet die Maschine als. Zwilling 150 P. & Zwischen den
beiden Hochdruckevlindern bhefindet sich der lediglich dem
Finlass -dienende Rider-Kolbenschieber. WVen der Oberseite
des Hochdruckeylinders strémt der Dampf zuniichst auf die
Unterseite iiber und expandiért hiebei um den Betrag des
oben ntitigen Kompressions-Kolbenweges. Nun findet Ad-

: _ﬁﬁséinn und Expansion anf der Oberseite des grossen Cy-

linders statt, sodann durch in der Figur nicht sichtbare
Kanile, Ueberstrimen auf die Unterseite desselben; endlich
Auspuft zum Kondensator. Da der als Trunk-Kolben aus-
gefithrte Kreuzkopf in den grossen Cylinder hereinragt,
bietet der verbleibende Ringraum lediglich ein Veolumen
gleich dem Cylinderinhalt, abziglich des Kompressions-
volumens. Die letzte Phase der Dampfverteilung ist mithin
ein blosses Ueberstrédmen ohne Expansion, hat aber, wie
auch im wesentlichen das Ueberstrdmen im kleinen Cy-
linder die Wirkung, das Temperaturgefdlle zu teilen. Man
sollte mithin nicht von vierfacher Expansion, sondern besser
von wierfacher Temperatursiufe sprechen. Es besteht kein
Zweifel, dass diese Teilung auf den Dampiniederschlag,
mithin auf die Ockonomie der Maschine giinstigen Einfluss
ausiben muss; die Erfahrung wird lehren, ob die Ueber-
stromungswiderstiinde den Nutzen nicht zu  erheblich
schmilern. Die Maschine basiert auf der einfachen Wir-
kung, vermeidet mithin Druckwechsel; in der That war der
Gang trotz der hohen Umdrehungszahl ein absolut weicher
und gerduschloser.

Drer verfiighare Raum verbietet, auf weitere Objelkte
der Meri7schen ‘Ausstellung, die alle durch ihre gediegene
und saubere Ausfithrung auffielen. einzutreten. Es ist zu
wiinschen, dass die beachtenswerten Neukonstruktionen der
riihrigen Firma auch den wirtschaftlichen Konkurreni-
Kampf -mit Erfolg bestehen.

Die  Maschiwenfabrik  Burckbardt, Akfien-Gesellschaft in
Busel, war mit einer pgrésseren Zahl ihrer riilimlichst be-
kannten Dampf-Luftkompressor-Maschinen vertreten, {iber
welche sich vielleicht in einem Anhange zu berichten Ge-
legenheit bieten wird. (Forts, folgt.)
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