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INHALT: Bericht nber die Objekte der Klasse 2o . Diverse Motoren® an
der \\r]tau:-.n.!]nn;,r in Paris rgoo. ITI, r"unluss] — Konkurrenz- Betrachtun
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uonel, — Miscellanea: Sche iellzuplokomotive von Schueider & €
der Fariser Wellausstellung, ifmh-gu: cines Dampikamines. \!I
die Arbeiten im Albula-Tunnel, Der Neubay des Kinzua-Via I
bahknverbindung zwischen Frankreich und Spanien. Sonderas |9;.r,|;'| uss fur Ba Jc.nk-

miler im Kanton Freiburg, Submariner Tunnel aus Portland-Cement- -Beton in
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Litteratur: ivieres de la Norvige
Korrespondens:  Tit. Redaktion der

goo, so-plerdiger Benzinmotor,

Bericht iiber
die Objekte der Klasse 20 ,Diverse Motoren*
an der Weltausstellung in Paris 1g0o0.
Von Professor . Prasid in Flrich,

(Mit einer Tafel)

[11. (Schiuss)) 1ok verboten,
und Petrolmotoren-Industrie war,
so doch quantitativ sehr schwach

Deutschlands Gas-
venn auch gualitativ gut;
vertreten: die Maschi-
wenfabrik  Aupshuro-
Niirnberg hatte in Vin-
cennes  einen  Zwil-
lings-Diesel-Matorvon
6o P. 8. (Fig. 12) in
Betrieh und i
durch exakte Disposi-
tion, Formgebung und
Ausfithrung, Die Vier-
takt-Explosions-Moto-
ren von (Grob o Cie.,
Leipzip, Maschinen-
Chem-
nitz; und Gebrider Koir-
ting, Kortingsdorf, er-
regten  durch ihre
exakie, hiibsche Aus-
flihrung Gefallen,

Durch seine Ein-
fachheit ist der Zwei-
takt-Motor der Firma
Mietz & Heiss, New-
York, bemerkenswert:
in demselben ist kein
Schieber, kein Ventil
und dempgemiiss auch
keine Hdussere Stene-
rung vorhanden; die
Gasverteilung erfolgt
durch Kanile, deren
Miindungen in den
Cylindern durch den
Kolbenselbst den Pha-
sen entsprechend ge-
Gffnet und geschlossen
werden: der vor dem
Kolben befindliche
Raum hildet mit dem Fig, 12,
geschlossenen Kurbel-
gehiupse den Ansauge-
raum,. der hinter dem Kolben befindliche Cylinderraum den
Arbeitsraum.

Die Firma Gawg

& Cie. in Dudapest stellte einen zo-
plerdigen J:}enzinmntm: Syatern Banki (siche Tafel) aus, der,
im Viertakt mit Explosion drbeitend, charakterisiert ist
durch die wihrend der Admission stattfindende Wasser-
einspritzung und die hierdurch ermoglichte hihere Kom-
préssion ohne Gefahr der Vorzindung, Die Wirkungsweise
dieses Motors und die erzielten Erfolge beziiglich des
Benzinverbrauchs sind vor kuwrzem in einer Abhandlung
von Prof, Meyer (jetzt Berlin) in der Zeitschrift des Vereins
dentscher Ingenieure') verdffentlicht worden und es sind
derselben folgende, an einem zo-pferdigen Motor (250 nm
Cylinder-Durchmesser, 100 mm Kolbenhub) erhaltenen Ver-
suchsresultate zu entnehmen:

1) Zeitschirift des Vercins demtschier Ingenieure, 1900, 8. 1036 n, f.

Pariser Weltansstellung 1800.

Zwillings-Diesel-Motor von 60 P. 8.

Augsbure-Niirnderg.,

Gebaut von der Maschimen-Fabrik

Bremsleistung B,2P 8 ¢

20,5
Umdrehungszahl 206,7 200,8 210,5 p. Min,
Benzinverbrauch pro
P. S8 ¢.-Stunde 0,221 ©.235 0;261 0,326 ke

Verhiltnis der Ein-
Spritzwassermenge

zum  Benzinkonsum J-54 3.30 2,82 a9
wober der untere Heigwert des Benzins 10180 Kalorien kg
betrug,
Der Benzinverbrauch ist also weitaus geringer. als

ber Motoren ohne Was-
seremnspritzung 10,350
bis 0,300 kg/P. S-Stun-
de), Umstand
namen auch 1m
Verein mit der durch
die Letstungsfihigkeit
schen Werk-
rewihrleiste-

der Gany'
statten
ten exalkten Konstruk-
tion und Ausfithrung
dem System die Eig-
nung zu einem erfole-
reichen Eintritt in den
!\IInl\'.:rlr;rl;»:li;ir‘n]:r der
Motoren=-Industrie  si-
chern

diirfre.

Eine hiibsche Serie
von Gas- und Petrol-
toren der Firma F.
i i Cie. inFrauen-
feld erkennen,
dass auch die schwei-
zerische Maschinenin-
dustrie sich mit dem
Bau von Gas- und Pe-
trolmotoren
tigt; leider waren je-
doch andere schweizer.
Firmen zu vermissen,
diesichkeineswegsder
Gefahr ausgesetzt ha-
ben wiirden, hinten-
anzustehen, wenn sie
ausgestellt hatten,

Normale Viertalt-
Explosions - Motoren
brachten ausserdem
auch die
und schwedischen Aus-
steller,

liess

besohif-

russischen

Neben den ecigentlichen Motoren waren auch einige
Betricbsapparate und ferner eine Reihe von
franzGsischer Konstruktion ausgestellt: von letzteren avmu

diec Objekte der Firmen Com pagnie du  Gay Riché, Pa
Sociélé anonyme des molenrs .'hmmm,r Gardie, Nantes q],mu-
[nférieure), Socidié anonyme d _1f|r‘£.|i'|"4’|'.l. des brevels Lefombe-Lille
und M., Tavler o Cie, Paris, erwahnt.

‘uf dem Champ de Mars sah man einen grossen Teil der
(zasmaschinen, in Vincennes simtliche Motoren im Betrieb,
was fiir die Beurteilung der Objekte immerhin von Vorteil
war; leider fellten jedoch zu vergleichenden Leistungs-,
konsums- und Regulierungs-Versuchen Zeit und Geles
heit: es muss daher bemerkt werden, dass die in diesen
Bericht und die Tabellen eingesetzten Leistungsziffern
Angaben entnommen sind, die von den Firmen in Prospekten
oder Attesten vorgelegt wurden, von denen einige immerhin
amilichen Wert bLesitzen.

{Efan

den



T

e

Ep

e

192 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXVI Nr. zo.

Tie in voriger Nummer beigefiigte Tabelle iiber die
ausgestellten Motoren und die im Bild vorgefiihrten Maschinen
mogen auch diesen Teil des einleitenden Berichtes erginzen.

¢. Die Heissluft-, Druckluft- und Windmotoren
und Mechanismen zur Nutzbarmachung belebter moto-

rischer Krifte.

Zwischen den interessanten  Arbeitsmaschinen der
Firma fules Le Blaue in Paris befand sich cine 3'fa-pferdige
Heissluftmaschine, Systenr Brown, New-York, welche als
Feuerluftmaschine mit Luftpumpe, Ofen und gesteuertem
einfachwirkenden Kolbenmotor ausgerdstet ist und nach
Angabe der Firma bei einem Druck von 1,5 kgflem® des
heissén Laft- und Verbrenmungsgas-Gemisches. und  bei
go minutlichen Umdrehungen etwa 1 kg Koks pro effektive
Pferdekraft-Stunde verbrauchen soll, eine Ziffer, welche mit
Rilcksicht auf ﬂicjcnigcu friitherer Versuche an Brown'schen
Maschinen derselben Bauart und Grosse auf wesentliche
Verbesserungen betrefls Bemessung der Arbeitsriiume und
der Dietailkonstruktion schliessen lassen kann.

Die amerikanische Firma Kider Ericson Engine Company
in New-York hatte eine Serie von geschlossenen Heissluft-
maschinen in bekannter, vertikaler Anordnung mit Heiss-
und Kaltlufteyvlinder, Ofen, sowie mit Regenerator im Ueber-
gangskanal ausgestellt und zwar gekuppelt mit Pumpen,
wie solche Maschinen nach den erhaltenen Mitteilungen in
Amerika yvielfach fiir landwirtschaftliche Anlagen. kleinere
Wasserversorgungen und dergl. Betriebe verwendet werden ;
auffallend ist die weitgehende Verwendung von Bronze
bei diesen Maschinen.

Von der Compagnie parisienwe de afr comprimé waren
gwei Drockluft-Rotationsmotoren  (Kapselwerke), ein zwei-
pferdiger, wvertikaler, einfachwirkender Kolbenmotor und
ein empferdiger Motor Sysfem Piouet zaom Teil im Betrieb
vorgefithrt: es sind dies Motoren, wie solche der Pariser
Klemindustrie von der Gesellschaft zum Anschluss an-das
Pariser Druckluftnetz geliefert werden.

“Ansserdem fanden wir als Kuriosititen eine Drnehlufi-
Stufen-Turbine in radialer Anordnung mit geradlinig be-
erenzien Kanilen von Goutte o Brunel, Paris, und von Michon,
Paris ein Kapselwerk mit biegsamem Schlauch als Anf-
nehmer der Druckluft ausgestellt, durch dessen Deformation
eine Rolle und mit derselben die Kraftkurbel. aunf deren
Zapten die Rolle drehbar aufgesteckt ist, in Rotation ver-
setat werden soll.

Die Digersoll-Sergeant Drill Company, New-York, brachte
Diruckluft-Kolbenmotoren fiir Bohrerbetrieb.

Die Windmotoren waren meist als Variationen der be-
kannten ,Helipse® zu finden, mit Ausnahme der von E Lebert
in Iaris ausgestellten Windturbinen Sysfem Bollée, welche
Laut- und Leitriider besitzen, wie etwa sehr breitkrinzige
Jonvalturbinen auf horizontalen Achsen: die Konstruktion
ist jedenfalls originell aber kaum rationell.

An Mechanismen zur Nutzbarmachung belebter moto-
rischer Krifte fand sich eine Serie von Pferde-Goppeln teils in
stabiler, feils in mohiler Anordnung vor, desgleichen solche
mit Wellen- ader mit Riementrieb: ausserdem die Ausstellung
der  Société awonvme de Udplipédale in Daris; welche den
Tretkurbelmechanismus an Nihmaschinen und dergleichen
behufs Verminderung der Ermiidung des Arbeiters durch
einen Hebelmechanismus mit schwingender und intermit-
tierender Bewegung (durch Einschaltung eines Schiwung-
rades als Akkumulator) ersetzt.

Um das Bild zu vollenden, seien noch einige nicht
in Obige Kategorien einveihbare mehr oder minder phanta-
stische Objekte erwihnt, wie z. B. ein Dampf-Heissluftmotor
mit geschlossener Petroleumfeuerung und Luftpumpe, diverse
hydraulische, pneumatische und elektrische Antriebsmecha-
nismen fir Ficher zur Luftbewegung in Gesellschafts-
riumen (Hotels) und zu guoterletzi eine allerdings nur in
Zeichnung vorgefilrte ;Ktade d'un moteur & force continue®,

# & #

TDer Erfolg, den dic schweizerische Maschinenindustrie

in der Klasse 20 errungen hat, gilt der Hauptsache nach dem

| Turbinenbau: hierin ist derselbe aber ein voller, denn die

vier ausstellenden Firmen haben nicht nur durch die Qualitit
der Ausfiihrung ihrer Objekte, sondern auch durch die Viel-
seltigkeit der Konstruktionen von Neuem den Beweis er-
bracht, dass in ihren Werkstitten und auf ihren technischen
Bureaus nicht die konservative Schablone. sondern eine
fortschrittliche Initiative dic Arbeit heeintflusst und dass die
Raolle des schweizerischen Turbinenbaues nach wie vor cine
fithrende ist.

Hiemit schliesse ich «den allgemeinen Bericht {iber die
Klasse 2o; ein Specialbericht iber die Turbinen und deren
Regulatoren ist bereits in Vorbereitung.

Ziirich, im November 1900,

Konkurrenz-Betrachtungen.

Wir Architekten erleben gegenwirtig in der Schweiz
am Konkurrenzhimmel eine Sternschnuppenperiode — es
fallen fdrmlich aus allen Himmelsgegenden mehr oder
minder wichtige Konkurrenzen nieder. Ein Teil derselben
ist schon erledigt, der andere ist noch zu absolvieren, so
dass milten in der Bewegung mit einem Rfiickblick und
einem Ausblick der Schreiber es fir angezeigt hilt, im
Interesse der Sache seine Beobachiungen dem Urteile der
Kollegen zu unterbreiten.

[lass das Konkurrenzwesen eine uralte kiinstlerische
Institution ist, weiss jeder. Frilher meist bei bedeutenden
Monumentalbauten auf wenige hervorragende Kunstler be-
schrankt, ist mit der fortschreitenden Demokratie auch der
allgemeine nationale, ja sogar internationale Wetthewerb
tiblich geworden und zwar in einem solchen Umfange, dass
die urspriingliche Wohlthat fast zur Plage wird. Und
gerade wir in der Schweiz scheinen durch dieses Ueber-
maass dem kiinstlerischen Wettbewerb schweren Schaden
zufiicen zu wollen,

In einem oGffentlichen Wettberb sollten doch nur Auf-
gaben gestellt werden, die entweder mnach der technischen
oder kiinstlerischen Seite hin bedeutendere Leistungen
erfordern und ein allizemeines Interésse der Architekten-
schaft wach zu rufen vermégen, oder neue, von den bis-
herigen abweichende Aufgaben. Alle andern Bauten linnen
durch lokale und beschridnkte Wettbewerbe wiel besser
und ohne den grossen Arbeitsverlust, oder durch direkten
Auftrag an den betreffenden Baubeamten bezw. einen
Privatarchitekten erledigt werden. Sehr bemihend ist es
nun, wenn anstatt dem Sieger in einer Konkurrenz der Bau
schliesslich dem Baubeamten oder sogar einem andern, oft
gar nicht an der Konkurrenz beteiligten Architekten fiber-
tragen wird., In solchen Fillen dient also die Konkurrenz
der ausschreibenden Instanz nur dazu, auf billigem Wege
eine Anzahl verwertbarer Projekte zur-Auswahl zu erhalten.
Zweifellos ein ganz unwiirdiges Verfahren!

Den oben angedeuteten Weg der beschrinkten Kon-
kurrenz hat z. B. Zirich schon lingere Zeit eingeschlagen,
withrend der kleinste O1t oft glaubt, sich durch einen Sffent-
lichen Weltbewerb fiir seinen zwei- bis vierklassizen neuen
Schulhausbau beriihmt machen zu miissen, Wie oft bei
derartigen Ausschreibungen gegen die elementarsten An-
forderungen an ein Konkurrenz-Programm verstossen wird,
in wie geradezu naiver Weise solche Programme aufge-
stellt werden, ist bekannt, und es hat ja auch die _Bau-
zeitung® hin und wieder Anlass genommen, Kkrasse Fille
dieser Art gehithrend zu kennzeichnen.

Durch lokale Wetthewerbe wiirden jedenfalls die all-
gemeinen schweizerischen fiir hervorragende Aufgaben
einen viel hohern Wert erhalten und die bedeutenderen
Kiinstler. die sich jetzt an den Wettbewerben hiichstens
noch als Preisrichter beteiligen, wiirden zweifellos auch
zahlreicher auf der Wahlstatt erscheinen. Dann aber sollte
auch kiinstlerische Freizligigheit herrschen und dem sieg-
reichen Kiinstler unter allen Umstinden die Ausfiibrung,
wo es auch immer sei, iibertragen werden, Ist denn
unsere Schweiz so gross, fahrt man nicht in fiinf Stunden
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