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der Bundesbahnen, bezw. des Bundesrates bildet, wer an
die Spitze des Unternehmens gestellt werden soll.

Mége diese Frage eine fiir unser Heimatland gliick-
liche Lésung finden!

Mapuheint, den 5. November 1goo, k

A I o o P i

Generaldirektion der schweiz. Bundesbahnen.

{Einsendung. }

Die Ausfiihrungen betreffend die ,Wahl der General-
direktion der schweizerischen Bundesbahnen® in Nr. 18 der
~Bauzeitung® sind nicht nur von Seiten der Techniker, sondern
in allen Kreisen, in welchen man sich um die kinftige
Gestaltung der Bundesverwaltung und das Gedeihen der
Bundesbahnen interessiert, lebhaft begriisst und geteilt
worden. FEs steht wohl ausser Zweifel, dass die in ge-
nanntem Artikel niedergelegien Gedanken auch im Kreise
des Verwaltungsrates gebiihrende Bertlicksichtigung finden
werden, zumal letzterer im Zeichen der Unabhiingip-
keit. und Selbstindigkeit zu siehen scheint. Er hat dies
schon in seiner ersten, konstituierenden Sitzung bewiesen.
Die Bestellung der stindigen Kommission sowohl, als auch
die gefassten Beschliisse haben nach ilibereinstimmendem
Urteil allgemein befriedigt. Es war nicht nur die Ver-
mehrung der Mitgliederzahl der Kommission von sechs
auf zehn Mitglieder ein glicklicher Griff, der in der grossen
20 bewaltigenden Arbeit der erslen Jahre nach der Ueber-
nahme begrindet ist, sondern auch die Verschiebung der
Wahlvorschlige der Generaldirektion. Diese Sache ist zu
wichtig, als dass sie nur so in aller Eile von heute auf
morgen erledigt werden kinnte, Der Verwaltungsrat hat
durch Verschiebung dieses Traktandums bekundet, dass er
gewillt ist, die Namen genau anzusehen und die Wiigsten
und Besten auszusuchen, Manner, die den Eisenbahn- und
Verwaltungsdienst durch und durch kennen und den grossen
Aufgaben, die an sie herantreten werden, gewachsen sind.

Sov fern es. uns liegen soll, die Techniker als die
alleinigen Ilerrscher iiber Bahnsachen anerkennen zu wollen,
so unbegreiflich kommt es uns vor, wenn Listen aufgestelll
werden wollén, wo unter fiinf Generaldirektoren gar nur ein
oder hichstens zwei Techniker Platz finden sollen. Nicht nur
die Geschichie schweizerischer Privatbahnen lehrt uns, dass
es wenig vorteilhatt ist, wenn die Techniker in den Direk-
tionen nicht genligend vertreten sind, sondern es zeigt
auch die Praxis in den Bahnverwaltungen unserer Nachbar-
staaten, in welcher Weise die Direktion mit Fachleuten
beselzt werden soll. Wir teilen deshalb volistindig das
Resumé des Artikels in Nr, 18, nach welchem die Tech-
niker -in der Generaldirektion in ausgiebiger Weise ver-
treten und ihnen auch die leitende Siellung zuerkannt werden
soll, zumal die schweizerische Technikerschaft, besonders
die Eisenbahntechniker, Namen nennen kann, die, aus
schweizerischer Schule hervorgegangen, den Eiscnbahndienst
nicht nur vom Standpunktie des Kritikers aus, sondern aus
eigener direkter Anschauvung und jahrelanger erfolgreicher
Praxis kennen — Namen, die nicht nur innert unserer Landes-
marken, sondern weit dariiber hinaus einen vorziiglichen
Klang haben.

Wenn wir uns, da wir gerade am Schreiben sind,
noch einige Worte mehr erlauben, so soll dies hinsichtlich
der Zahl der Mitglieder der Generaldirektion geschehen.
Dieselbe ist nach der bundesrétlichen Verordnung auf fiinf
festgesetst. Wir finden, dass bei der vorgesehenen Ein-
teilung, bezw. Geschiftsverteilung diese Zahl nicht geniigt.
Hs ist hauptsichlich das Betriebsdepartement allzusehr
belastet. IDasselbe wird vollauf zu thun haben mit dem
Stations- und Zugsdiens!, Fabrplinen, Wagenkonirolle und Wagen-
repariilionen, Gemeinschafisbalnbifen, Freikarfenwesen elc.: es
diirfte ihm fliglich der Maschinen- und Werkstditedienst, Roli-
material, Brennmalerial abgenommen und einem eigenen De-
partement zugeteilt werden, dem ein tichtiger Muschinen-
ingeitienr vorstehen sollte. Hs wiare dies um so mehr
gebolen, als der Maschinen- und Werkstattedienst, be-

sonders auch Unterhalt und Anschaffung von Lokomo
tiven und Wagen einen, in sachlicher und fnanzieller
Hinsicht, ganz hervorragenden Teil der Geschifte einer
Eisenbahn ausmacht, dem eine Stimme in der General-
direktion mit voller Berechtigung zukommt.

Es ist sehr aufgefallen, dass in dieser Richtung, d. h.
in den der Technik zustehenden Verwaltungszweigen nicht
seridser vorgegangen worden ist. Es scheint fast, als ob die
gpegenwiirtigen Berater des Eisenbahndepartements zu sehr
ithre eigenen Wiinsche in den Vordergrund stellten und zu
wenig die unbedingten persénlichen Kompetenzen der Vor-
zuschlagenden in Betracht zogen, und dass den technischen
Diensten eine untergeordnete Bedeutung zugemessen wurde
bezw. dass man zu wenig Verstindnis fiir dieselben an den
Tag legte.

Auch die Abteilung flr das Tarifwesen hat mehr als
genug Werch an der Kunkel. Es wird sich auch in diesem
Departement ber kurz oder lang eine Zweiteilung: Per-
sorentarif- und Giifertarifivesen geltend machen, Wie man
hart, soll eine Vermehrung der Mitgliederzahl der Direk-
tion auf den Zeitpunkt des Uebergangs der Gotthardbahn
an den Bund in Aussicht genommen sein, weil alsdann mit
der Zahl der Kilometer auch die Arbeit wachse. Dies
ist zum Teil richtig; ganz sicher aber ist, dass die Arbeit
nie grosser und wichtiger sein wird, als in den ersien
Jabren nach dem Uebergang an den Bund, und dass es in
weit geringerem Maasse in Betracht fallt, ob einige Kila-
meter mehr oder weniger zu betreiben sind.

Wir kommen also auf eine sichengliedrige General-
direktion und mdéchten diese soviel als miglich aus den
Reihen erfahrener Eisenbahnmiinner zusammensetzen.

Wir wollen hoffen, dass der Verwaltungsrat in allen
Punkten das Richtige treffe und wo es nitig ist, korri-
gierend eintrete zum sichern Gedeihen des grossen natio-
nalen Unternehmens!

Die Geschaftseinteilung der Generaldirektion.
(Einsendung.)

Die Geschiftseinteilung®) bedingt die Zahl der De-
partemente bezw. der Mitglieder der Generaldirektion und
somit auch deren richtige Zusammensetzung.

Dermalen sind vom Bundesrat fonf Departemente
vorgesehen, welche zur Zeit auch geniigen diirften,

Die Verteilung dagegen muss als eine unrichtige
bezeichnet werden, y

Die beiden Departemente der Finanzen und der Rechts- .
fragen konnen figlich in efn Departement verschmolzen
werden. Ein Teil des Finanzwesens und zwar der wich-
tigere wird an die Bundesverwaltung ibergehen, die Haupi-
sache wird das Rechnungswesen. die einheitliche Budget-
zusammenstellung Dbleiben. Anderseits werden die dem
Rechtsdepariement unterstellien Reklamationsfille aus dem
Personen- und Frachtenverkehr grosstenteils von den Kreis-
direktionen erledigt werden und ebenso die meisten Un-
fallsentschidigungen.

Dagegen ist unbedingt das Betricbsdepartement {iber-
lastet worden. Von demselben sollte der Fahrdienst mit
dem Werkstitlenwesen abgetrennt und selbstindig wer-
waltet werden.

Wenn es bei kleineren Verwaltungen sehr gut angeht
und auch im Interesse der Einheitlichkeit ist, méglichst
viele wverwandte Zweize in einer Hand zu vereinigen,
so gilt in grossen Verwaltungen das Prinzip der Teilung
der Arbeit. Die einzelnen Zweige erhalten ndmlich eine
solche Ausdehnung und Bedeutung, dass sie nur nmoch ven
einem Fachmanne, welcher sich ausschliesslich der Sache
annimmt, beherrscht werden kinnen,

Im Bundesbetrieb wird aber die Ausbildung der
Rollmaterialtypen, die Unterhaltung und Ausniitzung des
Materials, sowohl fiir das verkehrende Publikum. als fir

*) Vollzichungsverordnung (Art. 21) v 7. Nov. 1899,
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die Oekonomie des Betriebes von hervorragendsier Bedeu-
tung sein: Hier wird auch die Centralisation im weitesten
Masse platzgreifen missen. Wihrend die Bauprojekte den
Kreisdirektionen zur Ausarbeitung iiberlassen werden kénnen,
werden die Rollmaterialnormalien unbedingt von der Ge-
neraldirektion aufzustellen sein. Der Bau alles neuen Ma-
terials wird ihr direkt unterstellt sein, ebenso die so
wichtige Beschaffung des Bremn- und Schmiermaterials.
Die Generaldirektion wird die so wichtige Verteilung der
Giiterwagen direkt zu leiten haben und (iber die Ausniitzung
des Rollmaterials, die Werkstdtten zum mindesten, eine
sehr intensive Kontrolle ausiiben miissen,

Gegen diese Vorschldge kinnte nicht ohne Berechtigung
cingewendel werden, dass die Einteilung eine bereits ge-
gebene sei. Sie ist allerdings in eine bundestitliche Ver-
ordnung aufgenommen worden; allein der Verwaltungsrat
kénnte dagegen Vorstellung erheben und der Bundesrat
konnte auf die Sache zuriickkommen, Hat doch der Ver-
waltungsrat bereits sich iiber die Bestimmung des Arf. 11
der gleichen Verordnung betreffend die Zahl der Mitglieder
der stindigen Kommission ,sans fagon® hinweggesetzt.

Nach unserem Vorschlage wiirden dann drei Tech-
niker und zwei Verwaltungsmiinner in die Generaldirektion
einzuireten haben, ein Verhiltnis, welches der Sache wiel
besser entsprechen diirfte.

Miscellanea.

Der IIl. internationale Acetylen-Kongress zu Paris hat vom 22, bis
28. Scptember getagt und dber eine Reihe technischer Frapen mit Bezug
auf die Erzeugumr und dis Verwertung des Caloium-Carbids und Acetylens
verhandelt. Einem: Vortrag Guidberds iber den gegenwiirtigen Stand der
Carbid-Tabrikation dass die Liste der
gegenwirtiz in Betrieb befindlichen und im Jabhre 1go1 in Funktion tre-
tenden Fabriken 30 Werke mit 85000 7. 8. uminsst.  Auf Anregung des
Priisidenten machten auch cinige auslindische Delegierten Angaben iiher
den Stand der Fabrikation in
in Schweden 4 Werke mit einer Produktion von

in Fronkreich ist zn entoehmen;

Demnach bestehen in
1zooo £, m England
verfigt die Calciumcarbid-Industrie iber 11000 P 8, in den Vereinigien
Staaten ist die Produktion oof 8o/ pro Tag angesliegen, in Deutsehland

stehen 5, 10 der Schweiz 7 Werke mit zusammen 21 0oo & 5. in Betrieb,

ihren Lindern.

— Auf den Inhalt einzelner interessanter Vortriige werden wir noch ruriick-

kommen; erwihot sei, Kongress nicht

erledipter Fragen einer aus Franzosen zusammengesetzien permanenten

Kommission mit Sitz in Paris iberwiesen wurde, die awsslindische Korre-

spondenten haben soll. Zum Vorsitzenden der Kommission wurde General
" Sebert, als Kongressort fiir Tgor Genf gowithlr,

Ein unangenchmer Zwischenfall, iiber welchen die «Zeltschrifi fiir
Caletamearbid-Fabrikation und Aceiylen-Beleuchtungs berichtet, hat den
Verlaul des Kongresses getriibt, Anlass zu diesem Zwischenfall gab die
Apimesitit der franzosischen Acetylentechniker gegen ihren Landsmann
Bulffer, UBekanntlich ist in Frankreich das in Deutschland bereits als
nichtig erklirte Bullier'sche Palent, welches diesem fast ein Monopol auf
die Herstellung von Calciumearbid gewihrt, aofrecht erhalten worden und
Herr Bullier geht in rigoroser Weise mit Ersatzanspriichen wegen Patent-
verletzungen vor. Die hiedurch erregte Misstimmung kam am  ersten
Verhandlungstage schon anlisslich der Wahl der drei Vicepriisidenten zum
Ausdruck, wobei Bullier die weitaus geringste Stimmenzahl erhielt; und
selbst die Nomination des nm dis Elektrometallurgie ungemein verdienten
Chemikers Prof. Woirsan zom Ehrenprisidenten des Kongresses war auf
starken Widerspruch gestossen, weil die fransisischen Acctylentechniker
Wegen seiner engen ?trbindung mit Bullier und der Unterstiitzung des-
selben hl&i dem Bt&!_rr_-btl:l YT Mqtlupu].i_ﬁictung der Calcitmearbid-Tndustrie
gegen ihn erbittert sind, — Als nun einer der Vortragenden, Herr Pilaved,
iber die Entwickelung der Calciwmearbid-Industrie in den verschiedenen
Liodern referierte, kam os zom Skandal, Nachdem der Redner néimlbich mat
Auszeichnung die Namen Wekler, Beilstein Magnonne, Borchers, dekeson,
Hove, Wilison genapot hatte, konstatierte er mit Bedauern, dass die Ent-
wickeluog der Industrie in Frankreich durch efwer Mann bedrobt werde,
und unter dem lauten Beifall der Zuhtrer versuchte er seine Bebauptung zu
heweisen. Buliier protestierte gegen diese Ausfibrungen, die er als voll-
kommen falsch und tencdenzits erklirt. Andere jedoch nannten sie den

dass eine Anzahl aufl dem

Aunsdruck der lauteren Wabrheit, und unter allgemeiner Unrube verliess
Bullier den Saal

Der Prisident erkliirte, dass er es fiir seine Pllicht gehalten habe,
jeden sprechen za lassen, und rief die Versammlung zum Zeugen dafiic
an, flass sein Verfahren vollkominen unparteiisch gewesen und dass nichls
geschehen sel, was der Wirde oder Ehre jemandes xu nahe treten kiinnte.
Am dritten Verhandlungstage lief ein Schreiben von Budfier ein, worin
er einen Vermerk im Protokoll veslangt, dass er gegen die (Gensuigkeit
der vou FPifevel vorgebrachten Thatsachen Einspruch eérhebe, jedoch in
der gegenwiirtigen Situation nicht antworten konne nod infolgedessen seine
Demission als Teilnehmer am Kongress erklire,

Selas-Gasglithlicht. Auf der letsten Gas- und Wasserfachmiinnerver-
sammlung in Mainz berichtete Herr Dir. MWolfbere von Greiz dber einen
von der sSelass-Gesellschaft in den Handel gebrachten Apparat; dessen
Anwendung, wie Lichtmessingen von Gasglihlicht bestiitigt haben, eine
ganz erhebliche Lichtvermehirang fm Verhiiltnis zum Goasverbrauch ermig-
licht,

verbrauch erzielt werden,

Es sollen mebr als zwei Hefnerlerzen pro Liter stindlichen Gas-
Zweck des Apparates ist es, erstens den Gas-
druek am Brenner in einer konstanten, wverhiltnismiissiz grossen Hohe =u
halten, und zweilens vornehmlich, das Gas schon in der Leitung in einem
gewissen Prozentsatz mit Luft vorzumischen, Auf diese Vormischung ist
in erster Linie das bedeutend wverbesserte Lichiresultat zuriickzufibren.
Was den Apparat selbst anbetrifft, so 15t derselbe cine doppelte Gasuhir,
welche in der einen Abteilung Gas und in der andern Luft befordert und
ein gemeinschaftliches Abziugsrohr besitzf,  Aus dieser Konstrakiion er-
giebt sich eine gleichmissige Mischung won Luft wod Gasy welche den
Abteilungen der Gasuhr entspricht und jedenfalls 50 bemessen ist, dass das
Gemisch nicht explosibel wird, sondern die haopisichlichste Luftbeimischung
der Ubr fir die

Lichtwirkung unginstice Verminderurg des Gasdruckes auszugleichen, ist

erst im Brenner erhillt, — Um die durch den Belrieb
eine kinstliche Kraftquelle in der Form eines Aufziehwerkes oder eines
kleinen Elektromotors vorgesfhen, der durch Elemente betriehen werden
keann; diese Kraft komprimiert die der Doppelgasuhe sougefilhrie Luft und
zwar aufl eimen um e geringes hiheren Dirack als den der Gasleitung,
Diie Gasubr wirkt daber noeh etwas saggend auf dos Gag aus der Strassen-
leitung und das Resultat ist ein ctwas erhohter Dirusk vor dem Brepner,
Die Konstanthaltung des Druckes wird durch  einen Membranregulator
in der Brennerleitung erreicht, indem die Membran hei Ueberschreitang
eines Hochstdruckes einen Kontakt in der elekirischen Leitung zo dem
Elektromotor unterbricht und daher die Komprimierang der Luft so lange
aufhoren lisst, bis der Gasdruek wieder pesunken ist. Line allfiillige
Ausserbetriebsctzung des Apparates wiirde immer noch kein vollipes Er-
lijschen, sondern nor eine Verminderung der Leochikraft des Urenners zur
Folge haben.

Neue Art der Energieverteilung fiir elektrischen Bahnbetrieb.
im «Elektr, Neuwigk. Anz.» beschriebene neue Art der Energieverteilung fiir
eleltrischen Bahnberrieh ist George Wesdinghouse vor kurzem patentiert
Auf lnngen Linien erfolgt die Energieverteilung bekanntlich in
der Art, dass der in der Generatorstation éneugtn: hochgespannte Wechsel-

Eine

worden.

steom an verschiedenen Punkten der Babn vermittels Transformatoren und
rolierenden Umformern i Gleichsirom niederer Spannung  smgewandelt
und dieser den Wagenmotoren zugefihrt wird, Westinghouse zeigt nun,
dass es in besonderen Fillen, d.h. bel verhiilinismilssig schwachem Ver-
kehr anstatt dieses Verteilungssystems vorteilhafter sei; die Bahnlinie in
mehrere Teile zu zerlegen und jeden derselben durch eine eigene Unter-
station, die durch einen Gasmotor betriehen witd, mit Energie su versorgen,
Westinghouse erwilint, dass die Transformator-Umformer-Unierstationen
nicht ununterbrochien arbeiten, aber doch immer unler Strom sein milssen.
Bei dem von (hm vorgeschlagenen System hiitte ein Zug seinen Abgang
von der Endstation der pHchsten Unterstation zn melden, in welcher so-
dann der (Gasmotor angelassen und rechtzeitiz die elekirische Energie in
die Leining gesendet wirdj diese Unterstation giebt die Meldung weiter
und stellt ihren Motor, nachdem der Zug ihre Abteilung durchlaofen hat,
wieder ab, Erst bei éiner plichsten Meldung tiber den Abgapg ‘eines
Znges treten die Unterstationen wieder der Reihe nach in Wirksamlkeit,
Vom Standpunkte der Wirtschafilichkeit lisst sich gepen dieses Syetem
wohl kein Einwand erbeben. da in der That cine Vergendung von elek-
trischer Energie anfl das genngstmighche Maass beschriinkt ist; ob dieses
System aber auch vom betriebstechnischen Standpunkte ailen Anforderungen
entgpricht, mmss wohl erst die Erfabrung lehren.

Monumentale Briicke [ber den Potomac.
Regierung hat in Aussicht genommen, sum Gediichinis des Unabhiingighkeits-
krieges eine mopumentale Bricke tber den Potomac =u erbauen, und vier
der bedentendstén amerikanischea Brickenbnuer zur Vorlage von Ent-

Die nordamerikanische
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