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der Bundesbahnen, bezw. des Bundesrates bildet, wer an
die Spitze des Unternehmens gestellt werden soll.

Mége diese Frage eine fiir unser Heimatland gliick-
liche Lésung finden!

Mapuheint, den 5. November 1goo, k

A I o o P i

Generaldirektion der schweiz. Bundesbahnen.

{Einsendung. }

Die Ausfiihrungen betreffend die ,Wahl der General-
direktion der schweizerischen Bundesbahnen® in Nr. 18 der
~Bauzeitung® sind nicht nur von Seiten der Techniker, sondern
in allen Kreisen, in welchen man sich um die kinftige
Gestaltung der Bundesverwaltung und das Gedeihen der
Bundesbahnen interessiert, lebhaft begriisst und geteilt
worden. FEs steht wohl ausser Zweifel, dass die in ge-
nanntem Artikel niedergelegien Gedanken auch im Kreise
des Verwaltungsrates gebiihrende Bertlicksichtigung finden
werden, zumal letzterer im Zeichen der Unabhiingip-
keit. und Selbstindigkeit zu siehen scheint. Er hat dies
schon in seiner ersten, konstituierenden Sitzung bewiesen.
Die Bestellung der stindigen Kommission sowohl, als auch
die gefassten Beschliisse haben nach ilibereinstimmendem
Urteil allgemein befriedigt. Es war nicht nur die Ver-
mehrung der Mitgliederzahl der Kommission von sechs
auf zehn Mitglieder ein glicklicher Griff, der in der grossen
20 bewaltigenden Arbeit der erslen Jahre nach der Ueber-
nahme begrindet ist, sondern auch die Verschiebung der
Wahlvorschlige der Generaldirektion. Diese Sache ist zu
wichtig, als dass sie nur so in aller Eile von heute auf
morgen erledigt werden kinnte, Der Verwaltungsrat hat
durch Verschiebung dieses Traktandums bekundet, dass er
gewillt ist, die Namen genau anzusehen und die Wiigsten
und Besten auszusuchen, Manner, die den Eisenbahn- und
Verwaltungsdienst durch und durch kennen und den grossen
Aufgaben, die an sie herantreten werden, gewachsen sind.

Sov fern es. uns liegen soll, die Techniker als die
alleinigen Ilerrscher iiber Bahnsachen anerkennen zu wollen,
so unbegreiflich kommt es uns vor, wenn Listen aufgestelll
werden wollén, wo unter fiinf Generaldirektoren gar nur ein
oder hichstens zwei Techniker Platz finden sollen. Nicht nur
die Geschichie schweizerischer Privatbahnen lehrt uns, dass
es wenig vorteilhatt ist, wenn die Techniker in den Direk-
tionen nicht genligend vertreten sind, sondern es zeigt
auch die Praxis in den Bahnverwaltungen unserer Nachbar-
staaten, in welcher Weise die Direktion mit Fachleuten
beselzt werden soll. Wir teilen deshalb volistindig das
Resumé des Artikels in Nr, 18, nach welchem die Tech-
niker -in der Generaldirektion in ausgiebiger Weise ver-
treten und ihnen auch die leitende Siellung zuerkannt werden
soll, zumal die schweizerische Technikerschaft, besonders
die Eisenbahntechniker, Namen nennen kann, die, aus
schweizerischer Schule hervorgegangen, den Eiscnbahndienst
nicht nur vom Standpunktie des Kritikers aus, sondern aus
eigener direkter Anschauvung und jahrelanger erfolgreicher
Praxis kennen — Namen, die nicht nur innert unserer Landes-
marken, sondern weit dariiber hinaus einen vorziiglichen
Klang haben.

Wenn wir uns, da wir gerade am Schreiben sind,
noch einige Worte mehr erlauben, so soll dies hinsichtlich
der Zahl der Mitglieder der Generaldirektion geschehen.
Dieselbe ist nach der bundesrétlichen Verordnung auf fiinf
festgesetst. Wir finden, dass bei der vorgesehenen Ein-
teilung, bezw. Geschiftsverteilung diese Zahl nicht geniigt.
Hs ist hauptsichlich das Betriebsdepartement allzusehr
belastet. IDasselbe wird vollauf zu thun haben mit dem
Stations- und Zugsdiens!, Fabrplinen, Wagenkonirolle und Wagen-
repariilionen, Gemeinschafisbalnbifen, Freikarfenwesen elc.: es
diirfte ihm fliglich der Maschinen- und Werkstditedienst, Roli-
material, Brennmalerial abgenommen und einem eigenen De-
partement zugeteilt werden, dem ein tichtiger Muschinen-
ingeitienr vorstehen sollte. Hs wiare dies um so mehr
gebolen, als der Maschinen- und Werkstattedienst, be-

sonders auch Unterhalt und Anschaffung von Lokomo
tiven und Wagen einen, in sachlicher und fnanzieller
Hinsicht, ganz hervorragenden Teil der Geschifte einer
Eisenbahn ausmacht, dem eine Stimme in der General-
direktion mit voller Berechtigung zukommt.

Es ist sehr aufgefallen, dass in dieser Richtung, d. h.
in den der Technik zustehenden Verwaltungszweigen nicht
seridser vorgegangen worden ist. Es scheint fast, als ob die
gpegenwiirtigen Berater des Eisenbahndepartements zu sehr
ithre eigenen Wiinsche in den Vordergrund stellten und zu
wenig die unbedingten persénlichen Kompetenzen der Vor-
zuschlagenden in Betracht zogen, und dass den technischen
Diensten eine untergeordnete Bedeutung zugemessen wurde
bezw. dass man zu wenig Verstindnis fiir dieselben an den
Tag legte.

Auch die Abteilung flr das Tarifwesen hat mehr als
genug Werch an der Kunkel. Es wird sich auch in diesem
Departement ber kurz oder lang eine Zweiteilung: Per-
sorentarif- und Giifertarifivesen geltend machen, Wie man
hart, soll eine Vermehrung der Mitgliederzahl der Direk-
tion auf den Zeitpunkt des Uebergangs der Gotthardbahn
an den Bund in Aussicht genommen sein, weil alsdann mit
der Zahl der Kilometer auch die Arbeit wachse. Dies
ist zum Teil richtig; ganz sicher aber ist, dass die Arbeit
nie grosser und wichtiger sein wird, als in den ersien
Jabren nach dem Uebergang an den Bund, und dass es in
weit geringerem Maasse in Betracht fallt, ob einige Kila-
meter mehr oder weniger zu betreiben sind.

Wir kommen also auf eine sichengliedrige General-
direktion und mdéchten diese soviel als miglich aus den
Reihen erfahrener Eisenbahnmiinner zusammensetzen.

Wir wollen hoffen, dass der Verwaltungsrat in allen
Punkten das Richtige treffe und wo es nitig ist, korri-
gierend eintrete zum sichern Gedeihen des grossen natio-
nalen Unternehmens!

Die Geschaftseinteilung der Generaldirektion.
(Einsendung.)

Die Geschiftseinteilung®) bedingt die Zahl der De-
partemente bezw. der Mitglieder der Generaldirektion und
somit auch deren richtige Zusammensetzung.

Dermalen sind vom Bundesrat fonf Departemente
vorgesehen, welche zur Zeit auch geniigen diirften,

Die Verteilung dagegen muss als eine unrichtige
bezeichnet werden, y

Die beiden Departemente der Finanzen und der Rechts- .
fragen konnen figlich in efn Departement verschmolzen
werden. Ein Teil des Finanzwesens und zwar der wich-
tigere wird an die Bundesverwaltung ibergehen, die Haupi-
sache wird das Rechnungswesen. die einheitliche Budget-
zusammenstellung Dbleiben. Anderseits werden die dem
Rechtsdepariement unterstellien Reklamationsfille aus dem
Personen- und Frachtenverkehr grosstenteils von den Kreis-
direktionen erledigt werden und ebenso die meisten Un-
fallsentschidigungen.

Dagegen ist unbedingt das Betricbsdepartement {iber-
lastet worden. Von demselben sollte der Fahrdienst mit
dem Werkstitlenwesen abgetrennt und selbstindig wer-
waltet werden.

Wenn es bei kleineren Verwaltungen sehr gut angeht
und auch im Interesse der Einheitlichkeit ist, méglichst
viele wverwandte Zweize in einer Hand zu vereinigen,
so gilt in grossen Verwaltungen das Prinzip der Teilung
der Arbeit. Die einzelnen Zweige erhalten ndmlich eine
solche Ausdehnung und Bedeutung, dass sie nur nmoch ven
einem Fachmanne, welcher sich ausschliesslich der Sache
annimmt, beherrscht werden kinnen,

Im Bundesbetrieb wird aber die Ausbildung der
Rollmaterialtypen, die Unterhaltung und Ausniitzung des
Materials, sowohl fiir das verkehrende Publikum. als fir

*) Vollzichungsverordnung (Art. 21) v 7. Nov. 1899,
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