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sodass 1 %00 m? zo motorischen Zwecken dibriez bleiben,
Diies piebt bei Tagesproduktion 75 o000 m®
pro Stunde und mithin mehr als 20000 B S,
Gasmotoren erhaltlich werden.

Nach einem in der
Vereins deutscher Ingenicure ge-

haltenen Vortrag!) werden in

Looo | Kraftgas

welche an

elsass-lothringischien Selktion des
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Seiten das Provisorische durchschauen. Richiiger wire es

wohl gewesen, diesen Pavillen als Ausstellungsbau zu be-
handeln und keine Nachahmu des Pariser Stadthauses
geben zu waollen, welches wir doch nicht weit davon in
Natura sehen Lkonnen. Die Cleffnungen sind unsch vir-
teilt, die Diicher zu leicht, Im
ganzen eine unerfreuliche Leis-

den 44 lothringischen Hochiifen
pro fahr 1 Million Tonnen d. i
pro Tag etwa 3 o000 f Eisen pro-
duciert, woraus woll zu ersehen
1st, welche enorme Energiequelle
mit de:
motors.  fir  die

{Jualificierung des (Gas-
betreffenden
Zwecke erschlossen ist

¢ Ronstruktion des ausge-
stellten Motors von 1,3 m Cylin-
derdurchmesser, 1.4 m Kolbenhub
und 127 f Konstruktionsgewichi
ist eine Variante derjenigen des
bekannten Motors Simplex: der
Konstrukteur. Ierr  Delanare-
Debonteviile, hat aber naturgemiss
eine Rerhe von principiellen Neue-
rungen in  Anwendung
miissen. die teils durch die Eigen-
schaft der Gichtgase, teils durch
die grossen Dimensionen bedingt
sind und von denen, ohne auf eine
weitere Beschreibung einzugehen,
nur die weiteehend durcheetithrte
Kithlung — es werden nicht nu
die Cylinderwinde sondern auch
Kolben und Ventile gekiihlt —
erwihnt sein mag, die zur An-
wendung héchst sinnreicher De-
tails Veranlassung gegeben hat

bringen

Fig. 31.

Palast der Optik.

tung im Geist jer Algticnun

von ot
viele

Kinstlerisch

ersten Ranges so
Kurarte entstellen

viel
hend, sind die zwel Blumenpal
von Ganfi
einet

hither ste-

aste

¢r . links und rechts von

breiten Terrasse symme-
trisch angeordnet. bieten sie ein
Architekturhild,

[edes Gewidchshaus

stattliches
Besteht aus
einer 6o m langen und 25 m brei-
ten Tonne aus Glas (Fig. 28]
Die Langseite der Tonne ist durch
siehen grosse Bogen gegliedert,
ein franzisisches Parterre ziert
die Terrasse, welche durch eine
20 Treppe mit dem
untern Quai verbunden ist. Zux
Dekoration der Terrasse und der
Paldste hat die Grillage
weit gehende
funden. [as
festlich und monumental.

Die Architekten des Palastes

breite

eine
Verwendung ge-
Ensemble wirk?

der Kongresse haben es eben-
falls wverstanden, mit ruhigen,
einfachen Linien in dem Wirr-

warr der Aussicllungshauten eine
vornehme Wirkung zu erreichen.

In der belgischen Abteilung e S IR Die 100 m lange Fassade ist im
befand sich noch emn - Motor Stil Louis XVI gehalten, ihre
Simplex, System Delamare- Debouteville, ausgestellt von | Dekoration besteht aus einer Reihe Medaillons und Guir-
der Firma Maison Beer, [emeppe-sur-AMeuse, cin Versuch | landen, welche unter dem Hauptgesimse einen reichen

eines Acetylen-Motors, und einige weitere Serien von Gas-
und Petrolmotoren, alle im normalen Viertakt arbeitend,
darunter eine interessante Lokomnobile mit Petrolmotor von

der Société anonyme

Fries hilden (Fig. 2g). Sehr monumental wirken die die
Front in drei Teile gliedernden zwei Hauptpfeiler mit ihren
Figurengruppen und reichen Aufsitzen.

Auf demselben [fer,

des établissements Felu-
Delize, Liittich.
|Schluss folgt.)

Die
Architektur an der Pariser
Weltansstellung 1900,

VI

Am rechten Ufer de:
Seine, der ,Rue des Na-
tions® vegeniiber und in
derselben Ausdehnung,
zwischen den Briicken
der Invaliden und der
Alma, stehen vier ge-
waltige Gebiiude: In
der Mitte zweilGewiichs-
h#user von Ch. 4. Gautier,
links davon das Palais

zwischen Alma=Hriicke
und Trocadero-Platz.
wo die Ausstellung der
Kolonienuntergebracht
wurde, erhebt sich das
alle Paris (Fig. 30), eine
weniz echt aussehende
Wiederherstellung  ei-
alten Bauten und
Strassen.

[tem alten 'aris ge-
geniiber, auf dem lin-
ken Ufer, hefinden sich
auch \usstellungsge-
biude fiir Hygieine.
Kriegswesen fiir Flotte
und Heer {Architekten
Lmbdenstock  und  Au-
burdin) und fiir Han-
delsmarine (Architek-
ten Trowehet und Rer)

nigey

der Kongresse von
Mevés und Brigulf, rechts
der Pavillon der Stadt
Paris von Grawviguy.
Dias letziere Gebéude, et der Invaliden-Briicke gelegen,
macht trotz seiner 100w langen Front geringen Lindruck:
monumental wirken und lisst doch nach allen

Fig, 30.

Entworfen von Maler A, Roblda, —

es will

1) Eeitsehrift des Vereins deutscher Ingenieure, 18og, 5. rabd,

Das alte Paris am rechten Seine-Ufer.

[diese Bauten  sind
monumental  gehalten
und zeichnen sich durch
grosse Teilungen del
Massen aus; besonders imposant wirkt zwischen den Palais
des Krieges und der Marine die gepanzerte Kuppel von
Crenzol, welche uns zeigt, dass eine nur aus Zweckmissig-
keit entstandene Form, ohne irgend welchen Einfluss archi-

Architekt: [ Bénouville in Paris.



186 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXVI Nr. 19.

tektonischer und stilistischer Tradition, einen Eindruck der
Grosse und der Macht hervorrufen kann, wie kaum eine
der umliegenden Architektur-Kompositionen.

In dieser Gegend ist noch der englische Iavillon
. The Peninsular and oriental Steam Navigation Company®
zu erwihnen, eine reizvolle Schdpfung in byzantinischem
5til mit flachen Kuppeln und feinen, teils plastischen, teils
farbiven Fricsen des besten Charakters.

Ehe wir zor Betrachtung der zwei Hauptgebiude-
Komplexe auf der _Esplanade des Invalides® und des
LChamp de Mars® tibergehen, sollen noch einige Pavillons
Brwihnung finden, die sich am Eingang des Marsfeldes. in
der Umgebung des Eiffelturmes befinden:

Das ,Palais Tumineux® von Architekt Lapaly, ganz von
(:las gebaut, bietet einen feenhaften Anblick. Das ,Palais
de 12 Femme® zeigt eine flotte und grosse Dekoration im
Rococostil,. — In ihnlichem Stil, aber in grésseren Ver-
hiiltnissen ist das von Risler und Mareel erbaute ,Palais du
Costume® mit dem reizenden, ganz mit grinen Grillagen
dekorierten Restaurant Champeaux. — Sehr miichtig aber
von zu schweren Verhiltnissen ist endlich der Haupteingang
zu dem im iibrigen wenig interessanten ,Palais de 'Optique®
(Fig, 31, 8. 185). A. Lambert,

e

Die Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen

soll in nichster Zeit bestellt werden. Bereits sind, wie ich
Ihrem geschéitzten Blatte entnehme, verschiedene Kombi-
nationen fir die Besetzung dieser wichtigén Aemter ge-
macht worden.

Ein Hinweis auf die hiesizen Verhiltnisse diirfte
deshalb nicht unangebracht sein.

Moch ist das Eisenbahnungliick bei Konstanz in frischer
Erinnerung, noch sind die Opfer der fiirchterlichen Kata-
strophe bei Heidelberg, soweit sie (berhaupt mit dem
Leben davongekommen, kaum aus den Spitdlern entlassen,
und schon wird wieder ein schwerer Unfall bei Bruchsal
gemeldet, bel dem wverschiedene Personen schwer verletzt
und der Materialschaden ganz bedeutend sein soll.

Fach- und Tagespresse sind hier zu Lande schon
lingst dariiber einig, dass diese erschreckende Aufeinander-
folge solcher Fille im Grunde mit dem von der (General-
direktion unserer Staatshahnen beliebten Verwaltungssystem
zusamimenhéngt.

Unter diesem System sind die Techniker immer mehr
und mehr in den Hintergrund gedriingt worden und an die
Stelle einer weitsichiigen Beurteilung der Entwickelung
unserer Eisenbahnverhiiltnisse und der Anpassung derselben
an den in jeder Richtung stets wachsenden Verkehr, hat
sich nach und nach ein kieinlicher bureaukratischer Geist
eingestellt, der seine Triumphe in moglichster Sparsamkeit
suchte.

Eine Folge dieses Sparsystems war der Ricktritt der
beiden hervarragenden Mitglieder der Generaldirektion der
badischen Staatsbahn: Selrdder (Tarifwesen) und Bissinger
{Maschinendienst), die sich, der geringen Besoldungen, wegen
in die Privatindusirie gefliichtet haben, der erstere in den
Schaafhausen’schen Bankverein in Kiln, der andere in das
Schuckert’sche Unternehmen in Niirnberg., Schrider bezog,
wenn ich richtiz berichtet bin, vor seimem Austrilte eine
Besoldung von 110o0 Mark, die jedoch, weil sie iiber das
Besoldungsgesetz hinausging, vom Landtage genehmigt
werden musste. In seiner heutigen Stellung wird er wohl
das Doppelte oder Dreifache beziehen.

Nichts ist unkluger, als eine solche Sparsamkeit. Auf
der einen Seite werden einige tausend Mark aus der Be-
soldung eines hervorragenden technischen Beamten heraus-
gepresst, um auf der anderen Seite infolge mangelhaften
technischen Betriebes Junderftansende zu opfern. Dieser
beschrinkte Gesichtspunkt scheint jedoch nicht nur im
hadischen Land, sondern auch in der Schweiz massgebend
zu sein. Denn war das nicht eine Krihwinkelei sonder
gleichen, die sich bei den Beratungen des Besoldungsgesetzes

im Nationalrat geltend machte. Von dem in der Privat-
industrie schon lingst als richtig erkannten Grundsatz, dass
ein hervorragender Mann nicht hoch genug bezahlt werden
kann, oder dass wenigstens der Besoldungsansatz die Wahl
nicht bestimmen, geschweige denn unmdglich machen sollte,
war auch nicht die Spur zu entdecken. Im Gegenteil war
den Voten einiger Herrem Nationalrite zu eatnehmen, dass
geistige Arbeit bei ihnen nichts gilt. Doch kehren wir,
nach diesem Exkurs, wieder zur Sache zurick.

Bei Konstanz waren Unter- und Oberbau schlecht
unterhalten. In Heldelberg liess man gemiss Verfligung
der Generaldirektion die Lokalziige auf demselben Geleise,
auf dem die Eilziige zu verkehren hatten, ausserhalb der
Station, auf offener Linie halten, bis die Fahrkartenausgabe
(Billets zu 10 und 15 Pfg.) beendigt war () und vertraute
den wichtigen Posien eines Dienstchefs einem jungen, gering
bezahlten Anfinger an. Wer in Bruchsal der Siindenbock
sein wird. ist mir bis zur Stunde noch nicht bekannt.

Es darf daher nicht Wunder nehmen, dass die Be-
violkerung, die ihr Leben tagtiglich der Bahn anzuver-
trauen hat, dringend Schutz begehrt vor den Folgen einer
einseitigen und kurzsichtigen Bureaukratie.

Diesem gewiss nicht unberechtigten Verlangen wird
nur entsprochen werden kinnen, wenn sich das Ministerium
tu einer griindlichen Reform im Verwaltungssystem ent-
schliesst. Dass dies geschehen wird, wenn auch erst nach
und nach, dafiir liegen allerdings die ersten Anzeichen vor.

Waohl ist der Endzweck einer Eisenbahnunternehmung
kein technischer, sondern ein kommerzieller, volkswirtschaft-
licher und von diesemn Gesichtspunkte aus miisste eigent-
lich ein’ gewiegter Kaufmann und Nationalokonom an der
Spitze eines solchen Geschiiftes stehen, allein der wirt-
schaftliche Erfolg eines Bahnunternehmens 1st mit der
(ualitiit des Werkzeuges, d. h. mit den technischen Eigen-
schaften von Bahnanlage und Betriebsmitteln derart eéng
verbunden, dass diese geradezu ausschlaggebend sind fiir
das Gedeihen oder Nichtgedeihen des Werkes.

Und wie ein Kiinstler nicht nur seine Noten, sondern
auch das Instrument, auf dem er spielen soll, griindlich
kennen muss, wenn er reussieren will, so wird auch ein
Eisenbahn-Direktor nur dann vollstindig aut der Hohe
seiner Aufgabe sein, wenn er nicht nur den Zweck, sondern
auch das Mittel beherrscht.

Nun hdlt es jedenfalls fiir einen tiichtigen Techniker
leichter, sich in die wirtschaftiichen Verhiltnisse, welche
beim Betrieb einer Bahn in Betracht fallen, hinein zu ar-
beilen, als es einem Kaufmann oder Juristen gelingt, sich
iiber die Anforderungen Rechenschaft zu geben, welche der
Verkehr an eine wvorbandene Transportanstalt stellen kann
und stellen darf, und iiber die Mittel klar zu werden, wie
nenen Bediirfnissen in bester und zuverlissigster Weise ent-
sprochen werden kann. Auf einem klugen FErfassen und
richtigen Lésen dieser beiden Fragen aber berubt zu picht
geringem Teile der kaufménnische und der wirtschaftliche
Erfolg einer Bahnunternehmung,

Daher sehen wir, ausser in Deutschland, fast in allen
Kulturlindern hochgebildete Techniker an der Spitze der
Bahndirektionen und es diirfle nicht mehr lange dauern,
bis dies auch in Deutschland der Fall sein wird.

In der Schweiz speciell bilden bereits die Techniker,
soweit meine Personalkenntnis reicht. bei den Hauptbahnen
/5 bis /s der Direktionen und bei den Nebenbahnen. die
zumeist einen einzigen stdndigen Direkior habep, finden
wir fast durchgingig Ingenieure an dieser Stelle, und zwar
sind darunter Namen, die weit tber die Grenzen ihrer
engeren Thitigkeit hinaus sehr guten Klang haben. und
niemanden wiirde es einfallen, es anders zu machen!

Es scheint mir, dass diese Verhiiltnisse fir Besetzung
der kiinftigen schweizerischen Generaldirektion beachtens-
werte Fingerzeige enthalten. !

Sicher ist, dass es angesichts der ohnehin sehr kri-
tischen Verhdltnisse, unter welchen die Verstaatlichung der
schweizerischen Bahnen vor sich zu gehen hat, einer der
folgenschwersten Entscheide des neuen Verwallungsrates
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Industrie, das durch die

Firmen Conrp

[rangi

l:.\lmséci vor Augen gefiihrt
wurde:

ks mag an dieser Stelle
bemerkt werden, dass Herr
Ingenieur Desel liber die
Erweiterungstahighkeit scincs
systems auf Gase und pulve-
ierte Brennstoffe vor (dem
Congrés international de mé-

i

canique appliquée referiert
hat.

Dicse Kkurze Schilderung
diirfte wohl geniigen, um

das Urterl zo rechtfertigen.
dass auf diesem Gebiete des
Maschinenbaus in Frankreich
fleissig.  pearbeitet wird;
allerdings. nicht durchwegs
in gliucklich gewidhlter Rich-
tung, Die thermotechnischen
Probleme, die aul diesem
Gebiete zu lsen sind, wer-
den vom franzisischen In-
cenieur ebenso gern in An-
griff genommen. wie diejeni-
en, welche sich hinsichtlich
der Lkinematischen Anord-
nung der dusseren Steuerung
ergeben; aber sehr hiiufig
wird fiber dicsen Problemen
denjenigen zu wenig
tung geschenkt, welche das
Ohijekt als Maschine an und
fiir sich hietet: die Probleme
der Detailkonstruktion und
Ausfithrung,

Weniger abvwechslungs-
reich gestaltete sich die Aus-
stellung englischer Gas- und
Petrolmotoren. Simtliche aus-
stellenden Firmen brachten
normale Viertakt-Explosions-
Motoren und wir finden nur
bei Crossley Brotbers. limited,
Manchester, die Auspuff- und

leach-

Admissionsphasen im Interesse einer
Verbrennungsriickstinde in emander verschoben (Scavenger

Engine) und bei Priestman

gﬂ.'l'.iﬂ,'..'\ﬁ.‘f'l'«.'ﬂ
; 5 des motenrs 4
caise des anoleurs R, Diesel & conbist

Ausstellungen

rg und Sociéle Jran-
Bar-le-Duc

Bd. XXXVI Nr. 1.

der Die belgische Firma Société anonvme: Jobn Cockerill.

erobert, indem

sie¢ dem

Die Architektur an der Pariser Weltausstellung 1900.

weitesten

Fig. 28,

.

Archirelet?

energischen Abfuhr der

C. 4. Gautisgr in Paris,

schichte dieser

beschrieben: ich kann

GewHchshaus am rechien Seine-Ufer,

Maschinen

und

mich. d:

Seraing, hat sich einen ersten Rang imvorliegendenWetthewerh

ikum in der

Fachpul
nrul-]-]l.'lilil_‘[k'l'l
maschine (Fig. ) zur Aus-
niitzung der in Hochofen-

Geblise-Gas-

1itenen Er

gie eine nach verhiltnismiis-
sig lkurzem :
ausgenitzten Versuchssta-
dium erzielte Errungenschaft
von héchster fachlicher und
wirtschaftlicher Bedeutung
vor Augen fihrte.
Bekanntlich
érsten. unabhingig von ein-
ander in
schen ond englischen Hiitten-
werken durchgefiihrten Ver-
suche {iber die direkte Ver-
wendung von solchen Gasen
als Inergietrdger in (Gas-
motaren aus den Jahren 1504

isch

albier ene

datieren die

helgischen, deut-

und 18g5. Die guten Re-
sultate dieser Versuche fiiht-
ten zur Installicrung  gris-
serer Motor

Unter Zuzichung einel

Reithe der bedeutendsten
Fachmiinner kamen in den
Jahren 1897, 1898 und 1900
jene Versuche zu stande.
welche an belgischen und
deutschen Motoren ziffern-
missig  Aufschluss dber die
rationelle  Verwendbarkeit
dieser Energicquelle und da-
mit die Veranlassung zu
Ausarbeitung
Konstruktionen und
lationen im grissten Stile
gaben. In nach jeder Rich-
tung hin vollstdndiger Weise
haben verschiedene Experi-
mentatoren u, 4, die Herren
Professoren  Hubert - Liittich.
E. Meyer-Gottingen und Hilz-
Lille die Entwickelungsge-
die angestellten Versuche
ther an dieser Stelle untes

Hinweis auf die bezigliche

beziiglicher
Instal-

Brotbers, limited. Tull,
Wassereinspritzung in den
Cylinder, welche aber in
diesem Fall. wie die Firma
mitteilt, nur den Zweck
hat, die Perioden zu verlin-
oorp, wihrend welcher die
Petrolmotoren funktionie-
ren konnen, ohne dass
es notwendig wire, den

Kolben zuriickzuzichen
und die Ventile oder an-
dere innere Organe zu
reinigen.

[n der Ausbildung der
Hinzelorgane sowie in den
Anordnungen fiir rasche
Inbetriehsetzung, Zindung,
Sehmierung, Kithlung etc
finden wir ebenso wohl
durchdachte Typen als

exakte Ausfiihrungen, die der hohen Stufe des englischen

Fig. 20.

Architekten s

Motorenbaues vollkommen entsprechen,

Palast der Kongresse.
Mever & Hefault in Pans,

pro Tonne Hisenprodulktion 45
denen etwa 2 oo m® fir Winderhitzung verwendet werden,

Litteratur darauf beschriin-
ken, in ronden Ziffern die
Resultate zu citieren, die
den Publikationen der ge-
nannten Fachminner zu
entnehmen sind,

Bei einem
Heizwert der
von goo  bis

mittleren
Gichirase
Loon Kalo-
rvien werden im  Mittel
3.5 m® Gichtgas pro effek-
tive Pferdekraft und Stunde
rebraucht und werden von
der in diesem Gasé zu-
gefiithrten Wiirmenge etwa
28 %o in nutzbare Arbeit
verwandelt; die Maschi-
nen arbeiten hierbei mit
einem mechanischen Wir-
kungsgrad von 73 %o%.

Im Hochofen werden
Gichtgase frei, von

(514 .lﬂa
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