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11 : Tabelle der an der Weltausstellung Paris 1900 ausgestellien Gas-, Pefrol- und Benzin-Motoren.
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hindurchgefiihrt ; der hiedurch geschaffene Raum bildet mit
den bei Kolbenriickgang frei werdenden Cylinderriumen
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Eine Reihe von Konstrukteuren hat Beim Ausban
ihrer Motoréen auf specielle Verwendungsgebiete Riicksichi

den “Ansaugeraum, von welchem aus das angesaugte Gas- | genommen, was z. B. durch die musterhafte Kolleltion von
gemisch beim Kolbenriickgang abwechselnd in einen der Petrol-Motoren in Verbindung mit Sigen, Pumpen und
hinter dem Kol- Dynamos der Fir-
ben frei werden- Pariser ‘Weltausstellung 1900. ma Jupy fréres d
den Cylinderriu- Cie:. Beaucourt
me bei gleichzei- (territotre de Bel-
tiger erster Kom- fort) und eme
pression  gefir- Reihe wvon Auto-
dert wird, Hier- mobil-Motoren
auf folgt weitere der Firm

Kompression, Fx-
plosion und Aus-
puft.

Ber allen die-
sen Motoren ste-
hen die citierten

charakteristi-
schen Vorginge

ausser Einfluss
des  Regulators,
dih. die Dauer
der einzelnen

Phasen bleibt
konstant; die Re-
culierung  findet
entweder durch

totale Unter-
brechung oder
durch Drosselung
der  Gaszustro-
mung. SCatt.

5. Beim Mnator Lefombe wird unter dem Emfluss des
Regulators die Admission und mit derselben die Kom-
pression, sowie das Mischungsverhiltnis derartig gefindert,
dass bei geringerem Kraftverbrauch vergrdsserte Admission
und Kompression dafir jedoch gasirmere Mischung resultiert.
Die Arbeitsweise ist an einfach wirkenden oder doppelt-
wirkenden oder, wie
ausgestellt, an einer

kombination eines
doppelt und eines ein-
fach wirkenden Cylin-
ders in Tandem-Anord-
nung durchfihrbar und
eignet sich fiir die Ent-

wickelung prosser
Energiemengen an ei-
nem Objekt.

An die eben erwiibn-
e Konstrultiomen
reiht sich der Drefeylin-
der-Motor von  Nicelas

Roser, Saint-Denis
(Seine): zwel Cylinder
arbeiten mit Explosion
im Viertakt, der dritte
bildet eimen im Zwei-
talt arbeitenden, von
den Abgasen der bei-
den  andern Cylinder
geheizten Heissluft-Mo-
10T,

Auch der Zweitakt
15t vertreten und zwar
in kleineren Ausfiih-
rungen von Marius Lo-
vigrnery, Paris, Anfoine
Loyal, constructeur-mé-
canicien Paris und Nﬂr:be»‘gcr & Cig, Paris: Speeiell be-
merkenswert ist der Motor von Loyal, welcher keine fussere
Steuerung besitzt und dabher wvon pgrosser Einfachheit ist;
allerdings ist scin Verwendungsgebiet ein beschriinktes.

Fig. 10.

Doppeltwirkender Viertakt-Gasmotor ,Duplex von 30 P, 8.

Gebaut von der CF Duplex powr la fadrication des molenys @ gas ef @ peivole in Paris,

Fig. 11. Eincylinder-Viertakt-Automobilmotor von 2%’ bis 4%/, P. 5.

Gebaut von Chevanel, Gros, Pickard & Cig in 5t Etienne.

Daniel o Cie., Le-
vallois-Perret,
bavanet Gros, Pi-

rd & Cre,, St

Etienne, Socidté
anonyme des an-
ciens  Btablisse-

ments Panbard A

Levassor, Paris,
Societé des mo-
teurs et automo-
hiles Gobrow o
Si'i‘”.".!, ’illll]llHrIL‘

demonstriert
wird.

Vion  der
fachen und
pendidsen  Kon-
strulition  solcher
Automobilmoto-
ren moge  die
Figur 11 em welche in  Liangsschnitt
und  Ansicht die Eincylinder-Type fir 2'fa—y*s P §
der Firma Chavane!, Gros. Pichard o Cie. in St Etienne (Loire)
darstellen. wobel erwidhnt sein mag. dieselhe Firma
flir  grissere  Leistungen also speciell  fiir  Automobil-
wagen, Zweicylinder-Motoren in Tandem-Anordnung mit
eineém einzigen, der
Faorm nach als Diffe-
rentialkolben ansgehbil-
Plunger baut :
Cylinder sind
nach derselben Séite
cinfach wirkend: die
Steuerungen derselben
sind  so angeordnet,
dlass die Arbeitsphasen
um  einen Doppelhub
verstellt sind, also je
eine Explosion pro Uim-
drehung erfolgt.

Auch in  kinemati-
scher Hinsicht liegen
ginige erwilinenswerte
Hestrebungen vor, und
zwar emerseits  die
Versuche, die Rider-
iibersetzungen der
Steuerwelle zu elimi-
nieren: Achterantrieb
am Motor Noel, Tix-
center- und Schnecken-

eIn-
Lkoym-

Beispiel  geben,

dass

deten
heide

gelriebe am  Moto:
Gunom ., Antrieh  mit
Maltheserkreuz an Mio-

toren der Compagnie
Duplex:  andererseits
e allerdings wenig

Erfalg versprechender Versuch der Firma Arnand & Marol
mit rotierenden Cylindern.
Von hervorragender Bedentung endlich ist das Ein-

treten des Diesel-Motors in' die franzdsische Maschinen-
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Industrie, das durch die

Firmen Conrp

[rangi

l:.\lmséci vor Augen gefiihrt
wurde:

ks mag an dieser Stelle
bemerkt werden, dass Herr
Ingenieur Desel liber die
Erweiterungstahighkeit scincs
systems auf Gase und pulve-
ierte Brennstoffe vor (dem
Congrés international de mé-

i

canique appliquée referiert
hat.

Dicse Kkurze Schilderung
diirfte wohl geniigen, um

das Urterl zo rechtfertigen.
dass auf diesem Gebiete des
Maschinenbaus in Frankreich
fleissig.  pearbeitet wird;
allerdings. nicht durchwegs
in gliucklich gewidhlter Rich-
tung, Die thermotechnischen
Probleme, die aul diesem
Gebiete zu lsen sind, wer-
den vom franzisischen In-
cenieur ebenso gern in An-
griff genommen. wie diejeni-
en, welche sich hinsichtlich
der Lkinematischen Anord-
nung der dusseren Steuerung
ergeben; aber sehr hiiufig
wird fiber dicsen Problemen
denjenigen zu wenig
tung geschenkt, welche das
Ohijekt als Maschine an und
fiir sich hietet: die Probleme
der Detailkonstruktion und
Ausfithrung,

Weniger abvwechslungs-
reich gestaltete sich die Aus-
stellung englischer Gas- und
Petrolmotoren. Simtliche aus-
stellenden Firmen brachten
normale Viertakt-Explosions-
Motoren und wir finden nur
bei Crossley Brotbers. limited,
Manchester, die Auspuff- und

leach-

Admissionsphasen im Interesse einer
Verbrennungsriickstinde in emander verschoben (Scavenger

Engine) und bei Priestman

gﬂ.'l'.iﬂ,'..'\ﬁ.‘f'l'«.'ﬂ
; 5 des motenrs 4
caise des anoleurs R, Diesel & conbist

Ausstellungen

rg und Sociéle Jran-
Bar-le-Duc

Bd. XXXVI Nr. 1.

der Die belgische Firma Société anonvme: Jobn Cockerill.

erobert, indem

sie¢ dem

Die Architektur an der Pariser Weltausstellung 1900.

weitesten

Fig. 28,

.

Archirelet?

energischen Abfuhr der

C. 4. Gautisgr in Paris,

schichte dieser

beschrieben: ich kann

GewHchshaus am rechien Seine-Ufer,

Maschinen

und

mich. d:

Seraing, hat sich einen ersten Rang imvorliegendenWetthewerh

ikum in der

Fachpul
nrul-]-]l.'lilil_‘[k'l'l
maschine (Fig. ) zur Aus-
niitzung der in Hochofen-

Geblise-Gas-

1itenen Er

gie eine nach verhiltnismiis-
sig lkurzem :
ausgenitzten Versuchssta-
dium erzielte Errungenschaft
von héchster fachlicher und
wirtschaftlicher Bedeutung
vor Augen fihrte.
Bekanntlich
érsten. unabhingig von ein-
ander in
schen ond englischen Hiitten-
werken durchgefiihrten Ver-
suche {iber die direkte Ver-
wendung von solchen Gasen
als Inergietrdger in (Gas-
motaren aus den Jahren 1504

isch

albier ene

datieren die

helgischen, deut-

und 18g5. Die guten Re-
sultate dieser Versuche fiiht-
ten zur Installicrung  gris-
serer Motor

Unter Zuzichung einel

Reithe der bedeutendsten
Fachmiinner kamen in den
Jahren 1897, 1898 und 1900
jene Versuche zu stande.
welche an belgischen und
deutschen Motoren ziffern-
missig  Aufschluss dber die
rationelle  Verwendbarkeit
dieser Energicquelle und da-
mit die Veranlassung zu
Ausarbeitung
Konstruktionen und
lationen im grissten Stile
gaben. In nach jeder Rich-
tung hin vollstdndiger Weise
haben verschiedene Experi-
mentatoren u, 4, die Herren
Professoren  Hubert - Liittich.
E. Meyer-Gottingen und Hilz-
Lille die Entwickelungsge-
die angestellten Versuche
ther an dieser Stelle untes

Hinweis auf die bezigliche

beziiglicher
Instal-

Brotbers, limited. Tull,
Wassereinspritzung in den
Cylinder, welche aber in
diesem Fall. wie die Firma
mitteilt, nur den Zweck
hat, die Perioden zu verlin-
oorp, wihrend welcher die
Petrolmotoren funktionie-
ren konnen, ohne dass
es notwendig wire, den

Kolben zuriickzuzichen
und die Ventile oder an-
dere innere Organe zu
reinigen.

[n der Ausbildung der
Hinzelorgane sowie in den
Anordnungen fiir rasche
Inbetriehsetzung, Zindung,
Sehmierung, Kithlung etc
finden wir ebenso wohl
durchdachte Typen als

exakte Ausfiihrungen, die der hohen Stufe des englischen

Fig. 20.

Architekten s

Motorenbaues vollkommen entsprechen,

Palast der Kongresse.
Mever & Hefault in Pans,

pro Tonne Hisenprodulktion 45
denen etwa 2 oo m® fir Winderhitzung verwendet werden,

Litteratur darauf beschriin-
ken, in ronden Ziffern die
Resultate zu citieren, die
den Publikationen der ge-
nannten Fachminner zu
entnehmen sind,

Bei einem
Heizwert der
von goo  bis

mittleren
Gichirase
Loon Kalo-
rvien werden im  Mittel
3.5 m® Gichtgas pro effek-
tive Pferdekraft und Stunde
rebraucht und werden von
der in diesem Gasé zu-
gefiithrten Wiirmenge etwa
28 %o in nutzbare Arbeit
verwandelt; die Maschi-
nen arbeiten hierbei mit
einem mechanischen Wir-
kungsgrad von 73 %o%.

Im Hochofen werden
Gichtgase frei, von

(514 .lﬂa



[ 3R

10, November 1goo.]

sodass 1 %00 m? zo motorischen Zwecken dibriez bleiben,
Diies piebt bei Tagesproduktion 75 o000 m®
pro Stunde und mithin mehr als 20000 B S,
Gasmotoren erhaltlich werden.

Nach einem in der
Vereins deutscher Ingenicure ge-

haltenen Vortrag!) werden in

Looo | Kraftgas

welche an

elsass-lothringischien Selktion des

Die Architektur an der Parizser Weltausstelluug 1800,
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Seiten das Provisorische durchschauen. Richiiger wire es

wohl gewesen, diesen Pavillen als Ausstellungsbau zu be-
handeln und keine Nachahmu des Pariser Stadthauses
geben zu waollen, welches wir doch nicht weit davon in
Natura sehen Lkonnen. Die Cleffnungen sind unsch vir-
teilt, die Diicher zu leicht, Im
ganzen eine unerfreuliche Leis-

den 44 lothringischen Hochiifen
pro fahr 1 Million Tonnen d. i
pro Tag etwa 3 o000 f Eisen pro-
duciert, woraus woll zu ersehen
1st, welche enorme Energiequelle
mit de:
motors.  fir  die

{Jualificierung des (Gas-
betreffenden
Zwecke erschlossen ist

¢ Ronstruktion des ausge-
stellten Motors von 1,3 m Cylin-
derdurchmesser, 1.4 m Kolbenhub
und 127 f Konstruktionsgewichi
ist eine Variante derjenigen des
bekannten Motors Simplex: der
Konstrukteur. Ierr  Delanare-
Debonteviile, hat aber naturgemiss
eine Rerhe von principiellen Neue-
rungen in  Anwendung
miissen. die teils durch die Eigen-
schaft der Gichtgase, teils durch
die grossen Dimensionen bedingt
sind und von denen, ohne auf eine
weitere Beschreibung einzugehen,
nur die weiteehend durcheetithrte
Kithlung — es werden nicht nu
die Cylinderwinde sondern auch
Kolben und Ventile gekiihlt —
erwihnt sein mag, die zur An-
wendung héchst sinnreicher De-
tails Veranlassung gegeben hat

bringen

Fig. 31.

Palast der Optik.

tung im Geist jer Algticnun

von ot
viele

Kinstlerisch

ersten Ranges so
Kurarte entstellen

viel
hend, sind die zwel Blumenpal
von Ganfi
einet

hither ste-

aste

¢r . links und rechts von

breiten Terrasse symme-
trisch angeordnet. bieten sie ein
Architekturhild,

[edes Gewidchshaus

stattliches
Besteht aus
einer 6o m langen und 25 m brei-
ten Tonne aus Glas (Fig. 28]
Die Langseite der Tonne ist durch
siehen grosse Bogen gegliedert,
ein franzisisches Parterre ziert
die Terrasse, welche durch eine
20 Treppe mit dem
untern Quai verbunden ist. Zux
Dekoration der Terrasse und der
Paldste hat die Grillage
weit gehende
funden. [as
festlich und monumental.

Die Architekten des Palastes

breite

eine
Verwendung ge-
Ensemble wirk?

der Kongresse haben es eben-
falls wverstanden, mit ruhigen,
einfachen Linien in dem Wirr-

warr der Aussicllungshauten eine
vornehme Wirkung zu erreichen.

In der belgischen Abteilung e S IR Die 100 m lange Fassade ist im
befand sich noch emn - Motor Stil Louis XVI gehalten, ihre
Simplex, System Delamare- Debouteville, ausgestellt von | Dekoration besteht aus einer Reihe Medaillons und Guir-
der Firma Maison Beer, [emeppe-sur-AMeuse, cin Versuch | landen, welche unter dem Hauptgesimse einen reichen

eines Acetylen-Motors, und einige weitere Serien von Gas-
und Petrolmotoren, alle im normalen Viertakt arbeitend,
darunter eine interessante Lokomnobile mit Petrolmotor von

der Société anonyme

Fries hilden (Fig. 2g). Sehr monumental wirken die die
Front in drei Teile gliedernden zwei Hauptpfeiler mit ihren
Figurengruppen und reichen Aufsitzen.

Auf demselben [fer,

des établissements Felu-
Delize, Liittich.
|Schluss folgt.)

Die
Architektur an der Pariser
Weltansstellung 1900,

VI

Am rechten Ufer de:
Seine, der ,Rue des Na-
tions® vegeniiber und in
derselben Ausdehnung,
zwischen den Briicken
der Invaliden und der
Alma, stehen vier ge-
waltige Gebiiude: In
der Mitte zweilGewiichs-
h#user von Ch. 4. Gautier,
links davon das Palais

zwischen Alma=Hriicke
und Trocadero-Platz.
wo die Ausstellung der
Kolonienuntergebracht
wurde, erhebt sich das
alle Paris (Fig. 30), eine
weniz echt aussehende
Wiederherstellung  ei-
alten Bauten und
Strassen.

[tem alten 'aris ge-
geniiber, auf dem lin-
ken Ufer, hefinden sich
auch \usstellungsge-
biude fiir Hygieine.
Kriegswesen fiir Flotte
und Heer {Architekten
Lmbdenstock  und  Au-
burdin) und fiir Han-
delsmarine (Architek-
ten Trowehet und Rer)

nigey

der Kongresse von
Mevés und Brigulf, rechts
der Pavillon der Stadt
Paris von Grawviguy.
Dias letziere Gebéude, et der Invaliden-Briicke gelegen,
macht trotz seiner 100w langen Front geringen Lindruck:
monumental wirken und lisst doch nach allen

Fig, 30.

Entworfen von Maler A, Roblda, —

es will

1) Eeitsehrift des Vereins deutscher Ingenieure, 18og, 5. rabd,

Das alte Paris am rechten Seine-Ufer.

[diese Bauten  sind
monumental  gehalten
und zeichnen sich durch
grosse Teilungen del
Massen aus; besonders imposant wirkt zwischen den Palais
des Krieges und der Marine die gepanzerte Kuppel von
Crenzol, welche uns zeigt, dass eine nur aus Zweckmissig-
keit entstandene Form, ohne irgend welchen Einfluss archi-

Architekt: [ Bénouville in Paris.
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