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[Bd. XXXVI Nr. 18.

man den elektrischien Betrieb auf den Strecken Lecco-Colico-Sondric und
Colico-Chiavennz im Frihjabr 1go1 awfzunehmen,

In Budapest haben am 13. Oktober d. 7. anf einer 1600 w langen
Probestrecke auf der Altofener Insel vor einer grossen Ansahl dster-
reichischer und ungarischer Fachmiinner mit einem Versuchszug Probe-
fahrten stattgefnnden. Die Falirten gingen in bLester Ordoung vor sich
und die Anwesenden sollen, soweit die relative Kirze der Versuchssirecke
es erlaubte, den Eindruck gewonnen haben, dass das System die Anfrabe
der Verwendung von hochgespanntem Drebstrom fiir die laufenden Strecken
von Vollbahpen in gliicklicher Weise lise,

Verkehrsleistungen von Stadtbahnen mit Dampfbetrieb und mit elek-
trischem Betriebe. Bei den Londoner Stadibahnen sind aof der Strecke
von der City bis Shepherdsbush bei der alten Dampfiahn, District Railway,
und der peuen elekirischen Stadtbalin folgende Messungen iiber die Ver-
kebrsgeschwindighkeiten gemacht worden. Beide Bahnen haben ihre Sta-
tionen nahezu in der gleichen Gegend, die clektrische Bahn hat jedoch
ein direkteres Traed und ist deshalb nur 9,28 kwe lang gegen 10,4 bz der
Dampihaln, Die Anzahl der Zwischenstationen betriigt bei beiden Linien
L1, und es wird die mittlere Entfernung der Haltestellen bei der elekirischen
Bahn mit 773 ¢ und bei der Dampfbahn mit 866 s angegeben; die Fahe-
geschwindigleeit bei stddtischen Balmen indert sich je pach den Tages-
zeiten und dem stirkeren oder schwiicheren Verkehr. — Die vergleichenden
Beob:lchlungr:n.l, die in der «Elektrotechnischen Zeitschrifts bieriber mii-
geteilt werden, sind die folgenden:

Dampibahn Es'::;:im':l“
Mittlere tigliche Geschwindigkeit iber die
ganze Strecke . . . pro- Stande 19,0 A 21,1 Jay
Mittlere Geschwindigkeit {iber die ganze
Strecke zur Feit des pgrossten Ver-
kebrs . . bk pro Stunde 17:3 ' 190 »
Mittlere Geschwindighkeit zwischen den Sta-
tionen in der Mitte des Tages pr St 23.5 » 23 @
Mittlere Geschwindighkeit zwischen den Sta- 4
tionen wihrend des -prossten  Ver-
e R S pro Stunde 2,1 » 22,9 »
Mittlere Haltezeit . . . . il 33-37 8ek.  r1.7-20 Sek,

Es ergiebt sich aus diesen Zahlen, dass trotz des geringeren Ab-
standes zwischen den Haltestellen durch die schnellere Abfertigung an den
letsteren, die elekirische Bahn wesenllich im Vorsprung ist gegen die
Diamplbaho,

Die Einwirkung von Pferdejauche auf den Portland-Cement. Man
neigt vielfach der Ansicht zu, dass Fikalien sehr schidliech auf Cement-
miirtel und Cementbeton einwirken. Diese Annahme hat sich jedoch nicht
hestiltigt bei Versuchen, welche in der Berliner Materialpriifungsanstalt
mit wvier im Handel befindlichen Cementsorien, drei Portland-Cementen
und einem Puzzolan-Cement vorgenommen wurden und iiber deren Ergeb-
niste Ing. A Gary, Vorsteher der Abteilung fiir Banmaterialpriifang in den
nensten ¢Mitreilnngens der Anstalt berichtet. Zwel der zu den Versachen
veewendeten Portlandcement-Marken (Ne. I und 1) werden im Handel als
mitte]missigt Cremente, #ine (Nr. 11T} als giiter i'url]::l,n(l-(_.'l:mr.n?’ hesonders
fiic die Zwecke der Kunststein-Industrie angesehen. Als Probemischung ge-
brauchle man emne in der Praxis vielfach iibliche BDetonmischung, nimlich
Beton' ans 1 Raomteil Cement - 3 Raumteilen Mauersand -5 Raum-
teilen Granitstemmschlag, Die ass dem unter Zusatz von 9%, Wasser in
eiserne Formen gestamplten Wiirfel von 10 eme Seitenliinge wurden teils
im Leitungswasser der Versuchsanstalt (im Keller), teils in Pferdejauehe
(in einem pemnunerien Behilter im Garten) anfbewsbrt, nachdem siimtliche
Proben den ersten Tap in den Formen an der Luft pestanden  hatten,
Dann erst brachte man sie in Wasser bhesw, Jauchey die alle vier Wochen
ernewtert wurde.  Bine in der citierten Quelle gegebenen Zusammenstellung
von Mittelwerten der Ergebnisse der bis zu drei Jahren Alter der Proben
ansgedshnten Versuche, sowie die zeichnerische Darstelling des Erhiistungs-
verlaufs der vier Betonsorten zeigl, dass die Erhiictung des Betons in
Leitungswasser und Plerdejauche fast gleichmiissig forigeschritten ist, und

dass sclbst nach deei Jabren die Jauche keinen schidigenden Eintluss aus-
geitbt bat.  (Druckfestigkeit des Betons nach drei Jahren: Cementmarke I

in Leitungswasser 439 £¢/cm?, in Plerdejauche 411 £glome®; Marke I
bezw. 378 ond qoo, Marke 1L 440 und 477 Marke IV, Puzzolancement:
1Go und 198 &g/emet.) Dabet ist allerdings zu beriieksichtigen, dass der Beton
giemlich dicht und sorgfillip hergestelll war,  Aus einer weiteren, die
Einzelwerte der Jancheproben enthaltenden Tubelle st ferner ersichtlich,
dass alle Korper der einzelnen V:Tsuch!ir_:iheu mit Portland-Cement ziem-
lich tthereinstimmende Werte lieferten (Cement [ und TI nach drei Jahren

-mittlere Druckfestigkeiten von 411,53 &gewe® und-309,9 Agem?®; Cement 111

476,5 Aglemt), und dass nur die aus Puzzolan-Cement gefertigten Kirper,
namentlich in den ersten Stadien der Erhilrtung stark schwankende Werte
aufweisen (mittlere Druckfestigheit nach drei Jahren 1081 ‘{"g-'p:,aggj.l welche
auf Beeinflussung des Kdrpergefiiges dirch die Jauche schliessen lassen, —
Die Ugbereinstimmung der Mittelwerte der Wasserproben einerszeits und
der Jancheproben anderseits wiire, meint Gary, wahrscheinlich noch griisser
gewesen, wenn die Kdrper unter villig gleichmissigen Bedingungen (ent-
weder im Frelen oder im Keller) hiitten aufbewahrt werden kiooen. Der
Einfluss des ersten Frostes auf die Jaucheproben zeigt sich demilich bei
den Cementen TIT und IV, die nach Yy Jahr Alter in der Festigkeit nicht
fortgeschritten, spiiter aber noch erhiirtet sind, — Nach diesen Versuchen
witrde also Portland-Cemeéntbeton, in dichter Mischung, sorgfilliiy herge-
stellt, unbedenklich fiir den Bodenbelag von Pferdestillen Verwendung
finden kédnnen.

Weltausstellung 1900. Die in der Schweizerischen Abteilung des
Salon d’honneur von acht der grisseren Maschinen- und Elektrizitiitsfirmen
eingerichtete Kollektivausstellung der schweizerischen Elektricititscentralén,
welche in ibrer Art an der Ausstellung einzig dastand und von den Fach-
lenten sehr hemerkt worden ist, geht als Geschenk der beteiligtefl Auns-
steller an das eidg, Polytechnikum {iber. Dieses gewinnt in dem sorgfiltig
ansgewiihiten Material eine vollstindige Sammlung von Plinen und Photo-
graphien der heuate hbei Elektricititswerken gebriinchlichen Anordnungen
und Kombinationen von Dampf- und Wassermotoren mit Elektrogenera-
toren. Besonders interessant ist auch die grosse Uebersichiskarte, auf
der alle wesentlichen, im Ausstellungsjahr bestehenden schweizerischen
Elektricititswerke mit ihrem Absatzgebiet sowohl fir Licht- als filr Kraft-
abgabe eingezeichnet sind.

Ein Verein schweizerischer Drahiseilbahnen hat sich am 26. v. M.
in Bern konstituiert,

i
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Konkurrenzen.

Neubau flir die Kantonalbank in Basel. (5. S. 130 d. 1),  Aus
upserem Leserkreise sind wir in verdankenswerter Weise daranf anfmerk-
sam gemacht worden, dass die dem Konkurrénzprogramm beigegebenen
graphischen Unterlagen verschiedene Unwvollstindigkeiten enthalten, Beis
gelegt waren: A, Hin Lageplan i, M. von 1:200. B Ein Schnitt durch
die Birsigkorrektion 1. M. von 1250, €, Eine Ansicht der Brandmauer
des Gasthofes «Zu den drei Konigens mit den Angaben eneues und altes
Terrains i, M, 1:200, Nun zeigte sich, dass nirgend: angegeben war,
in welcher Beziehung Blatt 8 und © zum Lageplan stehen, indem alle
Hohenquoten fehlten und die Lage des Profils ans dem Sitsationsplan
nicht ersichilich war. Ebenso waren die Angaben: enenes und altes
Terraine auf Blatt C unverstindlich. Ferner war im Programm ein Lage-
plan i. M. von I: 500 verlangt, withrend der beigelegte den Masstab von
1:200 trog und endlich war in diesem der Punkt, von welchem die Per-
spektive auszufithren war, nicht angegeben, Wir haben selbstverstind-
lich nicht ermangelt, das Preisgericht sofort auf diese Unvollkommenheiten
aufinerksam zo machen und erfibren nun zo unserer Befriedigung, dass
das Preisgericht insofern keine Verantwortlichkeit fir diese Mingel trug,

Lageplan mit der Umgebung des Bauplatzes fiir die Kantonalbank in Basel.
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Masstab 1 ! 2300,

als ihm die betreflenden Beilagen nicht vorpelept worden sind, Eswurden
nunmehr siimtlichen Bewerbern neus, vervollstindigte Beilagen zugestellt,
worunter auch ein neuer Lageplan i, M. von 1: 500, von dem wir oben-
stehend eine auf 1:2500 redugierte Kopie peben, Ferner wurde von
dem Standpunkt fir die Perspektive eine Photographie aufgenommen,

b
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diese vervielfiltigt und dem peuen Planmaterial nebst einem Nachtrag
zom Programm beigegeben. Aus letzterem ist ersichtlich, dass die Quote
des Baup!:d‘zr:s 5,50 o hc[l'ﬁgf, Da das Birsigbell mit Eeinen “"id:r]:lgcrn
den grissten Teil der Fliche des Lim.tpﬂa[;w::i r:inu[mm[} wird es notwendig
sein, den Boden des Erdpgeschosses so weit zu heben. dass das Birsighett
#ypter das im Programm vorgeschene Untergeschoss zu liegen kommi.
Neben dem Birsighett kann eventuell ein zweiter unterer Keller fir Wirt-
schafisswecke angelegt werden, jedoch wird als wiinschenswert bezeichnet,
densellien so emzuschriinken, dass der Klotz von altem Mauerwerk fsielie
den Lageplan) unveriindert bleibf, Die neuen Unterligen koonen wyon
der Direktion der Kantonalbank in Basel kostenfrei bezogen werden.
Projekte fiir eine Milllverbrennungsanlage in St Pefersburg Voo der
St. Pelersburger  stiidischen  Sanititskommission ausgeschriebener allge-
Termin: 114, Januar 1gol.
Vorsitzende der stiddiisehen Sanudtskommission,
Mitglieder der russischen fechnischen Gesellschaft und Delegierte der tech-
nischien Abteilung der Stadtverwaltung. Vier Preise: oo Rbl, 300 Rbl, und
ewei za 1oo Bbl, sollen verteilt werden, Die fiir Hausabfiille und Strassen-
kehrricht bestimmte Verbrennungsanstalt ist fiir eine tdgliche Leistung von
32 500 b gemischter Abfille zu projektieren, Niheres fiber die Be-
dingungen des Wetthewerbs ist von der stidtischen Sanititskommission in

meiner Welthewerh, Prewsrichter sind: Der

ein Arzt derselbeny drei

St. Petersburg zu erfabiren.

Central-Museum in Genf. (Bd. XXXVI S. 127 und 167). Auf Wunsch
der Genfer Sektion des Schiweizerischen Ingenienr- und Architekten-Vereins
ist der Termin fiir die Einreichung der Pline zu dieser fdeen-RKonkurvens
vom 13. aul den go, Dezember 1900 verlingert worden.

e e

Nekrologie.

1 August Miiller, den in der (Geschichte unsrer vaterlindischen Bao-
denkmiiler ehrenvoll genannten Berner Minsterarchitekten hat der Tl am
g. Oktober d. J. aus seinem Wirkungskreise abberufen. Die kurze Anzeige
des durch eine Lungenentziindung verursachten MHinschieds!) mibgen heuate
ausfithrlichere biographische Mitteilungen ergiinzen.

In Thun, wo er am 24, November 1851 als Sohn des Artillerie-
Oberstlieatenants Miiller vod Moudon, Ki, Waadl, geboren wurde, verlebte
August Mitller seine Jugend, Nach Absolvierung des dortigen Progym-
nasiums, einer Lehrzeit bel Architelet Mopf in Thun und karser Thitig-
keit in efnem Architekturburean in Montrenx, wandte er sich pach Stattgart,
um am Polytechnikum dieser Stadt seine Fachbildung zu verticfon und zu
vervollstindigen, Schon zu jemer EZeit soll er eine besondere Yorlicbe
fiir das Studium der gotischen Bankunst gezeigt haben. Im Herhst 1875
in dic Schweis zuclickkebrend, war er mehrere Jahre bei Architekt Merz
in Thun angestellt, und zwar haben ihn hauptsichhich die Leitung des Um-
baues des Schlosses Utsigen in eine Armensnstalt, die Mitwirkung an
einem Sehulbaus-Neubau in Thun und die Basansfibring des Hotels Sau-
vage in Meiringen beschiiftigt. Fir eine Firma in Montreux iibernahm
er sodann die Bauleitung des spiter abpebrannten Hotels «Giitschs in
Luﬁm, Diér Wunsch nach weiterer Iiinstlerischer Ausbildung fithrte ikn
1882 nach Paris, wo er drel Jahre als Architelt wirkte, 1885 finden wir
ihn in Lausanne, unter Herrn Architelt Recordon am Hau des Bundes-
gt’:richtagebﬁudes, sodann o Luzern unter Architelet G, Gull ans Zirich am
Bau des Postgebaudes mitwirkend, Mit der Vaollendung desselben siedelle
er nach Bern iiber, sich zuniichst bei der Direktion der eidg, Bauten und
Architekt Flodler berhiitizend, als ihn im Mai 1589 der Berner-Miinster-
bauverein mit Zustimmung der stidtischen Baudirektion znm Stellvertreler
ven 'Pr_ni vyon Teeyer in Ulm withlte, um dessen Pline fiic den Ausbau des
Minsterturmes als bauleitender Architekt xu verwirklichen, Seiner grossen
Aufpabe zeigte sich Miller durchaus gewachsen; in Juli 1889 begann der
Baubstriel, am 25, November 1893 konnte bereits die Versetzung des Schluss-
steines am Helm stattfinden, obgleich die von ibm mit grosser Sach-
kenntnis geleitete Verstirkung der Fundamente und des Unterbaus des
Turmes®) allein 2:4". Monate beansprochte, Das sehr bemerkenswerte Geriist
fiir den Turmausban®) hatte er selbst entworfea, und avch fir die im Ver-
laufe des Baunansfibrung notwendig gewnrdenen Abinderungen an Details
des Ausbaus Entwilrfe aufpestellt, die Prof. v. Beyer als zweckmilssig an-
erkannte, Seiner Energle, seinem feinen Verstindois fir den Geist der
spiitgatischen Banweise, und der durch ihn geschaffenen, trefflich geschulten
Milnstechauliitte ist es zn danken, _ﬂns.s,Berni Ehrenschold an seine alte

1y 8, Sehweiz, Bauztg. Bd XXXVI Nr, 13,
. 7) 8. Schweiz. Bauitg, 1894, Bd, XXIII Nr. 13,
3) 8, Bchweis, Bauzig. 1894, Bd. XXIII & 1o3.

rithmreiche Vergangenheit in' so schiner Vollendung eingeldst wurde, und
mit Recht ist deshalb der Name Millers neben demjenigen des Milnsier-
baumeisters in der dem Schlusstein einverleibren Urknnde der Nachwelt
rdbmlich @berliefert worden. Io einer 1804 gemeinsam mit Dr. Haendke
herawsgegebenen Festschrift «Das Miinster in Berns hat der Verstorbene
iiber die technische und kiinstlerische Durchfihrung des Werkes berichtet.

Mit Riicksicht auf die Einschrinkung der Arheiten am Minster
beabsichtigie Muller, mit Beginn des niichsten Jalres ein eigenes Archi-
tekturbureau zu errichten, pachdem er sich in den letiten Jahren neben
seiner amtlichen Thiitigkeit durch Ausfilhrung von Neuw- und grosseren
Umbauten bereits in die Privatpraxis eingefithrt hatte. Ein offener, perader
Charakier und grosse Willenskraft gaben seiner Personlichkeit das Gepriige,
Sein Wirken hat ihm ein ebhrendes Andenken bei den schweizerischen Fach-
genossen gesichert

e S

Litteratur.

Wirmemotoren. Kurz gefasste Darstellung des gegenwilrtigen Standes der-
selben in thermischer und wirtschaftlicher Beziehung unter specieller
Von A Musis,
106 5.

Braunschweig
Preis’ broch.

Bericksichtigung des Miesed Wodors.
1399. Verlag von Fr. Vieweg & Soho. &
2,20 M,

Der Verfasser behandelt
theoretischen Entwickelungen abgesehen, klarer Form die Einrichtung und
die Eigenschaften unserer hentigen Wirmemotoren, Nabemm die Hilfte des
Inhaltes ist, wie schon die Buchaufschrift andewtet, dem Diesel-Motor we-
widmet, obwohl der Verfasser sich in sebr objektiver Weise dber die Aus-
sichten und die Vorteile dieses Der Anerkennung der
persiinlichen Verdienste Diesels um die Entwickelung der Wiirmemotoren
iiberhaupt wird man gerne sustimmen. Diesel hat an dem diesjifhripen
«Congres international de mécanique appliqnées in Paris Mitteilungen dber
die Verwendung seines Motors filr Koblenstanb gemacht, und Diagramme
vorgewiesen, die nach seiner Aussage die Moglichkeit eines Betriebes mit
Kohlenstaub erweisen, wobei er aus der relativ guten Verbrennung auf
dem

in gefilliger. koapper, und von einigen

Motors Husserk,

eiien eébenso hohen thermischen Wirkungsgrad schliesst, wie bei
Betriebe mit Petroleum. Diesel giebt somit das Spiel noch lange nicht
verloren, und bei allem Skepticismus, den wir vorderhand dem Kohlen-
stanbmotor entgepenbringen, milssen wir doch dig nicht mstende Energie
des Erfinders bewundern.

Musil bringt auch die neuesten Erscheinungen des behandelten
Gebietes, 2. B. den Motor von Banki und die Gichtgasmotoren, wenn
schon die in jingster Zeit erzielten ausgezeichneten Ergebnisse des Co-
querill’schen Motors in der Scheift nicht Erwilnung finden konnten. — Der
theoretische Teil behandelt im wesentlichen den thermischen Wirkungsgrad
der Heissluftmotoren unter Vorausseizung einer Wirmeznfihrong bei bezw,
konstantem Volumen, konstantem Druels, konstanter Temperatur. Hier kann
im einzelnen manches ausgesctzt werden, so 2. B. die Erklirung der Vor-
ginge im Banki-Motor. Da indessen jede Rechnung auf diesem Gebiete als
blosse Nitherung zu betrachten ist, wird trotzdem die tabellarische Zusammen-
setzung der Wirkungsgrade fiir die drei Verbrennungsarten, manchem
Fachgenossen willkommen sein. Wichtig ist der Hinweis, dass mit Aus-
nahme des wEapldsinusmnt:rrm die Wiirmeausnutzung von dem Mischungs-
verhiiltnisse swischen Breonstoff und Luft abhingt, obwohl diese Thatsaclie
durch unmitelbare Ueberlegung einfacher als durch Bechnung einzusehen
ist. Auwch dirfte mehr Nachdrock aof den Umstand gelegt werden, dass
mit eunehmender Verdinnung unter sonst gleichen Verhiilinissen die
Leistung des Motors abnimmt; wie denn auch Diesel nahezu das theoretisch
miglichie Maximum an Breonstofl fir die Voileistung seinen Motoren zn-
fithrt, Alles in allem muss man die Studie Musils als sebr gelungen be-
zeichnen und dirfte dieselbe in weiteren Fachkreisen anregend und fordernd
wirken. 8.

Normalien fir Hauseniwisserungsleitungen. Vom Verband deutscher
Arch.- und logenieur-Vereine sind auf der Abgeordnzten-Versammlung vom
26, Augnst 1899 in Braunschweig Normalien fir Hausentwiisserungsleilungen
festgelegt worden, Eine diese Normalien behandelode Denkschrift soll
in Kirze erscheinen (Verlag E. Toeche, Berlin) und im Buchhandel fiir
3 Mk; erhiiltlich sein, Ferner werden, wie der Vorstand des genannten
Verbandes mitteill, Normal-Zeichnungen der dentschen Abflussrilicen,
in natirdicher Grisse ausgefithet, in zwei Abteilungen zu fulgenden Preizen
abgepeben: a, Eivenvilen mit sugehdrigen Fagonstiicken, 33 Blatt, etwa
24 m': 200 Mk.; b, Steinsengrdhren mil sugehiirigen Fagonstiicken yier
Blatt, etwe 5 m: 20 Mk, Beézug von der Geschifissielle des Verbandes
Berlin W, Pallasstrasse Io. g
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