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Wir betonen hier nochmals, dass uns dabei nicht die
Interessen des technischen Standes allein massgebend er-
scheinen, sondern dass wir vornehmtlich das Wohl und Ge-
deihen unseres neuen schweizerischen TUnternehmens im
Auge haben, das mit der zukiinftigen Prosperitit unseres
Landes innig verknipft ist.

Schon die stindige Kommission und der Verwaltungs-
rat haben an einer gliicklichen Zusammensetzung der Ge-
neraldirektion ein fundamentales Interesse. Der Verwal-
tungsrat ist gleichsam das Bindeglied zwischen der Execu-
tivgewalt der Bahnverwaltung und dem Publikum. Ir
wird ‘demgemiss die Verfiigungen der ersteren zu ver-
antworten, und die Wiinsche und Bediirfnisse des Publi-
kums in der Verwaltung zu vertreten haben, Je nach der
mehr oder weniger richtigen Bildung der Generaldirektion
werden die Geschiifte mit mehr oder weniger Reibung
erledigt. In der Generaldirektion wvereinigen sich die
hauptsdachlichsten Funktionen der Verwaltung: die Inifiative,
die Execulive und die Konfrolle,. Die Wahl der General-
direktion ist alsp gewissermassen das Programm nach den
gegebenen drei Richtungen: die einzelnen Namen sind
nicht mehr Personen, sondern Bestandteile dieses Pro-
grammes. Nun scheint uns, dass die Executive und die
Kontrolle gut, die Initiative dagegen nicht hinreichend
vertreten sei. Fiihren wir diesen Gedanken etwas weiter aus:

Wie oft ist schon hervorgehoben worden, dass die
Schweiz, ausser ihrer Naturschonheit, die im wirtschaft-
lichen Sinne auch ein Kapital darstellt, ein an Natur-
produkten armes Land sei. Sie jst deshalb immer mehr
auf die Steigerung der Arbeitskrifte ihrer Bewohner an-
gewiesen, Eine der bedeutendsten Industrien des Landes,
die des Hisenbahnbetriebes, geht nun zum grossten Teil an
den Staat dber. Weil dieselbe in ihrer bisherigen Zer-
stickelung und Obnmacht nicht zur Entfaltung gelangen
konnte, haben wir die Bahnen verstaatlicht, und nun bildet
diese Eisenbahn-Industrie eine eigentliche Nationalindustrie,
auf deren Entwickelung wir unsere Krifte verlegen wollen.
Mit dem Fremdenverkehr, den anderen Industrien und
Gewerben und der Hebung unseres Wohlstandes steht sie
in inniger Beziehung. Terner darf nicht ausser Acht ge-
lassen werden, dass unser Verkehrswesen vom Ausland in
eine bedrohliche Konkurrenz gesetzt wird, die wir nur
aushalten konnen, wenn unsere Eisenbahntechnik mindestens
auf der Hohe derjenigen unserer Nachbarn steht,

Was hat unsere Maschinen-Industrie: auf so hohen
Rang gehoben, dass sie in Paris die Bewunderung aller
fachm#nnischen Besucher fand? Thre den neuesten Fort-
schritten entsprechenden Leistungen und ihre nie ruhende
Thatigkeit, die Errungenschaften der Technik sich moglichst
raseh zu eigen zu machen.

Was erwartet die 6ffentliche Meinung von den Bundes-

bahnen? Doch nicht bloss eine Firmendnderung, bei welcher

die alten Mingel koncentriert und vereinheitlicht, der alte
Fahrpark frisch angestrichen tind mit dem eidg. Wappen
geschmiickt wird. Man erwartet im Gegenteil fir den An-
fang wahrscheinlich nur zu viel: Vermehrung der Zige
und Fahrgeschwindigkeiten, Terabsetzung der Taxen und
Besserstellung der Angestellten. Man hofft, dass beim
Uebergang von auslindischen Bahnen auf die schweizerische
Staatsbahn das Gefiihl nicht vorherrsche, es sei damit
gleichzeitign der Uebergang auf einen wesentlich reducierten
sekundiren Betrieb verbunden,

Ist es moglich diese vielfachen Wiinsche zu erfiillen?
Im allgemeinen darf der Meinung beigestimmt werden, die
auch schon von anderer Seite in trefflicher Weise aus-
gefiibrt wurde, nimlich dass die Vervollkommnung der
Technik immer ein &konomisches Ergebnis haben muss.
Sie wird es ermiiglichen, gleiche Leistungen mit geringerem
Aufwand, oder grossere Leistungen mit gleichem Aufwand
zn erzielen. Dieses Moment, auf dem auch die ganze Kon-
kurrenzfihigkeit mit dem Auslande beruht, setzt aber zu
dessen Verwirklichung eine pewisse Initiative voraus. Die
Generaldirektion sollte daher nicht ausschliesslich aus [le-
menten zusammengesetzt sein, welchen, in

technischen !

Fragen wenigstens, diese Initiative mangelt. Vornehmlich
wird es sich darum handeln, den Betrieb auf Grund der
technischen Vervollkommnung auf wissenschaftlicker Grund-
lage weiter auszubilden, um darin das héichst mégliche zu
erreichen. Auf welchem Wege aber dieser Zweck erreicht
werden kann, dariiber fehlt es an jeder Andeutung. Wesent-
lich neue Gesichtspunkte sind in den bisherigen Programmen
und Kundgebungen tiberhaupt nicht zu erkennen, offenbar.
weil man solche nicht gefunden hat.

Diese konnen nur bei den Technikern der General-
direktion gesucht und gefunden werden, sofern denselben
die erforderliche Beberrschung des ganzen Eisenbabnwesens und
eine selbstindige, wohliberdachte Initiative zukommt, Das
sind jedoch grosse Anforderungen, welche nur von den
Besten erfiillt werden kénnen. Es geniigt ferner nicht, dass
jeder einzelne Techniker sein Ressort gut verwalte, sondern
es 15t eine leitendeé technische Perstnlichkeit notwendig,
welche das Hauptziel: Hebung der technischen, kommer-
ziellen und Okonomischen Leistungsfihigkeit der Bundes-
bahnen durch die stete Ausbildung und Vervollkommnung
ihres technischen Apparates zu verfolgen im stande ist, Diese
Einheitlichkeit kann durch eine kollegiale Behandlung nicht
ersetzt werden, wobei oft zuffllige und widersprechende
Mehrheiten zu stande kommen, die weit entfernt sind.
einem einheitlichen Gedanken zu entsprechen,

Wir resiimieren deshalb unsere Ausfihrungen dahin,
dass unseres Erachtens eine wirklich produktive Hebung
der Bundesbahnen snwr wvon den Techuikern ausgehen kann
und zwar nur dann, wenn einem derselben die leitende
Stellung zugestanden wird.

Miscellanea,

Einfilhrung des elektrischen Betricbes auf der Mormalbahn Lecco-
Sondrio-Chiavenna. Die Betriebsgesellschaft des adriatischen Netzes der
italienischen Eisenbalinen, zno welchem anch die Linien Leceo-Colico-Chinvenna
und Colico-Sondrio gehiren, hat den Umban dieser bisher durch Dampi-
lokomotiven betriebenen Linien  filr elektrischen Hetrieh beschlossen und
die Erstellung der Elektricitiits-Anlage der Firma Gane & Cie. in Budapest
fibertragen.
betriigt 22% 50 und der kleinste Kriimmungshalbmesser; der anf denselben
zur Anwendung gelangt, joosm. Zur Bemessang der erforderlichen mo-
torischen Energie diente die Annabhme einer gleichzeitip fortzubewegenden
Nutzlast von 750/, auf fiinf Personenzilge oder anf zweiPersonen- und zwei Last-
zlige werteilt, Die, vier Maschinenaggregate ans je eiper Turbine und einet
Wechselsromdypama von je 2000 2. 8. enthaltende Kraftstation ist in Mor-
begno angelegt, woselbst der Adda mittels cines 4 800 a langen Zuleitungs-
kanales von 11 m® Querschmitt 25 #¢" Wasser entnommen und mit 3097
mutzbarem Gefille den vier Beaktions-Turbinen zugefibirt werden, Der er-
zeugte Dreiphasen-Wechselstrom von 20000 Volt Spaonung bei einer Frequens:

Die grosste Steigung dieser zusammen 109 &z langen Strecken

von 15 Perioden gelangt in einer Luftleitung, deren drei Drihte je 7 s Durch-
messer besitzen, zu zehn lings der Linie verteilten Transformatoren-Stationen,
um hier anf 3ooo Volt herabgesetst nund mit dieser Spanoung an die ans zwei
Dirlibten von je 8 s Durchmesser bestehende Luftleitong als Arbeitsstrom
abgegeben zn werden; als dritter Leiter dient der Schisnenstrang, Der
zoo0 Volt-Weehselstrom  wird durch isolierte, in einer Metall-Réhre ein-
geschilossene Kabel direkt vom Trolley auf die Primérwickelung von zwéi
asynchronen Motoren ilbertragen, welehe in Serie mit 2wei weileren asin-
chronen Motoren des Fahrzeuges geschaltet sind, Hierdurch wverfligt man
ftber zwei Geschwindighkeiten von 6o A und von 3o A, die durch
Einschalten wvon Widerstiinden weiter ermiissigt werden konnen, Die
Personenziige sollen sich aus einem viesachsigen Motorwagen von joo 7S,
Motorenleistung bei ungefiibe go # Gewieht and 18  Lilnge fiir
Go Reisende und 2 ¢ Geplick, und den erforderlichen gewihnlichen
Anhiingewagen diesen ‘werden dem Zuge bis
zu vier Stick beigefiigt, Die Zugspeschwindigkeit fiir Personenziige ist
im Mittel auf den Sirecken unter 10905 Steigung mit 6o A auf jenen
iiber 1o®os Steignog mit 30 &» in der Stande projektiert.
derung der Giiterziige sind Lokomotiven yon 6oo 2 &, Leising vorge-
sehen, welche -auf den Rampen bis 10%u Steigung eine Zugslast von 2504
mit 30 Awe Geschwindigkeit fihren kénnen, Nach dem «Electriciens, der
nithere Angaben fiber die elekirische Einrichtung der Linie bringt, gedenkt
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man den elektrischien Betrieb auf den Strecken Lecco-Colico-Sondric und
Colico-Chiavennz im Frihjabr 1go1 awfzunehmen,

In Budapest haben am 13. Oktober d. 7. anf einer 1600 w langen
Probestrecke auf der Altofener Insel vor einer grossen Ansahl dster-
reichischer und ungarischer Fachmiinner mit einem Versuchszug Probe-
fahrten stattgefnnden. Die Falirten gingen in bLester Ordoung vor sich
und die Anwesenden sollen, soweit die relative Kirze der Versuchssirecke
es erlaubte, den Eindruck gewonnen haben, dass das System die Anfrabe
der Verwendung von hochgespanntem Drebstrom fiir die laufenden Strecken
von Vollbahpen in gliicklicher Weise lise,

Verkehrsleistungen von Stadtbahnen mit Dampfbetrieb und mit elek-
trischem Betriebe. Bei den Londoner Stadibahnen sind aof der Strecke
von der City bis Shepherdsbush bei der alten Dampfiahn, District Railway,
und der peuen elekirischen Stadtbalin folgende Messungen iiber die Ver-
kebrsgeschwindighkeiten gemacht worden. Beide Bahnen haben ihre Sta-
tionen nahezu in der gleichen Gegend, die clektrische Bahn hat jedoch
ein direkteres Traed und ist deshalb nur 9,28 kwe lang gegen 10,4 bz der
Dampihaln, Die Anzahl der Zwischenstationen betriigt bei beiden Linien
L1, und es wird die mittlere Entfernung der Haltestellen bei der elekirischen
Bahn mit 773 ¢ und bei der Dampfbahn mit 866 s angegeben; die Fahe-
geschwindigleeit bei stddtischen Balmen indert sich je pach den Tages-
zeiten und dem stirkeren oder schwiicheren Verkehr. — Die vergleichenden
Beob:lchlungr:n.l, die in der «Elektrotechnischen Zeitschrifts bieriber mii-
geteilt werden, sind die folgenden:

Dampibahn Es'::;:im':l“
Mittlere tigliche Geschwindigkeit iber die
ganze Strecke . . . pro- Stande 19,0 A 21,1 Jay
Mittlere Geschwindigkeit {iber die ganze
Strecke zur Feit des pgrossten Ver-
kebrs . . bk pro Stunde 17:3 ' 190 »
Mittlere Geschwindighkeit zwischen den Sta-
tionen in der Mitte des Tages pr St 23.5 » 23 @
Mittlere Geschwindighkeit zwischen den Sta- 4
tionen wihrend des -prossten  Ver-
e R S pro Stunde 2,1 » 22,9 »
Mittlere Haltezeit . . . . il 33-37 8ek.  r1.7-20 Sek,

Es ergiebt sich aus diesen Zahlen, dass trotz des geringeren Ab-
standes zwischen den Haltestellen durch die schnellere Abfertigung an den
letsteren, die elekirische Bahn wesenllich im Vorsprung ist gegen die
Diamplbaho,

Die Einwirkung von Pferdejauche auf den Portland-Cement. Man
neigt vielfach der Ansicht zu, dass Fikalien sehr schidliech auf Cement-
miirtel und Cementbeton einwirken. Diese Annahme hat sich jedoch nicht
hestiltigt bei Versuchen, welche in der Berliner Materialpriifungsanstalt
mit wvier im Handel befindlichen Cementsorien, drei Portland-Cementen
und einem Puzzolan-Cement vorgenommen wurden und iiber deren Ergeb-
niste Ing. A Gary, Vorsteher der Abteilung fiir Banmaterialpriifang in den
nensten ¢Mitreilnngens der Anstalt berichtet. Zwel der zu den Versachen
veewendeten Portlandcement-Marken (Ne. I und 1) werden im Handel als
mitte]missigt Cremente, #ine (Nr. 11T} als giiter i'url]::l,n(l-(_.'l:mr.n?’ hesonders
fiic die Zwecke der Kunststein-Industrie angesehen. Als Probemischung ge-
brauchle man emne in der Praxis vielfach iibliche BDetonmischung, nimlich
Beton' ans 1 Raomteil Cement - 3 Raumteilen Mauersand -5 Raum-
teilen Granitstemmschlag, Die ass dem unter Zusatz von 9%, Wasser in
eiserne Formen gestamplten Wiirfel von 10 eme Seitenliinge wurden teils
im Leitungswasser der Versuchsanstalt (im Keller), teils in Pferdejauehe
(in einem pemnunerien Behilter im Garten) anfbewsbrt, nachdem siimtliche
Proben den ersten Tap in den Formen an der Luft pestanden  hatten,
Dann erst brachte man sie in Wasser bhesw, Jauchey die alle vier Wochen
ernewtert wurde.  Bine in der citierten Quelle gegebenen Zusammenstellung
von Mittelwerten der Ergebnisse der bis zu drei Jahren Alter der Proben
ansgedshnten Versuche, sowie die zeichnerische Darstelling des Erhiistungs-
verlaufs der vier Betonsorten zeigl, dass die Erhiictung des Betons in
Leitungswasser und Plerdejauche fast gleichmiissig forigeschritten ist, und

dass sclbst nach deei Jabren die Jauche keinen schidigenden Eintluss aus-
geitbt bat.  (Druckfestigkeit des Betons nach drei Jahren: Cementmarke I

in Leitungswasser 439 £¢/cm?, in Plerdejauche 411 £glome®; Marke I
bezw. 378 ond qoo, Marke 1L 440 und 477 Marke IV, Puzzolancement:
1Go und 198 &g/emet.) Dabet ist allerdings zu beriieksichtigen, dass der Beton
giemlich dicht und sorgfillip hergestelll war,  Aus einer weiteren, die
Einzelwerte der Jancheproben enthaltenden Tubelle st ferner ersichtlich,
dass alle Korper der einzelnen V:Tsuch!ir_:iheu mit Portland-Cement ziem-
lich tthereinstimmende Werte lieferten (Cement [ und TI nach drei Jahren

-mittlere Druckfestigkeiten von 411,53 &gewe® und-309,9 Agem?®; Cement 111

476,5 Aglemt), und dass nur die aus Puzzolan-Cement gefertigten Kirper,
namentlich in den ersten Stadien der Erhilrtung stark schwankende Werte
aufweisen (mittlere Druckfestigheit nach drei Jahren 1081 ‘{"g-'p:,aggj.l welche
auf Beeinflussung des Kdrpergefiiges dirch die Jauche schliessen lassen, —
Die Ugbereinstimmung der Mittelwerte der Wasserproben einerszeits und
der Jancheproben anderseits wiire, meint Gary, wahrscheinlich noch griisser
gewesen, wenn die Kdrper unter villig gleichmissigen Bedingungen (ent-
weder im Frelen oder im Keller) hiitten aufbewahrt werden kiooen. Der
Einfluss des ersten Frostes auf die Jaucheproben zeigt sich demilich bei
den Cementen TIT und IV, die nach Yy Jahr Alter in der Festigkeit nicht
fortgeschritten, spiiter aber noch erhiirtet sind, — Nach diesen Versuchen
witrde also Portland-Cemeéntbeton, in dichter Mischung, sorgfilliiy herge-
stellt, unbedenklich fiir den Bodenbelag von Pferdestillen Verwendung
finden kédnnen.

Weltausstellung 1900. Die in der Schweizerischen Abteilung des
Salon d’honneur von acht der grisseren Maschinen- und Elektrizitiitsfirmen
eingerichtete Kollektivausstellung der schweizerischen Elektricititscentralén,
welche in ibrer Art an der Ausstellung einzig dastand und von den Fach-
lenten sehr hemerkt worden ist, geht als Geschenk der beteiligtefl Auns-
steller an das eidg, Polytechnikum {iber. Dieses gewinnt in dem sorgfiltig
ansgewiihiten Material eine vollstindige Sammlung von Plinen und Photo-
graphien der heuate hbei Elektricititswerken gebriinchlichen Anordnungen
und Kombinationen von Dampf- und Wassermotoren mit Elektrogenera-
toren. Besonders interessant ist auch die grosse Uebersichiskarte, auf
der alle wesentlichen, im Ausstellungsjahr bestehenden schweizerischen
Elektricititswerke mit ihrem Absatzgebiet sowohl fir Licht- als filr Kraft-
abgabe eingezeichnet sind.

Ein Verein schweizerischer Drahiseilbahnen hat sich am 26. v. M.
in Bern konstituiert,

i

P

Konkurrenzen.

Neubau flir die Kantonalbank in Basel. (5. S. 130 d. 1),  Aus
upserem Leserkreise sind wir in verdankenswerter Weise daranf anfmerk-
sam gemacht worden, dass die dem Konkurrénzprogramm beigegebenen
graphischen Unterlagen verschiedene Unwvollstindigkeiten enthalten, Beis
gelegt waren: A, Hin Lageplan i, M. von 1:200. B Ein Schnitt durch
die Birsigkorrektion 1. M. von 1250, €, Eine Ansicht der Brandmauer
des Gasthofes «Zu den drei Konigens mit den Angaben eneues und altes
Terrains i, M, 1:200, Nun zeigte sich, dass nirgend: angegeben war,
in welcher Beziehung Blatt 8 und © zum Lageplan stehen, indem alle
Hohenquoten fehlten und die Lage des Profils ans dem Sitsationsplan
nicht ersichilich war. Ebenso waren die Angaben: enenes und altes
Terraine auf Blatt C unverstindlich. Ferner war im Programm ein Lage-
plan i. M. von I: 500 verlangt, withrend der beigelegte den Masstab von
1:200 trog und endlich war in diesem der Punkt, von welchem die Per-
spektive auszufithren war, nicht angegeben, Wir haben selbstverstind-
lich nicht ermangelt, das Preisgericht sofort auf diese Unvollkommenheiten
aufinerksam zo machen und erfibren nun zo unserer Befriedigung, dass
das Preisgericht insofern keine Verantwortlichkeit fir diese Mingel trug,

Lageplan mit der Umgebung des Bauplatzes fiir die Kantonalbank in Basel.
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Masstab 1 ! 2300,

als ihm die betreflenden Beilagen nicht vorpelept worden sind, Eswurden
nunmehr siimtlichen Bewerbern neus, vervollstindigte Beilagen zugestellt,
worunter auch ein neuer Lageplan i, M. von 1: 500, von dem wir oben-
stehend eine auf 1:2500 redugierte Kopie peben, Ferner wurde von
dem Standpunkt fir die Perspektive eine Photographie aufgenommen,
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