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gehorte, war Hannover durch seine treue Pflege der go-
tischen Baukunst bekannt. Jetzt ist diese Pllege als Specia-
litat erloschen, die Hannover'schen Architekten atmen
wieder aul und probieren ihre Krifte auf allen Gebieten
der Kunst. Bergemann zeigt gelungene polychromische An-
wendung des Backsteines bei Privathdusern. Prof, Huupt
wendet beim Bau der Lange-Stiftung moderne Motive in
gedriingter Teilung an. Die Applikation metallener Orna-
mente spielt dabei eine nicht unbedeutende Rolle. —
Lorens, bringt eine Reihe von Villen, die trotz ihrer reichen
Darstellung doch wenig Interessantes bieten, — Schasdiler
entwickelt grosse kiinstlerische Thitigkeil: seine Wald-
wirtschaft Listerturm hat malerischen Reiz und seine Fas-
sade der St Georgspassage zu Hannover ist eine ans-
gezeichnete Leistung: die Formen sind diejenigen der nord-
deutschen Renaissance, und eine schiine koloristische Wir-
kung wird durch das méchtige rote Hauptdach und die
kleinen griinen Dicher der Anbauten erzielt.

Ausser diesen Ausstellungen von Vereinigungen ein-
zelner Stadte besteht eine allgemeine Abteilung fiir Archi-
tekturwerke aus allen Teilen des Reiches. Bei der hireh-
lichen Buulkunsl dieser Abteilung ist der Entwurf von Berger
(Wiesbaden) fir seine Christuskirche in Barmen zu er-
wiahnen; dieselbe zeichmet sich durch einen kecken Aufbau
im Uebergangstil aus. Im Rokokostil ist die Kirche zu
Oppach von Richter in Dresden durchgefiihrt, anziehend in
der Einfachheit ihres malerischen 1imrisses. — Die bedeu-
tendste Ausstellung dieses Faches liefert jedoch Midenbach
(Leipzig), der mit einer grossen Zahl von Renaissance- und
gotischen Kirchenbauten in Sachsen aufiritt. Baurat Tornow
zeigt mehrere vorziglich gezeichnete Bldtler des Haupt-
portals des Domes zu Metz, Dieses Werk ist so schin aus-
gefithrt, dass die Entfernung eines monumentalen Portikus
aus der Zeit Ludwig XV, welche der Neubau zur Folge
hatte,, nicht allzum schmerzlich empfunden wird, aber im
allgemeinen ist die Entfernung historischer Zuthaten ein
gewagtes Experiment und gewdhnlich tritt an die Stelle
eines malerischen Ensembles trockene Stilrichtigkeit.

Auf dem Gebiet der Monumental-Profanarchiteliur ist
Prof.  Neckelmann (Stuttgart) durch sein Landesgewerbe-
Museum in Stutfgart vertreten; Rosshach (Leipzig) durch
Universitdts-Bauten in Leipzig, beide Entwiirfe in anti-
kisierender Renaissance. Von Rosshach ist auch ein sehr
schones Modell der Leipziger Bank im Palladiostil aus-
gestellt.

An Ausstellungsbauten sind die Entwiirfe von Drechsler
und von Lalrig und Clages fiir das Vergniigungs-Eck be-
achtenswert, von der Pariser Weltausstellung sehen wir den
malerischen Pavillon fir die deutsche Schiffahrt (Architekt
Thielen m Hamhburg); diesen Bau Lrént ein hoher Leucht-
turm und ziert ein grosser Fries mit gemalten Seeland-
schaften., Hier sieht man auch den nicht ausgefihrien
genialen Entwurf von Hofinann zu dem Reprisentations-
Haus des deutschen Reiches,

Yon Ferwallungsgebduden besitzt diese Abteilung zwei
vorzigliche Beispiele, nimlich das Haus des norddeutschen
Lloyd zu Bremen von Poppe, in norddeutscher Renaissance
aus blauem Backstein, kihn und originell, auch ausge-
geichnet dargestellt; ferner das Dienstgebinde fiir das
Ministerinm in Rudolstadt (4d. Harfung, Berlin) in vornehmem
Barockstil gehalten.

Entwiirfe zu Denfomdlern sind zahlreieh vertreten; sie
sind meistens ganz dekorativer Art, und nicht fiir eine
etwaige Ausflhrung studiert; zu den phantasiereichsten
gehtiren die Kompositionen von Schumacher und - Mabius,

Die Privatarchifektur ist durch Geschiiftshiuser und
Villen reich wvertreten. — Unter den ersteren ist das Bier-
haus Biirgerhalle in Stuttgart von den Architekten Sehimobl
& Staehelin zu erwihnen. Unter den Fillenerbanern hat Ziegler
in Breslau mehr Verdienst mit seinem reizenden Landhaus

in gotischem Stil als Sehiwrichen und Mickel mit ihrer un-

geheuer reichen, iiberladenen Villa fiir Kommerzienrat
Gumbt, oder als von Howven in Frankfurt mit seinen etwas
schablonenhaften Schlissern am Rhein. — Eine verdienst-

volle Arbeit ist die Villa Classen von Architekten Pifzer
in Darmstadt., Hibsche moderne Interieurs sind diejenigen
von Blombery in Leipzig, der ein [agdzimmer ausstellt und
von Walzlawik Bauernstube und Diele einer Villa in Dresden.

Interessante Aufnahmen und Rekonstruktionen fiihrt
Weichbardf mit Originaltafeln zum Werk _Pompeji vor der
Zerstérung® vor®). Aber anmutiger und geschickter dar-
gestellt finden wir die Reiseskizzen und Ansichten alter
deutscher Stadte (Branmizhy in Kiln).

Die deutsche Bauausstellung 1000 bekundet ein eifriges
Sireben nach einem neuen Ausdruck des architektonischen
Gedankens; wenn auch die Wege noch etwas unsicher sind,
so wird doch manches Gute aus dieser Gahrung hervor-
gehen — kein Stil ist vorherrschend, aber durch die gleich-
zeitice Anwendung aller Stile gewdhnt sich der Architekt
an eine freiere Behandlung der Formen.

A e I oo i e i ottt

Die Wahl der Generaldirektion der schweize-
rischen Bundesbahnen,

welche schon vor acht Tagen hitte stattfinden sollen, ist in
Folge des Antrages Geilinger verschoben -worden. Es
war dies ein glicklicher Gedanke des Antragsiellers, denn
dadurch wurde auch weiteren Kreisen der Bevilkerung
unseres Landes Gelegenheit geboten, sich iiber diesen nach
seiner Tragweite Dedewlungsvollsten und folgenschawersten Akt
in der Organisation der Bundesbahnen auszusprechen.

Die dffentliche Meinung folgt demselben mit ge-
spannlem Interesse, weil sie das Gefiihl hat, dass der
kiinftige Erfolg der Bundesbahnen wesentlich von der Zu-
sammensetzung ihrer obersten Behiirde abhiingt.

Ueber diese geben die in unserer letzten Nummer
erwahnten zwei Listen nihere Anhaltspunktie. Da bis heute
den betreffenden Namen kein Dementi gefolgt ist, so
diirfen wir wohl annehmen, es habe mit denselben seine
Richtigkeit. [In. der ersten Liste werden jwwel Techniker
und drer Verwaltungsminner, in der zweiten e¢in Techniker
und wier Verwaltungsminner vorgeschlagen,

Wir sind nun weit davon entfernt, den technischen
Kastengeist so weit zu treiben, dass wir eine Mehrheit der
Vertreter technischer Berufsrichtung in dieser Behdrde
beanspruchen wollten. Im Gegenteil kann es nur begriisst,
ja sogar als erforderlich bezeichnet werden, wenn tiichtige,
erprobte Verwaltungsminner in dem Kollegium sitzen.
Solche formalistisch meist fein ausgebildete Krafte eignen
sich die Grundsdtze, nach welchen eine grosse Unter-
nehmung zu verwalten ist, in der Regel sehr leicht an.
Sie sind schon wegen der vielfachen, mit dem Bau und
Betriebh der Bahmen verbundenen rechtlichen Fragen er-
forderlich, sie veriragen sich meist vorziglich mit den
Technikern, die sie in mancher Hinsicht erginzen und
haben in Personalfragen oft grosse Gewandtheit.

Mithin kénnen wir uns wohl mit den vorgeschlagenen
drei Verwaltungsménneérn einverstanden erkliren; es sind
dies tichtige Beamte, die in ihrer langjihrigen, hervor-
ragenden Thitigkeit vorziigliche Dienste geleistet haben
und von denen in ihrer neuen Stellung mit Recht gleiches
erwartet werden darf, Unverstindlich jedoch fir Ferner-
stehende und mit den persinlichen Qualifikationen nicht
Vertraute ist die Nomination eines Bankdirektors. Das
Finanzwesen der Staatsbahn ist doch eiwas verschieden
von demjenigen der Privatbahnverwaltungen, da die Geld-
beschaffung Sache des Bundes ist und die laufende Finanz-
verwaltung einen fachminnischen Direktor kaum be-
schiftigen diirfte.

Wenn jedoch, wie aus der einen Liste ersichtlich,
die Absicht bestehen sollte, die technische Mitwirkung auf
gin einzipes Mitglied zu beschriinmken und, wie fermer an-
zunehmen ist, die Oberleitung der Bundesbahnen in die
Hinde eines Nichttechnikers zu legen, so kdnnten wir
salchem Yorgehen unseren Beifall nicht zollen.
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Wir betonen hier nochmals, dass uns dabei nicht die
Interessen des technischen Standes allein massgebend er-
scheinen, sondern dass wir vornehmtlich das Wohl und Ge-
deihen unseres neuen schweizerischen TUnternehmens im
Auge haben, das mit der zukiinftigen Prosperitit unseres
Landes innig verknipft ist.

Schon die stindige Kommission und der Verwaltungs-
rat haben an einer gliicklichen Zusammensetzung der Ge-
neraldirektion ein fundamentales Interesse. Der Verwal-
tungsrat ist gleichsam das Bindeglied zwischen der Execu-
tivgewalt der Bahnverwaltung und dem Publikum. Ir
wird ‘demgemiss die Verfiigungen der ersteren zu ver-
antworten, und die Wiinsche und Bediirfnisse des Publi-
kums in der Verwaltung zu vertreten haben, Je nach der
mehr oder weniger richtigen Bildung der Generaldirektion
werden die Geschiifte mit mehr oder weniger Reibung
erledigt. In der Generaldirektion wvereinigen sich die
hauptsdachlichsten Funktionen der Verwaltung: die Inifiative,
die Execulive und die Konfrolle,. Die Wahl der General-
direktion ist alsp gewissermassen das Programm nach den
gegebenen drei Richtungen: die einzelnen Namen sind
nicht mehr Personen, sondern Bestandteile dieses Pro-
grammes. Nun scheint uns, dass die Executive und die
Kontrolle gut, die Initiative dagegen nicht hinreichend
vertreten sei. Fiihren wir diesen Gedanken etwas weiter aus:

Wie oft ist schon hervorgehoben worden, dass die
Schweiz, ausser ihrer Naturschonheit, die im wirtschaft-
lichen Sinne auch ein Kapital darstellt, ein an Natur-
produkten armes Land sei. Sie jst deshalb immer mehr
auf die Steigerung der Arbeitskrifte ihrer Bewohner an-
gewiesen, Eine der bedeutendsten Industrien des Landes,
die des Hisenbahnbetriebes, geht nun zum grossten Teil an
den Staat dber. Weil dieselbe in ihrer bisherigen Zer-
stickelung und Obnmacht nicht zur Entfaltung gelangen
konnte, haben wir die Bahnen verstaatlicht, und nun bildet
diese Eisenbahn-Industrie eine eigentliche Nationalindustrie,
auf deren Entwickelung wir unsere Krifte verlegen wollen.
Mit dem Fremdenverkehr, den anderen Industrien und
Gewerben und der Hebung unseres Wohlstandes steht sie
in inniger Beziehung. Terner darf nicht ausser Acht ge-
lassen werden, dass unser Verkehrswesen vom Ausland in
eine bedrohliche Konkurrenz gesetzt wird, die wir nur
aushalten konnen, wenn unsere Eisenbahntechnik mindestens
auf der Hohe derjenigen unserer Nachbarn steht,

Was hat unsere Maschinen-Industrie: auf so hohen
Rang gehoben, dass sie in Paris die Bewunderung aller
fachm#nnischen Besucher fand? Thre den neuesten Fort-
schritten entsprechenden Leistungen und ihre nie ruhende
Thatigkeit, die Errungenschaften der Technik sich moglichst
raseh zu eigen zu machen.

Was erwartet die 6ffentliche Meinung von den Bundes-

bahnen? Doch nicht bloss eine Firmendnderung, bei welcher

die alten Mingel koncentriert und vereinheitlicht, der alte
Fahrpark frisch angestrichen tind mit dem eidg. Wappen
geschmiickt wird. Man erwartet im Gegenteil fir den An-
fang wahrscheinlich nur zu viel: Vermehrung der Zige
und Fahrgeschwindigkeiten, Terabsetzung der Taxen und
Besserstellung der Angestellten. Man hofft, dass beim
Uebergang von auslindischen Bahnen auf die schweizerische
Staatsbahn das Gefiihl nicht vorherrsche, es sei damit
gleichzeitign der Uebergang auf einen wesentlich reducierten
sekundiren Betrieb verbunden,

Ist es moglich diese vielfachen Wiinsche zu erfiillen?
Im allgemeinen darf der Meinung beigestimmt werden, die
auch schon von anderer Seite in trefflicher Weise aus-
gefiibrt wurde, nimlich dass die Vervollkommnung der
Technik immer ein &konomisches Ergebnis haben muss.
Sie wird es ermiiglichen, gleiche Leistungen mit geringerem
Aufwand, oder grossere Leistungen mit gleichem Aufwand
zn erzielen. Dieses Moment, auf dem auch die ganze Kon-
kurrenzfihigkeit mit dem Auslande beruht, setzt aber zu
dessen Verwirklichung eine pewisse Initiative voraus. Die
Generaldirektion sollte daher nicht ausschliesslich aus [le-
menten zusammengesetzt sein, welchen, in

technischen !

Fragen wenigstens, diese Initiative mangelt. Vornehmlich
wird es sich darum handeln, den Betrieb auf Grund der
technischen Vervollkommnung auf wissenschaftlicker Grund-
lage weiter auszubilden, um darin das héichst mégliche zu
erreichen. Auf welchem Wege aber dieser Zweck erreicht
werden kann, dariiber fehlt es an jeder Andeutung. Wesent-
lich neue Gesichtspunkte sind in den bisherigen Programmen
und Kundgebungen tiberhaupt nicht zu erkennen, offenbar.
weil man solche nicht gefunden hat.

Diese konnen nur bei den Technikern der General-
direktion gesucht und gefunden werden, sofern denselben
die erforderliche Beberrschung des ganzen Eisenbabnwesens und
eine selbstindige, wohliberdachte Initiative zukommt, Das
sind jedoch grosse Anforderungen, welche nur von den
Besten erfiillt werden kénnen. Es geniigt ferner nicht, dass
jeder einzelne Techniker sein Ressort gut verwalte, sondern
es 15t eine leitendeé technische Perstnlichkeit notwendig,
welche das Hauptziel: Hebung der technischen, kommer-
ziellen und Okonomischen Leistungsfihigkeit der Bundes-
bahnen durch die stete Ausbildung und Vervollkommnung
ihres technischen Apparates zu verfolgen im stande ist, Diese
Einheitlichkeit kann durch eine kollegiale Behandlung nicht
ersetzt werden, wobei oft zuffllige und widersprechende
Mehrheiten zu stande kommen, die weit entfernt sind.
einem einheitlichen Gedanken zu entsprechen,

Wir resiimieren deshalb unsere Ausfihrungen dahin,
dass unseres Erachtens eine wirklich produktive Hebung
der Bundesbahnen snwr wvon den Techuikern ausgehen kann
und zwar nur dann, wenn einem derselben die leitende
Stellung zugestanden wird.

Miscellanea,

Einfilhrung des elektrischen Betricbes auf der Mormalbahn Lecco-
Sondrio-Chiavenna. Die Betriebsgesellschaft des adriatischen Netzes der
italienischen Eisenbalinen, zno welchem anch die Linien Leceo-Colico-Chinvenna
und Colico-Sondrio gehiren, hat den Umban dieser bisher durch Dampi-
lokomotiven betriebenen Linien  filr elektrischen Hetrieh beschlossen und
die Erstellung der Elektricitiits-Anlage der Firma Gane & Cie. in Budapest
fibertragen.
betriigt 22% 50 und der kleinste Kriimmungshalbmesser; der anf denselben
zur Anwendung gelangt, joosm. Zur Bemessang der erforderlichen mo-
torischen Energie diente die Annabhme einer gleichzeitip fortzubewegenden
Nutzlast von 750/, auf fiinf Personenzilge oder anf zweiPersonen- und zwei Last-
zlige werteilt, Die, vier Maschinenaggregate ans je eiper Turbine und einet
Wechselsromdypama von je 2000 2. 8. enthaltende Kraftstation ist in Mor-
begno angelegt, woselbst der Adda mittels cines 4 800 a langen Zuleitungs-
kanales von 11 m® Querschmitt 25 #¢" Wasser entnommen und mit 3097
mutzbarem Gefille den vier Beaktions-Turbinen zugefibirt werden, Der er-
zeugte Dreiphasen-Wechselstrom von 20000 Volt Spaonung bei einer Frequens:

Die grosste Steigung dieser zusammen 109 &z langen Strecken

von 15 Perioden gelangt in einer Luftleitung, deren drei Drihte je 7 s Durch-
messer besitzen, zu zehn lings der Linie verteilten Transformatoren-Stationen,
um hier anf 3ooo Volt herabgesetst nund mit dieser Spanoung an die ans zwei
Dirlibten von je 8 s Durchmesser bestehende Luftleitong als Arbeitsstrom
abgegeben zn werden; als dritter Leiter dient der Schisnenstrang, Der
zoo0 Volt-Weehselstrom  wird durch isolierte, in einer Metall-Réhre ein-
geschilossene Kabel direkt vom Trolley auf die Primérwickelung von zwéi
asynchronen Motoren ilbertragen, welehe in Serie mit 2wei weileren asin-
chronen Motoren des Fahrzeuges geschaltet sind, Hierdurch wverfligt man
ftber zwei Geschwindighkeiten von 6o A und von 3o A, die durch
Einschalten wvon Widerstiinden weiter ermiissigt werden konnen, Die
Personenziige sollen sich aus einem viesachsigen Motorwagen von joo 7S,
Motorenleistung bei ungefiibe go # Gewieht and 18  Lilnge fiir
Go Reisende und 2 ¢ Geplick, und den erforderlichen gewihnlichen
Anhiingewagen diesen ‘werden dem Zuge bis
zu vier Stick beigefiigt, Die Zugspeschwindigkeit fiir Personenziige ist
im Mittel auf den Sirecken unter 10905 Steigung mit 6o A auf jenen
iiber 1o®os Steignog mit 30 &» in der Stande projektiert.
derung der Giiterziige sind Lokomotiven yon 6oo 2 &, Leising vorge-
sehen, welche -auf den Rampen bis 10%u Steigung eine Zugslast von 2504
mit 30 Awe Geschwindigkeit fihren kénnen, Nach dem «Electriciens, der
nithere Angaben fiber die elekirische Einrichtung der Linie bringt, gedenkt

Zusammeéensetzen; von
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