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INHALT: Der ioternationale Wetthewerh fir den Umbau des
Personenbabnhofs in Kopenhagen, — Beitrap zur Frage steinerner Gelenk-
briicken, — Die Architektur an der Paricer Weltausstellung, — Miscellanes :
La propriété artistique des cenvres d*Arelitecturs. Elektrischer Seheinwerfer,
Belastungsprobe einer Bricke in armicrtem Beton System Hennchique,
Elektrische Vollbahn mit Stromzufilhrung durch eine dritte Schiene. Trans-
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pott vom geschmolzenem Robeisen auf der Baln,
1900, Fabrikshrand.
— Konkurrer
— Nekrologie: 1
1ri
technischen S

Weltausstellung  Paris
Monatsausweis iiber die Arbeften im Albula- Iunnel,
Aufnahmegebiude fir den Bahohof La Chaux-de-Fonds,

Friedrich Litteratur: Der Grundbaw, —
chien: Gesellschaft chemaliger Studierender der eidgen, poly-
bule in Zirich: Stellenvermittelung,

Loaser,

Vercinsnac

Die Architektur an der Pariser Weltausstellung 1900.

(Im Vordergrund, der

Der internationale Wettbewerb fiir den Umbau
des Personenbahnhofs in Kopenhagen').

Der besichende Kopenhagener Bahnhof wurde im
[ahre 1864 dem Betrieb ibergeben. Im TLaufe der |ahre
st er mehrfach erweitert worden, aber diese Erweiterungen
haben lange nicht dem vergrisserten Verkehr entsprochen.
Dras Verhiiltnis zwischen dem damaligen und jetzigen Ver-
kehir geht am besten aus den nachfolrenden Zahlen hervor:

1864 1897
Zahl der Ziige zzan fi4 000
jabrlich 4 Zahl der Reisenden 300 000 4430000
Giiterverkehr in / 45 000 f40 000
D¥e Regierung hat deshalb im [ahre 1886 einer

Kommission die Aufgabs oestellt, Projekte fiir einen neuen
Bahnhof auszuarbeifen. Auf Grundlage der Arbeiten dieser
Kommission unterbreitete die Regierung dann im Jahre 1892
dem Reichstage sine Gesetzvorlage, nach welcher die panze
Frage geldst wurde. Dieser Vorschlag erhielt indessen
nur teilweise die Genehmigung des Reichstags, indem dieser
bloss die nétigen Mittel fiir die Anlage des Giulerbabufofs
bewilligte, welcher jetzt beinahe fertigeestellt ist,
Im Mai 189y hat die Regierung dann eine Konkur
Ienz zur Ausarbeitung von Projekten fiir einen Personsn-
babihof und iberhaupt fir die Iisenbahnanlagen in und
um l{bpenhugen ausgeschrieben. Die Projekte sollten sine
vollstindige Losung des Personenverkehrs geben; den Kon-
kurrierenden war eine freie Bearbeitunz der Aufgabe ge-
stattet, nur sollten folgende Bedingungen erfillt werden:
l. Giiterverkehr und Personenverkehr miissen von ein-
ander getrennt sein:

[

Kreuzungen & niveau miissen vermieden werden ;

3. Die bestehenden Verkelirsverhiiltnisse miissen maglichst
wenig durch die yorgeschlagenen Arbeiten beldstigt
werden, und

4. Die Vorschlige miissen finanziell ansfilirbar Sein.

Als Preise wurden festgesetzt, ein

)8, Sehweiz, Bauzig. Bd, NXXIIL, §. 185, Bd, XXXV, 8§ 245,

ig. 23 Die Reprisentalionsgebdude der fremden Siaaten. =

Gesamtansicht.

~Pont de ["Alma*)

I. Preis von toooo Kranen (etwa 14000 Fr.)
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Die Kommission hatte jedoch das Recht. den dritten
Preis in einen dritten und einen vierten zu teilen.

Wie ‘schon friher mitgeteilt, wurden zum festpesetzien
Termin 21 Projekte eingereicht; ausserdem hatte der Ober-
ingenieur der Staatseisenbahpnen ein I'rojekt .hors concours®
ausgearbeitet. Bekanntlich ist der erste Preis keinem der-
selben zn teil geworden, Dagegen erhielt das Projekt
Nr. 19 vom Kopenhagener Stadtinvenieur Ambf cinen zwelten
Preis und eine Hxtraprimie von 1 poo Kronen; ebenso ist
dem Projekt Nr, 2, verfasst van den kgl. Baurdten Have-
stadi upd Conior in Berlin, den Ingenieuren C. 0. Gletm in

0 oo
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Hamburg und S E in Christiania mit Oberstlieutenant
P. Hansen in Kopenhagen, ein zweiter Preis zugefallen,
Diese zwei Projekte nebst dem Projekt der ,Staatseisen-

bahnen” sollen im nachfolgenden niher beschrieben werden.

Das Projekt der Staatseisenbabnen ist in Fig. 1 dargestellt.,

Es bedeuten — hier wie bei den nichsten Projekten —

——o=—— = (3leise fiir Personenverkehr, die fiber kreuzende
Wege und Strassen pefithrt sind’

e = Gleise: flir Persomenverkehy A nivedu dér
Strassen und Wege,
————— = Gleise flir Personenverkehr unter Sirassen

und Wegen,
Gleise ausschliesslich fiir Giterverkehr,
Tunnels,
= Vorhandene Gleise,

die unverindert beibehalten werden, Wie ersichtlich, ist
die Anlage eines Uentralbahnhofs im siidlichen
Teil der Stadl vorgesehen, von welchem samtliche Gleise
ausgehen. Diese kinnen, nach den verschiedenen Zwecken.
denen sie dicnen, in verschiedene Gruppen geteilt werden,
und’ zwar:

1. Anlagen fiir den Fernverkehr,

2. Anlagen flir den lokalen Personenverkehr und

3. Anlagen fiir den Giiterverkehr.

Ad. r. Von der jetzigen Westbahn ausgeliend, flihren
zwel Gleise iiber Valby, durch den Centralbahnhof und
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