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2y, Januar 1900.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG a5

INHALT: Deér proispekronte Entwurl von Emile Béoard fir die Baoten
der kalifornischen Universitit in Berkeley bei San Francisco, I (Schluss) — Die
elekirische Vollbahn Borgderf-Thun, IV. — Bundesgesetz iiber Bau und Betrich der
schweizerischen Nebenbahnen, — Newe Berliner Kaufe und Warenhiisser, VI, —
Magnetische Cbservatorien und elcktrisehe Bahnen, — Miscellunea: Die Einfllrung
von konatinuierlichen Bremsen fitr den rossischen Giliterzugsbeirieh, Schutz des

werblichen Eigentums auof der Weltausstellung, Elektrische Strassenbahn it
.(weinali%nr(meﬂaituug vhne Schienen-Rickleitung, Die Kuppelung von T-Trigern
im Hochbau. Ein internationaler 'Gasfachminner-Kongress, Eine Abwirmekraft-

maschinen-Gosellschalt, Nahtlose Metallcdhren und Profilstangen nach dem Dick-
Verfibren, Die Kohlenerzevgung der. Welt i 1. 1800, Techmsche Hochschule in

Dresden, Standehaus-Nenban in Dresden. — Konkurrenzen: Bebaoungsplan for dia
Umpebung des ehem, kurfiirstl, Schlosses in Mainx, — Sckrolog[u; + Robert Schoch,
4 Faul Sédille, — Karrespondens, — Literatur: Gurachten ober die Erweiterungen

des thurg. Elsenbahnnetzes. Bauwerke der Schweiz, Schweizer. Bau- u. Ingenieur-

kalender Jgoo,  Zeitungskatalog w. Insertionskalender der Annonc-Exped, K, Mosse

in Zirich, — Briefkasten, — Vereinsnachrichten: G, e. P Stellenvermittelung,
Hiezu eine Tafel: Neue Berliner Haof und Warenhioser,

Internationaler Wettbewerb fiir die Bauten der kalifornischen Universitéit in Berkeley bei S8an Francisco.

I. Preis,

Aus dem Bénarad-Album,

Der preisgekronte Entwurf von Emile Bénard
fiir die Bauten der kalifornischen
Universitdt in Berkeley bei San Francisco.

11, (Schluss).
Indem Bénard fir den Entwurf das Motto ,Roma®
wihlte, hal er die Beziehungen seiner Formensprache zur

rimischen Antike selbst angedeutet. Inwieweit hiebei ein
Geprdge eigenartiger Auffassung hervortritt, lassen die

Grundriss
deg Cymnagion.

DarsteHungen des Gymnasion erkennen, welches Motive der
Palast- und Thermenarchitektur der Ciisarenzeit aufweist. Wie
schon in voriger Nummer, gelegentlich der Abbildung des
Central-Kuppelraumes (s. Tafel) erwihnt, soll das Gymnasion
sportlichen oder turnerischen bezw. athletischen Uebungen
dienen; dem entspricht auch die umfangreiche Platzanlage
vor dem Gymnasion, und die an drei Seiten der Arena
angeordneten, ansteigenden Sitzreihen fiir Zuschauer. Zu
dem Gymnasion gehfiren: zwei, mit je 2zoo Kabinen ver-
sehene, grosse Turnhallen, eine fiir Herren, dic andere fiir

Das Gymnasion. — Detail der Hauptiront,

Entwurf von Arch. Ewiile Bepard in Paris.

Actrung von M, R, & Cre. in Mlnchen,

Damen, zwei Schwimmbassins von je goo m® Fliche mit
zahlreichen Kabinen; ferner Dependenzen und zwei Klob-
hiuser, welche mit dem Hauptgebiude in Verbindung
stehen. Angesichts des vorliegenden Grundrisses der Gym-
nasion-Anlage eriibrigen sich nihére Angaben iber die
Disposition des (Ganzen. Weitere und ausfiithrlichere Dar-
stellungen in perspektivischen Ansichten, Schnitten u. s. w.
sind in dem schon citierten Bénard-Album (Verl. Ch. Schmid,
Paris) zu finden.

Die elektrische Vollbahn Burgdorf-Thun.

Van E. Thomann, Ingenieur,
IV.

Kontaktlelung. Die Kontaktleitung besteht aus zwei
hartgezogenen Kupferdrihten von § mm Durchmesser, welche
an Querdrihten aufgehiingt sind, Zum Tragen der
letzteren dienen beidseitig der Bahn anfgestellte Holz-
maste, Auf den Hauptstationen wurden Eisenmaste ver-
wendet. Die Anordnung der Leitungen wird veranschau-
licht durch die Abbildungen Fig. 15—18, 5. 36, aus welchen
die verschiedenen Ausfiihrungen fir die gerade Streckes,
fir Kurven, fiir die Tunnels und fiir die eiserne Gitter-
briicke bei Thun (s. Fig. 2, Nr. 1) ersichtlich sind. Die
Isolation ‘der Drihte gegeneinander und gegen die Erde
ist durchwegs doppelt angeordnet. Um fehlerhaftes Isolier-
material von vorneherein auszuscheiden, wurden sowohl
die Isolierbolzen, als auch die Kugel-und Wirbelisolaloren
vor Versand mit 6ooo Volt Wechselstrom geprift. Die aus
6 nom Stahldraht bestehenden Queraufhdngungen sind an den
Stangen vermittels besonderer Spannvorrichtungen befestigt,
welche seitliche Verschiebungen bis auf 30 &m erlauben,
so dass die Kontaktdrihte stets genau in die richtige Lage
gegentiber dem Geleise eingestellt werden konnen. Da
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fir die Siromabnahme Biigelkontakt vorgesehen war, so
wurde die Kontaktleitung im Zick-Zack gezogen, um eine

Elektrische Vollbahn Burgdorf-Thun

i : MW
I Ggltilips, 1

i
| : |
|

|

|

|

[

|

|

|

|

.nymzuw@:

| I:125:
Fig. 15, Kontaktleitung, — Normale Aufhiingting in der Geraden.

gleichmissige Abnutzung des Biigels auf der ganzen Breite
desselben herbeizufihren.

s S L

Fig, 16. Kontakileitong, — Normale Aufhiingung in Kurven.

Durch die bei jeder Transformatorensiation ange-
ordnefen Sireckenisolatoren wird die Kontaktleilung in 15

I E =
Fig. 17. Leitungs-Anordnung im Tunnel. 131125,

von einander unabhiingige Strecken getrennt, Im normalen
Betriebe stehen diesclben miteinander in Verbindung, doch

kann, wie oben heschrieben, jede einzelne Sirecke aus-
geschaltet werden, Diese Anordnung ist in dem vorlie-
genden Falle besonders wichtig, indem bei nichlausgeschal-
teten Leitungen stets die
Gefahr bestehen wiirde. T
dass der auf dem Montage-
wagen arbeitende Repa- |
rateur oder Kontrolleur :
gleichzeitig die beiden ver-
schieden poligen Kontakt-
drihte berihren kénnte.
Bel einpoligen (Gleich-
strom-) Leitungen ist die
Gefahr bedeutend gerin- |
ger; da ja im allgemeinen |
der holzerne Geriistwagen
und die hdlzernen Lei-
tungsstangen eine genii- | |
gende [solation gegen Erde ;I_‘__rf (R I J I
bieten, um die Beriihrung |jil | [ | RECE |
des stromfiihrenden Drah- == s
tes ungefihrlich zu ma-
chen, Auch die Auffin-
dung von Isolationsfehlern
wird durch die Unterteilung in mehrere Strecken erheblich
vereinfacht.

Die Stationsleitungen in Burgdorf und Thun und die
Remisenleitungen in Konolfingen kénnen ebenfalls separat
ausgeschaltet werden, damit nach Beendigung einer Fahrt
der Automobilfiihrer ungefihrdet das Dach der Fahrzeuge
besteigen und die nbtigen Revisionen an den Strom-
abnehmern etc. vornehmen kann.

Die Entfernung von einer Oueraufhfingung zur andern
betrigt im allgemeinen 35 m. Bei Wegiibergingen wurde
diese Distanz moglichst reduciert, um die mechanische
Sicherheit der Leitungsanlage zu erhohen. Ferner erschien
in einigen besonders starken Kurven eine kleinere Ent-
fernung angezeigt, um das Abgleiten der Drdhte von den
Bligeln zu vermeiden. Besondere Kurvenabspannungen sind
dagegen nirgends angewendet worden. In den Stations-
anlagen wurden ehbenfalls mit Riicksicht auf die Erhéhung
der Sicherheit und in Anbefracht der oft sehr grossen
Spannweiten der Querdrihte die Aufhinpungen néher an-
einander geriickt.

In den Aufhdngepunkten befinden sich die Kontakt-
drihte in 5,2 m Hohe fiber Schienenoberkante. Da der
Durchhang derselben hiichstens 335 em betrigt, so kommt
der tiefste Punkt der Leitung auf 4.85 m Hohe, bleibt also
noch ausserhalb des Lichtraumprofils. In den Tunneln
war die verfiigbare Hohe sehr gering, es mussten daher,
um den Durchhang zu reducieren, die Queraufhdngungen
in sehr kleinen Abstinden angebracht werden. Bei der
grossen Fahrgeschwindighkeit sind die Stromabnehmer
gegen Variationen in der Hohenlage der Leitungen sehr
empfindlich, weshalb z. B, beim Eintritt in die Tunnels auf
eine allmilige Ausgleichung Bedacht genommen werden
musste. Um das Schiefstellen der Kontaktdrahtisolatoren
in den Kurven zu vermeiden, wurden die Querdrihte in
Form einer Schlaufe angeordmet, wie aus Fig. 16 her-
vorgeht,

Zwischen Walkringen und Biglen und auf einer
Teilstrecke zwischen Grosshichstetten und Konolfingen sind
Verstirkungsleitungen angebracht, welche an den Kontakt-
leitungsstangen gefiilhrt und jeweils durch mehrere Quer-
verbindungen an die Kontaktleitung angeschlossen sind.
Die eine Reihe der Konlaktleitungsstangen dient auf der
ganzen Linge der Bahn zum Tragen der Schwachstromdrithte
fiir den Bahntelegraph und die Signalapparate. Eine Tele-
phonleitung ist fir spiter vorgesehen.

Ein interessantes Detail der Kontakileitungsanlage
bilden die Logftweichen, So einfach sich die Anordnung
der Luftweichen bei eindribtigen Leitungen gestaltet, so
schwierig: ist es, bei doppeldrihtiger Anordnung hiefdr
eine befriedigende Lésung zu finden, wenigstens wenn man
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Fig. 18. Leitungs-Anordnung auf der
Aarebriicke bei Thun, 131258,
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die Bedingung aufstellt, dass die Luftweiche ohne mecha-
nische Umstellung der Biigel in jeder Richtung befahren
Diie von der

werden soll, Firma Brown,

Boveri & Cie,

Bligel unabhingig vom andern
jedemn Ende des Daches ist ein
angeordnet.

frei bewegen kann. An
derartiger Doppelbiigel
Die Stromabnahme beim Befahren der Weiche

Die elektrische Vollbahn Burgdorf-Thun.

Anordoung der Konktaktleitung aufl einer Station

mit drei Geleisen.

Fig. 19,

gewidhlte und derselben patentierte Anordnung ist in Fig. 20
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Fig. z2. Queranfhiinpung bel B (siche Fig. 20). 1 125,

erfolgt nun in folgender Weise: Wenn ein Fahrzeug von
links in die in Fig. 20 dargestellle Weiche einfihrt, um im

dargestellt. Die Konstruktion der Weiche steht in engem | durchgehenden Geleise weiter zu fahren, so wird der
Zusammenhang mit der Anordnung der Stromabnehmer | Strom zunfichst in nermaler Weise durch alle vier Biigel ah-
auf den Fahrzeugen, weshalb wir das Charakteristische | genommen. Gelangt der vordere Doppelbiigel in den Raum
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Fig. 20. Kontaktleitungsweiche, 1. 400,
derselben gleich hier erliiutern wollen, Die Automobile | zwischen den Queraufhiingungen 4 und B, so verlisst der

sowohl {s. Fig. 1 in Nr. 1), wie die Lokomotiven sind mit
je wvier Einzel-Biigeln ausgeriistet, vom welchen je zwei
hintereinanderstehende denStrom von demselben Fahrdraht
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Fig. 21. Queranfhiinguog bei A (siehe Fig. 20}, 1:125.

abnehmen und daher leitend mit einander verbunden sind.
Je zwei Bﬁ,gel ungleichér Polaritit sind nebeneinander
angeordnet und bilden gewissermassen einen Doppel-
bligel, wobei sich immerhin ein jeder der einfachen

vorn rechts befindliche Einzelbiigel den mit -+ bezeichneten
Kontaktdraht und gleitet auf den, von allen iibrigen Lei-
tungen isolierten Abspanndriibien (in der Fig., punktiert),
Der hintere Bigel hat hiebei die Queraufhingung 4 noch
nicht erreichi. Der Strom wird von drei Einzelbiigeln
abgenommen, namlich am — Draht von den Biigeln vorn
links und hinten links, am -+ Draht von dem Einzelbiigel
hinten rechts., Eine Unterbrechung der Stromzufubr findet
nicht statt. Sobald der vordere Doppelbigel die Quer-
aufhiingung B passiert hat, stehen wieder beide Hilften
desselben mit den zugehdrigen Fahrdrihten in Kontakt; es
hat daher nichts zu sagen, wenn der hintere Doppel-Biigel,
welcher sich nun zwischen den Queraufhingungen A und B
befindet, seinerseits ausser Kontakt mit dem einen der
Kontaktdrahte () kommt. Damit ein Stromunterbruch
vermieden werde, ist also nur notwendig, dass die in der
Richtung der Wagenachse gemessene Entfernung zwischen
den beiden Doppelbiigeln etwas grosser sei, als die Ent-
fernung von der Queraufhingung 4 zur Queraufhiingung 5.
Die isolierten Abspanndrithte erfiillen den doppelten Zweck,
einerseits dem zwischen 4 und B ausser Kontakt kom-
menden Biigel eine Fiithrung zu bieten, anderseits die Zug-
spannung der von der Queraufhingung 5 an neu hinzu-
kommenden Drihte aufzunebmen, Die Queraufhingungen
A und B (Fig. 21 u. z2) sind mit den nétigen Spannvor-
richtungen versehen, um sowohl die einzelnen Dirahte unter
sich einstellen zu kénnen, als auch die ganze Queraufhdngung
in ‘die richtige Lage gegeniiber dem Geleise zu bringen.
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Das Befahren der Weichen geht ohne die geringste

Funkenbildung und ohne Gerdusch vor sich, auch bietet
es keine Schwierigkeit, das Fahrzeug direkt unter der
Weiche anhaltéen und die Fahrrichtung dndern zu lassen,

Die elektrische Vollbahn Burgdorf-Thun.

e X |
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Fig. 23. Anordnung der Kontaktleitung in einer einfachen Weiche.

was bei dem hAufigen Rangierdienst auf den Stationen von
nicht zu unterschitzender Wichligkeit ist.

In analoger Weise, wie flir die einfache Weiche,
wurde die Kontaktleitungs-Weiche in den Geleiseverbin-
dungen ausgefiihrt; auch fir englische Weichen ldsst sich
dieses Prinzip in derselben einfachen Konstruktion und
ohne jegliche mechanische Umstellung anwenden,

Sehienen-Rickleitung.  Die Rickleitung Strames
erfolgt, wie erwithnf, durch die Schienen, welche bei jeder
Transformatorenstation an die dritte Klemme der Sekundér-
wickelung angeschlossen sind. Bei Herstellung der elek-
trischen Verbindung zwischen den einzelnen Schienen wurde
aus verschiedenen Griindén von den bei Strassenbalinen
gebrauchlichen Kupfer-Verbindern Umgang genommen, und
es wurde ein neues, der Firma DBrown, Boveri & Cie.
patentiertes Verfahren angewendet. Dasselbe besteht darin,
dass die Laschen zur Herstellung der leitenden Verbindung
herangezogen werden. Zu diesem Behufe wurden sowohl
die Schienenenden, wie die T.aschen an ihremn Berdhrungs-
fliichen sorgfiltig blank peschabt und mit einer leitenden

des

und zugleich die Oxydation verhindernden Metallpasta
bestrichen, worauf die Laschen, wie iiblich, mit den
Schienen verschraubt wurden. Diese Verbindung bietet

die grossen Vorteile, dass keinerlei vorstehende Driihte
vorhanden sind, auf welche beim Krampen besonders
Riicksicht genpmmen werden muss, und dass die
Schienen bequem ausgewechselt werden kinnen. Da die
Laschenschragben Thiufig kontrolliert und nachgezogen
werden, ist von vornheréin eine grosse Sicherheit wvor-
handen, dass die Verbindungen stets in gutem Zustande
bleiben, indem etwaige Mingel sofort entdeckt werden und
beseitigt werden kbnnen, Eingehende Versuche und Mes-
sungen, welche beziiglich der rostschiitzenden Wirkung der
verwendeten Metallpasta wihrend der Dauer eines Jahres
untéernommien worden waren, hatten die vollstindige Zu-
verlissigkeit des Verfahrens bewiesen.

Querverbindungen zwischen den einzelnen Schienen-
striingen sind in Abstinden von 96 m angebracht. Dieselben
bestehen aus § wm Kupferdraht, welcher vermittels bron-
zener Oesen und gleichfalls unter Verwendung der erwihnten
Metallpasta an die Schienen angeschiossen ist. Lin beson-
derer Riickleitungsdraht ist nicht vorhanden,

(Forts. folgt.)

P
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Bundesgesetz iiber Bau und Betrieb der
schweizerischen Nebenbahnen.

(Vom 21. Dezember 1899.%)

Die Bundesversammlung dey schwefserischen Eideenossen-
sekar?, nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrates vom § Mirz 1897,
deschiiesst:
Art. 1. Nebenbahnen sind diejenigen Bahnen und Bahnstreken,
welche vorzugswelse dem Lokalverkehr oder speciellen Verkehrszwecken
dienen und nicht den grossen Durchgangsverkebr fiir Personen und Ghiter
vermitteln.
Der
Bahnen und

Bundesrat wird nach Inkrafiireten dieses Gesetzés  die

Bahnstrecken bezeichnen, welche als Nebenbahoen zu
betrachten sind.

Gegen diesen Entscheid kann innert drei Monaten der Rekurs an
die Bundesversammlung ergriffen werden,

Bei der Konzessionserteilunp filr neu 2u banende Bahnstrecken ist
die Bestimmung, ob diese den Nebenbahnen zugeteilt werden, in die
Konzession aufzunehmen.

Durch Bundesheschiuss kann bei verinderten Verhiiltnissén, nach
Anhdrung der Konzessiondre und der Kantone, eine Nebenbahn zur Haupt-
bahn oder eine Haupthahn zur Nebenbahn erkliict werden.

Art 2 Fir
'I":undcsgt‘.ir:r?_g_‘ iil

die Nebenbahnen gelten die Bestimmungen des

jer Bau und Betrieb der Kisenbahnen wyom 23. De-

1872 und
erla s5enen

rember aller andern fiir die schweizerischen Eisenbhalnen

Bundesgeseize, soweit nichi im gegenwiirligen Gesetze ab-
weichende Vorschriften aufgestellt sind,
wird den Nebeobahnen sowohl fiir die

Art, 3.. Der Bundesrat

Bauansfilbrang: und den PBetrieb diejenige Einfachheit gestatten, welche
ihrer Eigenart und Zweckbestimmung entspricht, als auch besiglich der
Bestimmungen ilber die Arbeiszeit bei den Transportanstalten Erleichte-
rungen gewiihrenj immerhin soll die Betriebssicherheit gewahrt und das
Personal vor Ueheranstrepgung geschiftzt bleiben.

Bahn

Fahrgeschwindighkeit der

Besonders sind Einfriedigungen der und Barrieren nur

da zn verlangen, wo die Bahneiige wnnd

die Sicherheit des Bahn- und des Strassenverkehrs solehe durchans
erfordern.

Der Bundesral wird nach Anhiirung der Vertreter der hetreffenden
Hahnen besondere Vorschriften erlassen fiir die normal- und schmal-
spurigen Nebenbahnen und die Sirassenbalinen mit mechanischem Betrieb
zur Bedienung des Lokalverkehrs, fiir die Bergbabnen, die nur withrend
der Sommermonate betrichen werden, sowie filr die Zabnradbabnen,
Dirahtseilbahnen und fiir die Tramways.

In Bezug aof Tarifbildung wird er innert der konzessionsgemiissen
Grenzen thunlichste Freihelt gewiihren,

Art. 4. Der Bund wird den Nebenbahnen, welche nicht Bestand-
teile des Netzes einer Huuoptbabn bilden, fiir Beférderung der Fahrpost-
stiicke die volle Eilguttaxe, bezichungsweise die hochste Giltertaxe, und
day wo Giitertaxen nicht hestehen, die volle Gepiicktaxe vergiiten. Die
Entschiidigung wird aouf Grund des monatlichen Gesamtgewichies der
Fahrpoststiicke ermittelt, und es Jann fiir dieselbe ein  Aversalbetrag
vereinbart werden,

Fiir die Befirdernng der zo den Postiransporten gehorigen Kon-
und An-

vom Bunde fermer den genannten Nebenbahnen eine

dukteure und der zu den Bahnpostwagen pgehorenden HBeamign

gestellten wird
Entschildigung von 2 Cts. per Fahrt und Kilometer vergitet.

Fiir die Beforderung von Bahnpostwagen erhalten die Nebenbahnen
ausserdem eine Vergiitung von 2 Cts, per Achskilometer.

Bedient sich die Postverwallung zum Transporte der Posipepen-
stiinde der Fahrzeage der Nebenbahnen, so sind diesen die Mebravslagen
filr Anschaffung und Unterhalt der speciellen Eintichiung der Fahbrzeuge
70 vergiiten.

Diiese vom Bunde zu lsistenden Entschidigungen, msoweit sie ilber
die aunfl das vom 23. Dezember 1872 begriindeten Ent-
schiidigungen hinausgehen, fallen wep, sobald und fir so laoge, als die

Bundesgesets

Bahnunternehmung nach Abzug der auf Abschreibungsrechnung getragenen
gder einem Reservefonds einverleibten Summen einen Reinertrag von 4%
oder mehr abwirft.

Die Bestimmungen des 1, und 2. Absatzes des Art. 19 des Eisen-
bahngesettes vom 23. Dezember 1872 finden keine Anwendung auf
Nebenbahnen, welche deér Personenbeférderung innerhall der Ortschalt

dicnen,

#) Ablauf der Referendumsirist: 27 Mirz 1900,
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