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darstellen. Sebr malerisch ist die Verteilung der Arkaden
van orienlalischem Dessin und der vorspringenden Altane
mit zierlicher Holedekoration. DIer Ton der Mosaik wirkt
fein auf den glatten Putzflichen. Wic kénnen uns tirotz
aller Versicherungen des Eindrucks nicht erwelren, dass
dieser Landsitz echter und l#ndlicher aussehen und inmitten
seiner reichen Nachbarn anziehender wirken wenn
seine Fldchen etwas weniger mit malerischen Details fiber-
hauft waren, und besonders ohne die grosse (Glaslaterne,
welche in Form eines Aufbaus die Ruhe des Daches voll-
stindig stért.

Reizvoll ist die innere Halle mit ihrer halb tiirkischen,
halb modernen Architektur und der fein gestimmten Fir-
bung (Fig. 7). Von der oberen Galerie schauen tirkische
Erler [_qu,'har;a]_-les:] ge-
heimnisvoll herab; reiche
Trophiien und Pilanzen-
gruppen verraten den raf-
finierten (Geschmack des
Diekoratenrs; nicht wenig
zu der Harmonie des Gan-
zen tript ein Fries von
Mucha bei, Bosnien durch
die Jahrhunderte darstel-
lend, in Farbe und Zeich-
nung wiirdig des beriihm-
ten Dekorationsmalers. —
Ausserordentlich stérend
wirken in diesem Raum
die Ausstellungskarten, die
man sich mihsam weg
denken muss. A. Lambert.

(Forts. folgt.)

wiirde,

Der neue badische
Bahnhof in Basel.%)

Mitteilung von A Beingelf,
Kantensingenieur.

Durch das imr Mirz d. J.
zwischen der Generaldirek-
tion der badischen Staats-
bahnen und den Behérden
des Kantons Basel-Stadt ge-
traffene  Uebereinkommen,
betreffend die Neuanlage
des badischen Bahnhofes,
ist. die 'schon seit den
qoer Jahren im Studium
begriffene und flir die Stadt
Basel so wichtige Frage
endlich zum Abschluss ge-
langt. Entgegen allen frii-
heren Projekten, welche Fig. 4.
einé Belassung des Personen-
bahnhofs an seiner jetzigen
Stelle vorsahen, wird nun gemdéss dem zu genannter Ueber-
reinkunfi gehtirenden Plan der Personenbahnhof um etwa
6ago m weiter nordlich an die jetzige Peripherie der Stadt
verschoben, wihrend der neue Giiterbahnhof zwischen den
jetzigen Personenbahnhof und den Rangierbahnhof zu liegen
kommi. (Siehe Uebersichisplan).

Im Jahre 1894 hatlen sich die Bahn- und die kanto-
nalen Behdrden bereits iiber die Ausflihrung eines im
Jahre 18u3 entworfenen Projektes geeinigt, welches eine
Hebung des Personenbahnhofs an seiner jetzigen Stelle um
etwa 4 m und die Verlegung des (iiterbahnhofes zwischen
diesemn und dem Rangierbahnhof 4 niveau des jetzigen
Terrains vorsah; die Kosten waren zu 13 !/2 Millionen Fr.
veranschiagt, Basel anerbot sich, hieran einen Beitrag von
at/s Millionen TFr. zu leisten. Die Vorteile, welche dem

#] Bt einem: Uebersichtsplan auf Seite o6,
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Die Architektur an der Pariser Weltausstellung von 1900,

Halle im Pavillon

Architeki:

Gemeinwesen durch dieses Projekt erwachsen wiren, be-
standen hauptsichlich in der Moglichkeit, an Stelle der
vorhandenen und noch projektierten ldstizen Niveauiiber-
giange bequeme Unterfilhrungen und damit die erstrebten
ginstigen Verbindungen zwischen den beidseitiz der Bahn
gelegenen Stadtteilen herstellen zu kionnen. Den nament-
lich auch auf giinstige Gestaltung des Stadiplanes zielenden
Wiinschen der Stadt Basel hitte allerdings durch Erstellung
eines Kopfbahnhofes stlich der Riehenstrasse und senkrecht
zur jetzigen Bahnhofachse am besten entsprochen werden
konnen, allein die Generaldirektion lehnte eine derartige
Lisung von Anfang an von der Hand und beharrte auf
der Anlage eines Durchgangsbahnhofes; um eine Einipung
zu ermdglichen, bestanden die baselstidtischen Behorden
auch nicht ldnger auf
der Anlage des Kopfbahn-
hofes.

Die Sache war also so
weit gediehen, dass es sich
nur noch um Festsetzung
des von Basel zu leistenden
jeifrages handelte [die
Bahnverwaltung

bezeich-
nete die offerierte Summe
von 2'fs Millionen Fr. als
zu niedrig ‘und nicht im
Verhiltnisse stehend zu den
der Stadt aus der Hebung
des Personenbahnhofes er-
wachsenden Vorteilen), als
Ende 1898 die General-
direktion erkliirte, sie miisse
das bis' anhin verfolgte
Projekt von 183 fallen
lassen und die ginzliche
Verlegung des Personen-
bahnhofes in Aussicht neh-
men. Die Griinde zu die-
sem Vorgehen sind wesent-
lich in der Erwdgung zu
suchen, dass das jetzige
Bahnhofareal fiir eine neue
und den 2zu erwartenden
Verkehrsverhiiltnissen ent
sprechende Anlage zu klein
151, eme weitere Ausdeh-
nung aber wegen der bis
dicht an den Bahrhof sich
erstreckenden Bebauung
nur mit enormen Kosten
moglich wiire, Dazu kime
noch, dass die wihrend des
Betriebes vorzunehmenden
Umbauten und die Hebung
von Baosnien-Herzegovina. des Planums um 4—3 m
Pt nicht nur dusserst schwie-

rig, sondern auch sehr
kostspielig sein wiirden. Mit grossen finanziellen Opfern
konnte nur eine Anlage erstelit werden, welche auf die
Diauer nicht genfigen wiirde und dabei noch sonst viel zu
wiinschen iibrig liesse. -

Als Terrain fiir die neue Iersonenbahnhof-Anlage
brachte die Generaldirektion das jenseits der projektierten
Schwarzwaldallee gelegene Gebiet in Vorschlag und zwar
sollte sich der Bahnhof auf dem dortigen ehenen Gelinde
in fast geradliniger Verlingerung der Eisenbahnbriicke,
zwischen dem Rhein und der Wiese in einer Lingenaus-
dehnung von rund 2z hm und einer Breite von etwa 150 mr
erstrecken, Der Bahnhof sollte als Durchgangsbahnhof in
5—~6 m Hohe tber Terrain angelegt werden, fiir den Giiter-
bahnhof war die friher bestimmte Lage zwischen dem
altem Personenbahnhof und Rangierbahnhof beibehalten, der
Rangierbahnhof sollte bedeutend wverbreitert und bis nach
Leopoldshihe ausgedehnt werden, Die Kosten der gesamiten
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Um- und Neubauten waren zu mehr als 25 Millionen Fr.
veranschlagt.

Dass in der That der Mangel an Raum beim jetzigen
Bahohof der hauptsichlichste Beweggrund der General-
direlktion fir eine Aenderung ihrer Ansicht gewesen ist,
geht ohne weiteres aus der Prifung des Situationsplanes
hervor; wihrend ndmlich der jetzige Personen- samt Giiter-

lings der Schwarzwaldallee in Aussicht genommen, Die
Perrons werden 280 m lang und 12—1% m breit: sie sollen
mit grossen Hallen tberdeckt werden.

Der Giiferbabnbof, welcher 4 niveau der umliegenden
Strassen zu liegen kommt, soll geriumige, helle und mit
den neuesten Einrichtungen versehene Giiterhallen, sowie
ausreichende Treiverladeplitze, Materiallagerplitze und Zoll-

Der Neubau des badischen Bahnhofes in Basel.
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Uebersichtsplan I 20000,

bahnhof eine Fliche von etwa 130000 m® in Anspruch
nimmt, bedeckt der neue Personenbahnhof allein schon eine
Fliche von 230000 w° von einer Anlage in dieser Aus-
dehnung an jetziger Stelle hidtte also niemals die Rede
sein kénnen.

Die von der Generaldirektion gewihlte Lage an der
Schwarzwaldallee kann als eine giinstige bezeichnet werden,
der Bahnhof kommt aul gdnzlich unbebautes, {ast ebenes
Terrain zu stehen, die Apschlusslinien gestalten sich sehr
vorteilhaft und der ganze Bau lidsst sich véllig unabhiingig
vom jetzigen Betrieb fertig erstellen.

Die Behérden von Basel-Stadt mussten die Vorteile
der neuen Anlage gegeniiber dem friiheren Projekt an-
erkennen, und wenn auch die weitere Entfernung des Bahn-
hofes vom Stadtcentrum als Nachteil empfunden wurde,
so stimmte der Regierungsiat doch dem Projekt bei, weil
dasselbe fiir die Entwickelung der Stadt und den Anschluss
der Aussern Quartiere an diese weit giinstigere Verhiltnisse
darbietet, als das Projekt von 1893, nach welchem die
Bahnanlage Klein-Basel doch immer in zwei Teile zer-
‘schnitten hiitte. Ein Grund mehr, der neuen Vorlage zu-
zustimmen, lag auch darin, dass durch die Verlegung
keine grossen Privatinteressen geschidigt werden.

‘Wie schon erwihnt, wird der Personenbalnbof als boch-
liegender Durchpangsbabubof erstellt, das .Planum kommt
etwa 6 m {iber die bestehenden, unter dem Bahnhof durch-
zufiibrenden Hauptverkehrsstrassen [Riehenstrasse und Maul-
beerweg) zu liegen, der Platz vor dem Aufnahmegebiude,
das eine Lingenausdehnung von ungefdhr z6o m erhilt,
liegt etwa 42 st unter dem Bahnhofplanum, welche Niveau-
differenz durch Stufen vom Platz ins Vestibule und von
diesem auf dic Perrons aunsgeglichen werden sollen. Wart-
sile und Zollabfertigung kommen ins Erdgeschoss, der
Haupteingang befindet sich in der Mitte, der Ausgang im
‘gstlichen Pavillon. TFiir den Personen-, Gepick- und Post-
verkehr sind getrennte Tunnels vorgesehen, die Eilguthalle
kommt links vom Aufnahmegebaude und wahrscheinlich
& niveau der Strasse zu stehen; fiir das Postgebidude und
die Dienstwohnungen ist der Platz Gstlich der Riehensirasse

entrepots erhalten. Nach dem an das Bahngebiet grenzenden
Terrain sind Industriegeleise projektiert. Die nach dem
Rangierbahnhof fihrenden Giiterzugsgeleise werden hei
der Freiburgerstrasse unter den Personenzugsgeleisen der
Freiburger Linie hindurch gefiihrt; die in den langen Erlen
liegende Partie soll als Viadukt behandelt werden.

Bereits ist auch im Anschluss an die neue Bahnhof-
anlage vom Stadtplanbureau ein Strassennctz entworfen
worden, welches, wie aus dem Plan ersichtlich ist, mdg-
lichst direkte Verbindungen aller Stadtteile mit dem Per-
sonen- und Gilterbahnhof in Aussicht nimmt und nach
welchem neun Hauptstrassenziige in Breiten von 15—18 m
unter dem Bahnhof hindurch gefithrt werden sollen; dieses
Strassennetz soll successive mit zunehmender Bebauung
und unter Heranziehung der Landeigentimer an die Kostén
durch den Staat erstellt werden,

An die Kosten der Erstellung des neuen Personen-
bahnhofes verlangte die Generaldirektion von dem Kanton
Basel-Stadt einen Beitrag von 4'/4 Millionen Fr., d. h. den
gleichen Betrag, welchen sie fiir die Hochlegung des jetzigen
Bahnhofes gefordert hatte. Der Regierungsrat stellte sich
von Anfang an auf den Standpunkt, dass die Vorteile des
neuen Projektes zum  grissten Teil auf Seite der Bahn
liegen und dass dem Kanton Basel-Stadt durch die grissere
Entfernung des Bahnhofes und die kostspieligen Sirassen-
anlagen, deren Ausflihrung nun sofort notwendig werden
wird, zunfichst mehr Nachteile als Vorteile erwachsens; von
diesem Standpunkte ausgehend, lehnte der Regierungsrat
jede Beteilipung an den Kosten der neuen Anlage ab,
dagegen erklidrte derselbe sich bereit, das frei werdende
Areal der jetzigen Bahn zu einem annehmbaren Preis der Bahn
abzunehmen. Schliesslich fand eine Einigung statt und es
wurde unterm 24. Mirz d. J. zwischen beiden Parteien ein
Vertrag vercinbart, dessen wesentliche Bestimmungen fol-
gende sind:

Drer neue Personenbabnhof kommt nach vereinbartem
Projelt an die Schwarzwaldallee zu liegen und zwar als
hochliegender Durchgangsbahnliof. Die Ausfihrungspline
unterliegen der Genehmigung der kantonalen Behdrden,
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dabei wird angenommen, dass die gesamte Anlage des
Personen- und des Giiterbahnhofes gerdumig und zweck-
miissig erstellt und ein architektonisch schines Aufnahme-
gebdude erbaut werde,

An die Kosten der Verlegung des Personenbahnhofes
leistet der Kanton Basel-Stadt einen Beitrag von 2 Millionen
Fr., zahlbar in vier [ahresraien.

Der Bau sell 1901 begonnen und 1905 vollendet werden.

Der Kanton Basel-Stadt erwirbt das nach Vollendung
des neuen Bahnhofes frei werdende Bahnareal im Inhalt
von etwa 150000 m® zum DPreise von rund 4 Millionen Fr,,
Gebidude inbegriffen.

Die Eisenbahnverwaltung erstellt fiir ihre Kosten die
Unterfiihrungen der Grenzacherstrasse (16 m breit), Chri-
schonastrasse (16 m breit), Riehenstrasse (18 m breit), Maul-
beerweg (15 m breit), Horburgstrasse (16 m), Hochberger-
sirasse (16 m), Freiburgerstrasse (16 m) und Neuhausweg
(12 m). Die lichten Héhen der Unterfiilhrungen betragen
4,20—4,80 m; im fernern bernimmt die Eisenbahnverwal-
tung die Herstellung des 35,00 m breiten Bahnhofvorplatzes.

Die zur Entwisserung der Bahnhofanlagen und der

‘Strassen erforderlichen Kanile erstellt der Staat,

Diie Herstellung der Strassen ausserhalb des Bahn-
gebietes sowie die Fahrbahnen (Chaussierung) der unter der
Bahn durchfiihrenden Strassen fibernummt der Staat ebenfalls.

Der Vertrag wurde vom Grossen Rate am 10. Mai 1900
ohne Diskussion genehmigt.

L i

Miscellanea.

Der Verband deutscher Architekien- und Ingenieur-Vereine hat voum
2.— 5. September in Bremen nnter zahlreicher Beteiligung seine 14, Wander-
\remmmiung nbg:]mllr‘:ﬁ, nachdem derselben am 1. September die Ver-
sammlung der Verbands-Delegierten vorausgegangen war, Aus der Sitzung
der Delegierten beanspracht allgemeineres Interesse der Bericht des Verbands-
vorsiteenden, Herrn Geh. Baurat S#idden dber die Teilnahme der deutschen
Faghgenossen am internationalen Architekten-Kongress in Paris,
gezeichnete Aunfnaline betonend, welche ihoen dorl zuleil peworden, kon-
statierte der Berichterstatter gleichzeitip die Fruchtlpsigheit des Kongresses,
deszen unbedeutende Ergebnisse sowohl auf die Ablenkung der Teilnehmer
von ernster Arbeit doreh die Ausstellung, als auch auf ungeniigende Vorberei-
tingen zurtiekzofiihren seien. — Nach den Mitteilungen des Geschilltsfithrers
hesitzen die 37 Vereine des Verbandes 6929 Milglieder, die Einnahmen
im Berichtsjahre baben 15824 M., die Ausgaben 15804 M. hetragen.
Den Hanptgegenstand der Berstungen hildeten die Verhiltnisse der
Verbandsseitscheift. Die beziglichen Verhandlungen fiiheten zur An-
nabme eines Antrages der Delegierten des «Berliner Architekten-Vereinss
und der «Vereinigung Berliner Architektens, demzufolge an Stelle der
von Gebr, Jinecke in Hannover herausgegebenen bisherigen Verbands-
seitschrift eZeitschrift fiir Architekiur und Ingenienrwesens vom 1. Januar
Igol die «Demtsche Bauzeitungs als Organ des Verbandes treten soll
Der Beschluss ermichtigt den Vorstand, mit den Eigentiimern der Deutschen
Bauzeitung in Verhandlungen zur Feststellung eines Vertrages einzutreten,
— Weitere Beschliisse betreffen die den Verband seit fiinf Jahren be-

Die aus-

‘schiiftigende Frage mewer Honorarmormen fir Arbeiten der Architekten

und der Ingenieure; die von den Ausschiissen ausgearheiteten Vorlagen,
fﬂl‘ welche sich die Mehrzahl der Einzelversine ausgesprochen hat, gelangten

gur Anpahme. Was iibrigens die neue Honoramorm fir Arbeiten der
Ingenieure anbetrifft, so ist deren endgiltige Fassung nech wvon den

Hauptversammlungen der andern vier beteiligten Fachvereine (Verein
dentscher Inpenienre, Verein deuntscher Gas- und Wasserfachminnery, Ver-
band demtscher Centratheizings-Industrieller, Verband demtscher Elekiro-
techniker) putzuheissen. — Ucher den Stand der Arbeiten an dem Werke
ither dds dewdsche Bapernhans berichiete Here Hinckeldevn, TInfolge
der von der deutschen Reichsregierung gewiihrten Subvention von 30 coo M,
wird der Ausschuss in den Stand gesetz, die vom Verbande vorgeschossenen
4800 M. demnichst zuriickzuzahlen und fernerhin Verbandsmittel nicht
mehr in Anspruch zu nehmen. Gemiss einem mit der Verlagsfirma
Gerhardt Kithtmann in Dresden abgeschlossenen Vertrage wird das Werk
!I_'I-IS: 10 Lieferungen mit je 12 Bildtaleln von 48 34 Blattgrosse nebst Text
mit dn-gedrncktan Abhildu.u.g-l:n von oo Folioseiten gleichen Formats
bestehien. Fir Ende 1goo steht das Erscheinen der L Lieferung in Aus-

sicht, in jedem der drel folgenden Jahre drei weitere Lieferangen, sodass

das ganze Werk bis Ende 1go3 fertiggestelll sein wirde. Mit der Ab-
fassung der wissenschafilichen Einleitung soll Prof, Digtvick Schdies
in Heidelberg, dem bautéchnischen Text Prof, Aossmeann in
Karlsruhe und Provinzial-lKonservator La#dsef in Breslau betraunt werden,

it

— Wie jedds _]ahr wird auch diesmal eine gemeinsame Sitzeng mit den
Vertretern der dsterreichischen und schweizerischen Ausschilsse und zwar
in Dresden statthnden; die deutschen Vertreter beabsichiigen bei dieser
Gelegenheit die Verapstaltung eines Wentbewerbes zur Erlangung cines
keiinstlerischen Einbandes vorzuschiagen. — Ein Antrag der «Vereinigung
Berliner Architeltens aufl Abdnderung von 2wei Patagraphen der Grumd-
sitze filr das Verfabren bei Wettheweshen fand nicht die Zustimmung der
Mehrheit, indem beschlossen wurde, die hestchenden Bestimmusgen vor-
liinfig nicht abzuiinderny die Vorschlige aber bei ecinem Neudruck der
«Grundsiitzes su beriicksichtigen. Tie angeregten Aenderingen erstreben
die Vorausbestimmung von Ersatzmiinnern fiir die - Hiilfte der in Preis-
gerichten fungierenden Mausachverstindigen, ferner die Gewilbr, dass der
Ankauf nicht primiierter, aber vom Preisgericht empfoblener Entwiirfe nur
dann in Aussicht pestellt werde, wenn die nitigen Geldmittel dafile reser-
viert sind, Mit der Tendenz des erwiihnten Antrages batten sieh die
meisten Einzelvereine einverslanden erklict, — Aus den slatutengemiissen
Nenwnhlen gingen hervor als Vorsitzender des Verbandes fiic die nilchsten
ewei Jahre Herr Waldote in Dresden, als Vorstands-Mitglieder die HH.
Bubendey in berlin und @ Schweid? in Minchen; als Geschiifistithrer Herr
Stadtbaumeister Kivederr in Berlin,

Die Wanderversammyifung des Verbandes war von iiber §oo Teil-
nelimern besucht. — Geh, Baurat Se#dben (Koln) hielt die Eriffnungsrede;
die ihm Gelegenheit Lot zu einem Ausblick auf die Zukunft der Technik
und der Techniker in Dentschland, An die Begrissung der Versammlung
durch den Biirgermeister der Stadt Bremen schlossen sich Vortzige des
Oberbandirektors fransins iber «Bremens bauliche Entwickelungs nod des
Aszistenten am dortigen Gewerbemuseum Dr, Sohdfes, tiber «das Rathaus
in Bremens, in welchem am gleichen Tage der stiidtische Senat die Mit-
glieder der Versnmmlung festlich bewirtete. — In der zweten Sitzung
yom 4. September sprachen Herr Oheringenienr Lander von Frankfurt .M.
ilber «Pariser Weltausstellungens und Herr Dr. Newdauer von Bremen
ther «die Entwickeluny der deutschen Handelsschiffalirt und die deutschen
Tebersee-lnteressens. — Am Abend vereinigte die Mitglieder der Ver-
sammlung ein Bankett im Parkhause des Biirgerparkes. Mit der Wander-
versammlung wurden patiirlich Besichtigungen Bremischer Bauten und ver-
schiedene Ausflige verbunden, unter andern ein Besuch der im Frithjahr neu
eingerichteten Versuchsanstalt des Norddeutschen Lloyd, welche ermoglicht,
an, Schiffsmodellen aus Paraffinmasse in einem mit reinem Wasser gefilllten,
iiberdeckten Wersuchsbecken von 152 ¢ Liinge, 6 w¢ Breite und 3 2 Ticfe
die Widerstande durch Wellen- und Wirbelbildung
withrend der Fahrt erzengt werden. Vergleiche von Versuchen mit nach-
triglich erstellten Modellen bereits ausgefithrter Schiffsbauten haben die
Zuverlissigheit der ans Modellen von 1:40 gewonnenen Versuchsresultate
erwiesen, Auf diese Weise ist es moglich, fiir bestimmte Anforderungen
digjenige Schiffsform im vorans festzustellen, welcher das Wasser den
geringsten Widerstand entgegensetzt, und es unterrichten die Versuche
nuch filr eine gegebene Schiffsform dber diejenige Geschwindigleit, welche
die geringsten Betriebskosten verursacht, tber das Maas der Verlingernng
hei einer ¥ergrisserung des Raumgehaltes o, &, m. — Als Ort der niichsten

zu messen, welche

Wanderyersammlung ist Augsburg bestimmt worden.

Ueber die schweizerische Malerei an der Pariser Weltausstellung hat
der biekannte deatsehe Kunstkritiker, Prof, Dr. Rickerd Mudler sich in
der Wiener Wochensclirift «Die Zeits mil anerkennenden Worten gefiussert,
Er bemerkt, dass auch in der Schweiz frisches Leben sich regt.  «Bisher
war von diesem Land selten die Rede. Karyphiien wie Boeckdn wurden
ziu Dentschland, Kilnstler wie #oder?d und Glewre zn den Franzosen ge-
rechnet, Und anf die HKleineren einzngehen war die Lust gering. Das
sehine Werk «Die Schweiz im neunzehnten Jahrhunderts, das unter Seippels
Redaktion erschien, klapt iiber diese stiefmitterliche Art, mit der die
Geschichtéchreibung sich ‘der Schweiz gegeniiber abfand, Es ribmt, wie
viel tichiige Maler das Land hervorbrachte, Und dureh die Paciser Ans-
stellung wird der Beweis geliefert, Man 15t erstaunt, Kiinstlern wie Lowise
Breslan, Eugine Burnand, Cardos Schwade, Chardes Givon odec
Afbert Weltt; Jdie sonst immer als Pariser oder Minchener auftreten,
unter thren Landsleuten zn begegnen. Man sieht, dass Samdiender doch
hisher einzuschiitzen ist, als bisher geschah, Und namentlich in Hod/er macht
man die Bekanntschaft eines Kilnstlers von ganz urwilchsiger herber Kraft,
Direi Werke — der Tag, die Nacht, Eurhythmie — vertreten ihn in Paris,
Alle frappieren durch einen minnlichen grossen Sul, der dic Linien-
rhythmik des Puvis de Chavannes mit der malerischen Wucht Max Slevogts
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