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und dem amerikanischen Pavillon. welche in verschiedenen
Stilen ausgefiithrt, demselben Programm zu genligen haben
und die gleichen Motive des Hauptportals und der Kuppel
zur Anwendung bringen (Fig. 1). Hier handelt es sich nicht
mehr um zwei in derselben Sprache hervorgebrachte, an
Wert ungleiche Arbeiten, sondern um ein und denselben Ge-
danken, welchen zwei verschiedene Sprachen héchst ungleich-
wertig: wiedergeben, (Forts. folgt.) A. Lambert,

e R

Die Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen.

In der Presse und noch mehr im Tagesgespriiche
wird wvielfach die Besetzung der zukiinftigen Generaldirek-
tion der schweizerischen Bundesbahnen behandelt. Diese
Frage ist auch fir die Techniker von Interesse, indem die
Technikerschaft verlangen kann und muss, dass die ihr
sachgemiss gerechtfertigte Beriicksichtigung zukomme,

Laut dem Riickkaufsgesetz vom 15. Oktober 18g7
wird die Generaldirektion auf unverbindlichen Vorschlag
des Verwaltungsrates vom Bundesrat ernannt. Diese Er-
nennung erfolgt im Dezember L J., der Antritt auf 1. Juli
1901. Die endgiiltige Wahl liegt darum beim Bundesrat,
weil dieser in der Hauptsache die Veraniwortlichkeit fiir
den richtigen Gang der Bundesbahnen zu tragen hat,

Dias Rickkaufsgesetz bestimmt, dass die General-
direktion aus fiinf bis sieben Mitgliedern bestehen soll; die
Vollziehungsverordnung sieht vorldufig nur fiinf General-
direktoren vor. Die Geschifte werden wie folgt verteill:

L. Finangdepartement (Finanz- und Rechnungswesen,
Budgets, Ausgabenkontrolle, Buchhaltung, Kassa und Sta-
tistik),

II. Kommerzielles Departement (Tarifwesen, Transport-
vorschriften, Betriebskontrolle),

IIL. Betricbsdepartement (Stations- und Zugsdienst, Ma-
schinendienst und Werkstitten, Gaswerke, elekirische An-
lagen, Fahrpline, Wagenrepartition, Wagenkontrolle, Ver-
trige iiber Gemeinschaftsbahnhife, Lieferungen von neuem
Rollmaterial, von Kohlen und Schmierdl; Rreikartenwesen).

IV, Baudepartement (Bahnunterhalt, Neu- und Ergiinzungs-
bauten).

V. Rechisdepariement (Begutachtung von Rechtsfragen,
Processfithrung, Reklamationen, Expropriation, Haftpflicht,
Versicherungswesen, Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassa),

Diese Organisation der Generaldirektion ist ziemlich
analog derjenigen, wie sie in kleinerem Masstabe zur Zeit
bei der S.-C.-B. besteht,

Grundsatzlich ist dagegen einzuwenden, dass der Ma-
schinendienst mitsamt den Werkstitten dem Betriebs-
departement unterstellt ist. Der Maschinendienst ist so
wichtig und von so grosser finanzieller Tragweite, dass es

gerechtfertigt erscheint, daraus ein eigenes Departement zu -

machen und an dessen Spitze einen Maschinen-[ngenieur zu
stellen. Es ist zun hoffen, dass in Bilde eine Vermehrung
der Departemente sich als notwendig erweise und dass
dann ein, Departement fiir Maschinendienst, Werkstitten-
und andere maschinentechnische Anlagen, Anschaffung von
Lokomotiven und Wagen geschaffen werde,

In Bezug auf die Personenfrage hoért man vielfach
die Befiirchtung aussprechen, dass die DPolitiker eine zu
starke Beriicksichtigung finden kinnten. Dieses Misstrauen
gegen die Politiker wird von der nicht immer segensreichen
und vorbildlichen Thitigkeit speeciell auslindischer Parla-
mente abzuleiten sein. Es giebt aber iliberall Ausnahmen.

Im Interesse einer richtigen Leitung der Bundesbahnen ist

es nitig, dass die Generaldirektion aus Fachleuten zusammen-
gesetzl werde, sonst giebt es ein teures, schablonenhaftes,
bureaukratisches Unterstaats-Sekretir-Regiment.

I¥e Technikerschaft beriihrt hauptsichlich die Be-

setzung des Bandeparfements und wir wollen hoffen, dass

dieses Departement einem Bau-ligenienr anvertraut werde,
der dem Posten gewachsen ist,
An die Spitze des Bftrfffr:ds_para'emguu gehort ein er-

fahrener Befriehstechniker. Es ist aber nicht gesagt, dass
dieser ein wirklicher Techniker sein miisse: denn es sind
gerade einige unserer tiichtigsten schweizerischen Betriebs-
techniker aus der juristischen Carriére hervorgegangen,

Dass das Rechisdepariement einem Juristen ibertragen
werde, wird man als selbstverstindlich ansehen. (Leider
wird es vielfach nicht als ebenso selbstverstdndlich be-
trachtet, dass an die Spitze des Baudepartements ein Inge-
nieur gehdrt).

Das kommergelle Departement, welchem in der Haupt-
sache das fAusserst komplicierte Tarifwesen untersteht, muss
mit einem in die Materie singeweihten Fachmanne besetzt
werden; denn es ginge zu lange, bis ein Neuling sich in
diese verzwickte Wissenschaft hineingearbeitet hitte und
nutzbringende Arbeit leisten kdnnte.

Das Finanzdeparlemen! konnte am ehesten einem Poli-
ither libergeben werden: denn die hauptsichlichsten Finanz-
angelegenheiten werden von der bundestétlichen Finanz-
verwaltung besorgt werden miissen,

Damit hitten wir die fiinl vorgesehenen Departemente
behandelt; kann man sich gelegentlich dazu entschliessen,
noch ein sechstes und siebentes Departement zu schaffen,
50 gehdrt in dieses vor allem, wie bereits gesagt., ein
Maschinen-Ingenicur hinein,

Zum Schluss noch ein kurzes Wort iiber die Zu-
sammensetzung der Kreiseisenbahnriite. In einer unserer
bedeutendsten politischen Zeitungen ist letzthin bemingelt
worden, dass in den Kreiseisenbahnriiten zu wenig Juristen
seien, Eine Prifung hat ergeben, dass ungefihr ein Drittel
der Mitglieder der Kreiseisenbahnriite, wenn auch nicht
Fiirsprecher und Rechtsanwilte, so doch aus der juristischen
Carriére hervorgegangen ist. Schwierige Rechtsfragen
wird man schwerlich im Schosse der Kreiseisenbahnrite
zu einlésslicher Prifung und Behandlung bringen, dafiir
hat man in erster Linie das Rechtsdepartement der General-
direktion und die Finanz- und zugleich Rechtsdepartemente
der Kreisdireltionen,

Da das FEisenbahnwesen mehr mit der Technik zu
thun hat, als mit der Jurisprudenz, so knnten sich die
Techniker auf jeden Fall und mit noch viel mehr Recht
iber ungeniigende Berilicksichtigung bei der Ernennung
der Kreiseisenbahnrite beklagen, als die Juristen.

e
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Miscellanea.

Rohrgeflecht-Verkleidung von Heizk@rpern, In den letzien Jabrzehnten
hat die Anwendung von Centralheizungen in Wohn- und Geschiftsh@usern
ungemein an Bedeutung gewonnen. Man kann sogar sagen, dass die

Mehrzahl der besseren Bauten heutzutage mit einer Warmwasser- oder
Niederdruckdampfheizung verselien ist. ~Die Vorteile solcher Anlagen
sind jedem bekannl, ebenso der Nachteil, der hauptsiichlich in der Schwietig-
keit legt, die Heizktrper pgeschmack- und stilvoll zu verkleiden, Die
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Heizkiirper werden meistens in Nischen oder in Folskasten gestellt und
mitlels eines Gitters maskiert, Bei reichen Ausstattungen werden gewohn-
lich Gitter aus Bronze oder Schmiedeisen :lngewgudcl, deren Preis =sich

jedoch sehr hoch stellt und es will das in grosseren Flichen verwendete

Metall in Wohnriiomeo pie recht behaglich aussehen. Bei bescheidenen
Einrichtungen ist man aof das gestanzte Blech angewiesen, welches durch
seine kaltén Flichen und sein schablonenhaftes Aunssehen in kilnstlerischer
Das von Jahr za Jahr
wachsende Bediirfnis, schiine und biflige Verkleidungen uu besitzen, ver-
anlasste die Architekten Lamedes? und Staks in Stuttgart, eine Probe mit
Rohirgeflecht zu machen, Die Biegsamkeit und die Zibigkeit des Materials,
sowie ddie Vollkommenheit der Korbindustrie in Deutschland erlaubten
ithnen, mit geringem Aufwand jedes Feld ganz frei und xu jedem Stil
passend zu entwerfen; die Farbe wurde meistens im Ton der Mibel ge-
halten. Obwohl nach der Beschaffenbeit des Materials und nach Apsicht
vyon Fachlenten mit Bestimmtheit anzunehmen war, dass die Hitze der
Fleizkirper gar keinen Einfluss wuf das Geflecht habe, so wurde es
doch fiir ratsam gehalten, die neven Verkleidungen selbst drei Winter
im Gebrauch zu lassen, ehe weilere Kreise dafiir interessiert werden sollten.
Diese Probe ist zur vollen Zufriedenheit ausgefallen. Die Verkleidungen
von Heizkorpern aus Rohrgeflecht sind in Deutschland und in der Sehweiz
patentiert, Fatentinhaberin ist die Firma &, Mayper, Korbwaren-Handlung
in Stuttgart, welche den Alleinvertrieb fiir die Schweix fibernommen hat
and zu jeder weiteren Auskunft gerne bereit st

Die Fortschritte der Arbeiten im Albula-Tunnel, welche bis Ende
Miirz d. ], nach den ersten sechs Monatsausweisen bereits mitgeteilt wurdeni},
sind fir den Zeitrawm April-Angust ans nachstehender Tabelle ersichtlich:

Beziehunpg noch viel weniger hefriedigen kanm.

Fortschritte der Arbeiten im Albula-Tunnel (5866 » Gesamtlinge).
| Fertiger [Arbafier Tm

o | CETE e T R
] Nordueile| B0dselfe | Tel | g | Moriseltn| Bidaslte | ol "n_-.i:f""{fﬁf'"
1900 we | o it i R T [ = |
April Io3h | 223 | 1259 | To4,512,38 | 1,10 | 348 | 533 433
Mai Trng (250 | rang rra lziet mel gt | Bro) | 585
Juni 1131 | 264 | 1401 | 28 log7 |03 (094 | 675 | Bo4
Juli 1193 | 281 | 1474 | 73 (1,81 |ogss |2,36 | 8oo | 630
Anpust | 1197 | 308 | 1505 | 31 je1z o087 |10 gos: | 558

Zur Erliuterung dieser Zahlen entnebmen wir den besiglichen

Monaisberichlen der Rhitischen Babn folgende Angaben:
April: Nordseite. — Kalkschiefer der Liasformation. Am 12, April
ist hei 1oo5 s eine stark wasserfilhrende Schicht angeschnitten worden.
1 8. Schweiz, Baustg, Bd, XXXV, Nr. 135, S, 164.

Die Wassermenge, am Tunnelportal gemessen, stieg von 74 auf 300 //Sek.,
um nach und pach, bis Ende des Monatz auf 9o //Sek. abzunehmen: Wegen
starken Wasserzudrangs und ungilinstigen Materials - achttigige Einstellnng
der Maschinenbobrung.— Sildseite.— Vollstiindig trocknes Mordnematerial,
Mai: Bei 1005 m Richtstollens . in
Zellendolomit, zuletze thonartige Teffbildong mit kleinem Granitgeschiebe,
Wasserzudrang (oft mit starkem Strahl) 250 //Sek, — Sildseite, — Gestelns-
verhitlinisse des Firststollens: trockener Sand, Mergel und leichtes Kon-
glomerat; des Sohlstollens:
JSuni: Nordseite,
geschiebe, infolgedessen

Nordseite, — Eintritt des

nasser Mergel. Wasserzudeang: 25 //Sek.

Tuffbildung mit Einlagerungen aus Granit-
vom 6. Juni an Ersatz der Maschinen- durch
Handbohrung. Wasserzudrang wor Ort unbedeotend, dagegen weiter miick-
wiirts an vielen Stellen noch betriehtlich, Abfluss amr Tunnelportal 250 //Sek.
— Bildseite. — Ueberwindung der nassen Partie bel 130—140 #¢, Grund-
moriine, Wasserzudrang 12 //Sek.

JSudi: Nordseite. — Tuffbildung mit vereinzelten Graniteinlagerungen.
Tiglich wechselnder Wasserzudrang vor Ort, am Tunnelportal gemessen
zgo £{5elk, Siidseite. Gesteinsverhiltnisse des Sohlstollens:
Kompakte Morine; des Firststollens: anstehender Granit,
§ /fSek,

Awgnst: Nordseite, — Tuftbildung.
gemein starker Sandspiilung, welche anfangs eine Ausfilllung des Stollens

max. —

Wassersndrang
Infolge einer Spalte mit nn-

auf 150 s Liinge zur Folge hatte, ergaben sich erhebliche Schwierigkeiten.
Die notwendig gewordene Getriehézimmerung hatte so geringen Fortschritt
aufziweisen, dass gepenwiirtiz eine Umgebung der Spalte mittels Parallel-
stollens in Angrifl genommen wird. Wasserzndrang, am Tunnelportal ge-
messen, 230 4/Sek, — Siidseite. — In einer Entfernung von zs5o ¢ vom
Portal ist man auch im Sohlstollen anf Granit gestossen, Die Arbeiten
nehmen einen normalen Fortgang.

Drahtlose Telegraphie.
auf welche man sich bisher vermittels der Marconi’schen Telegraphie ver-
:a‘h'Ludigeu konnte, 1go ent,

lekanntlich betriigt die grosste Entfernung,

Obgleich weitere Vervollkommnungen der
betreffenden Apparate keineswegs ausgeschlossen sind, so dirfte eine
bedeutendere Vergrosserupg dieser Entfernung kawm zu erwarten sein.
Eine Erfindung des italienischen Ingenieurs Swmific Guarind-Forerio ans
Fasano di Bari nun scheint die Anwendbarkeit der drahtlosen Telegraphie
Dieselbe besteht
eElektr, Newigk, Anz.» in eipem automatischen Wiederholer fiir Marconi-
Der Kohiirer, welcher die elekirischen Wellen anfnimmi,
bethitigt nidmlich nicht den Morse-Schreiber. sondern schliesst den Strom

fiir einen zweiten Marconi-Sender, der auf einen zweiten Empfiinger wirkt

filr grisste Entfernungen zu ermiglichen, nach dem

Empfinger.

und so fort von einer Station zur anderen, die so weit von einander ent-
fernt errichitet werden, als es angéngip ist, also anf dem Lande hichstens
Der Apparat Guarinis arbeitet
angeblich so sicher, dass Marconi bereits nach Amerika gereist ist, um
die Vorbereitung fir eine Verbindung von New-Vork und London durch
drahtlose Telegraphie zu treffen. Marconi beabsichtiot zu diesem Zwecke
die Wiedecholerstationen lings der kanadischen und grinlindischen Kiiste
und auf verschiedenen Inseln zu errichten, so dass sie iberall auf festem
Boden sich befinden und Meeresarme von mehr als goo £ nicht m diber-
werden, FEin Erfolg dieses Versaches wilrde der Wellen-
telegraphie selbstverstiindlich ein ungeahnt weites Feld erdffnen, nmsomehr,

zoo, auf dem Wasser héchstens qoo fwe.

setzen sein

als gelungen sein soll, die durch gegenseitige Storung benachbarter Linien
verursachten Schwierigkeiten zun iberwinden.

Neue Verbund-Schnellzugsmaschinen der franzéisischen Mordbahn, Tm
«Génie civils vom 25, August wird die auf der Weltausstellung im Annéx
von Vincennes befindliche */5 gekuppelte, viercylindrige Verbund-Schnell-
sugsmaschine Nr. 2642 der franzisischen Nordbabn mit eipem auf zwei
Drehgestellen robenden vierachsigen Tender beschrieben; eine im Betrieb
behndliche Maschine Nr, 2641 derselben Type soll dieser Tage einen Zug
von 170 ¢ Gewicht im gewohnlichen Dienst auf der Strecke Paris-Chantilly
(41 A##) in 24 Minuten, also mit einer Durchschmitisgeschwindighkeit van
Io2.5 &pr 1o der Stende, befordert haben. Auf einer lingeren Steigung
von 3%y habe die ‘Geschwindiglkeit 46 bis 101 fwe betragen, auf der
13 £me langen 5% gensigten Ebene vor Chantilly hiitte sich die Schoellig-
keit ohne Schwierigkeit auf der bestimmungsmiissigen Hochstgrenze von
120 o gebalten, Leicht hiltte man die Schnellipkeit noch weiter steizern
koonen, denn die Maschine sel von der Grenze ihrer Leistung noch weit
entfernt gewesen und der Druck im Kessel habe nur wenig Verinderung
gezeigt,

Monatsausweis iiber die Arbeiten im Simplon-Tunnel. Ende Awgust
hatte der Sohlstollen eine Gesamtlinge von 6231 m (3588 nordseits, 2643
sfidseits) erreicht; Monatsfortschritt ‘auf der Nordseite 161, mittlerer Tages-
fortschritt der mechanischen Bohrung 5.46 me, auf der Stidseite bexw, 120
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und 3.87 s, Durchschnittszalil der tilglich beschiftizten Arbeiter im Tunnel
1073, ausserbalb des Tuonels 1066: also tetal z2139. Newrdreife: Der
Stollen durchfubr im Monst August sericithaltigen Glanzschiefer und
Schichten von grauvem Glimmer. Zimmerung von Ame 3,346—3,550. Ein-
stellung der Arbeiten withrend 36 Stunden am 15, und 16. Angust wegen
der Verifikation der Tunnelachse. — Sdédyeite: Gesteinsverhiiltnisse: Anti-
goriogneiss, anfange kompaki, dann weicher; Zimmerung von dwe 2,252
bis 2,6016. Einstellung der Maschinenbohrung am 29, August infolge
wolkenbruchartigen Regens, welcher den Betriel des Druckwassers filr die
Maschinenbohrung stirte. Seit dem 2. August werden die Arbeiter per
Materialgug vor Ort befordert.

Eidgen. Bauten. Die Bauleitung fiir das mewe Posfpeddude in
flerw ist den HH, Architekten £, /os/ in Lausanne und &, Hawmeart
in Bern iibertragen worden, welche zu diesem Behufe unter der Firma
B, Jost & Bawmgard ein Burean in DBern ercichten werden, — Mit der
Baoleitung filr das Perwaltwzpspebduds dor Affokolverwaliung in Bern
wurde Herr Architekt £, Ainerwade! in Bern betraat,

Der VI. internationale Eisenbahnkongress in Paris wird vom 18 his
29, September tagen, Lin Anschluss an dem Kongress veranstalten die
franzdsischén Balmen eine prosse Reihe technischer Exkursionen.

B P

Konkurrenzen

Bau einer Bade- und Waschanstalt in Lausanne. Zur Erlangung
von Entwiirfen fiir eing Bade- und Waschanstalt in Lausanne im uartier
der Boulevards ‘hat der dortige Stadtrat einen Wetthewerb unter den
schweizerischen und in der’ Schweiz niedergelassenen Architekten efoffnet.
Termin: 31. Oktober 1go0.  Preissumme: zooo Fr. Préisrichter: B, van
Mayder, Finanzdivektor in Lausanne, Prisident, Jokn Laundry, Architekt
in Yverdon, Piceard, Ingenicar in Genf, /7. Chawdel, Architekt in Clarens,
Fadconnier, DPrifekt in Nyon, Der Verfasser des an erster Stelle preis-

gekrinten  Projektes soll mit der Basaunsfithrung betraut werden, Eine

mindestens: achitigige offentliche Ausstellung siimtlicher Entwitrfe und die
Verdffentlichung des preisgerichtlichen Urteils sind vorgesehen: Verlangt
werden: Eintragung des Bebauungsplanes fir das verfiighare Terrain mit An-
gabe der projektierien Bauten, Zufahrtswege, der Ianalization u, 5. w, in den
dem Programm: beigegebenen Lageplan (1: 200); simtliche Grundrisse, ein-
schliesslich Unter- und Dachgesclioss, ewei Fassaden, ein Liingen- und ein
Querschnitt, alles in 1 : 100, nebst Erlisterungsbericht mit kubischer Kosten-
berechnung, Auf weitere Einzelheiten des Urogramms kommen wir noch
zuriick. Die Unterlagen des Wetthewerbs sind von der «Direction des
Domaines» in Lausinne :u beziehen,

Fontana-Denkmal in Chur (Bd, XXXV, 5. 63, 73, 140). Zur engeren
Konkurrens wurden die Verfasser folgender Entwiirfe von der Jury lbe-
stimmt: «Fryrhiitiens von Brandenderg in Bern, «An der Calven f» von
Kissdiing in Zirich, «freischgiamaing mei mattss von Sigprwasd in Luzern,

aletzte. Momente» von Fereda in Lugano, Der Entwurf <Fir Freiheit
und Vaterlands von Brsidimann in Stutlgart-Weinfelden musste als nicht
programmissiy von der Konkurrenz ausgeschlossen werden, es wurde
dagegen der Fontana-Denlemals- Kommission der Ankauf des  Modells
empfolilen,

Kasino in Bern (Bd, XXXV, 5, 118). Es sind 35 Entwirfe ein-
gegangen, zu deren Bourteiling das Preisgericht am
sammen treten wird.

3. September -

Nekrologie.

f Joseph Spillmann, Ingenieur in Zug, Mitglied der (i, e, P, und des
Schweiz, Ing.- tnd Arch.-Vereins, ist am 1. September im Alter von erst
46 Jahren daselbst gestorben, Er absolvierte die Ingenienrschule des eidg.
Polytechnikums in den Jahren 1871—1875, trat dann in die Praxis als
Ingenieur bei der Bern-Luzern-Bahn in Entlebuch und wandte sich 1876
nach Epgland, um  npach dreijihriger Thitigkeit in den Diensten der
«London and North-Western Railways wieder in die FHeimat zuriickst-
kehren, wo er sich bis 1882 beim Bau der Gotthardlinie Immenses-Stainen
bethiugte. Wir finden ihn bald darasf in Paris 6ls Koostrukteur der
Firma Seyrig mit der Berechnung der new #u erbavenden Douro-Briicke in
Opporto beschiifiigt und von 1883—1884 ale Ingenieur der Papamalanal-
Unternehmung in Mamei und Emperador, und er holte sich dore wohl den
Keim der Krankheit, der er jetzt erlegen ist. Nach seiner Ricklehr aus
Stdamerika zunichst fiie die Gotthardbabn bel den Studien fitr den Bau
der Linie Zug-Goldan thalig, hatte er sich seit 1885 dauvernd in Zug
niedergelassen nod dort kurze Zeit von 1886—87 die Stelle eines Staidt-
rates bekleidet; geit 1884 Miiglied des Kirchenrats, konnte er in dieser
Fanktion seinen Mithirgern beim Bau der newen Pfarckirche St Michael

wertvolle Ilienste leisten,

Redaktion: A, WALDNER
Dhanastrasse Nr, 5 Zorich 1L,

Vereinsnachrichten.
Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eldgendssischen polylechuischen Schule in Ziirich,

Stellenvermittelung,

Ul eherche un ingendenr-mecaricien an courant de la fabrication
des machines-outils, pour visiter les usines imliennes, I doit connaitre les
langues italienne, frangaise et allemande, (12497

Die Jura-Sinepion-Bakw sucht fir den Baw des Simplontunmels
in Brig einen fuzpemicrs mit Banpraxis fir den Tunneldienst, Ienntnis
der dentschen urd franzdsischen Sprache erwiinscht, Die Bedingungen sind
bei Herrn A. Zollinger, Oberingenieur vom Simplon, in Lausanne einsu-
holen und dec Anmeldunz Zeugnisse beizulegen. (1231}

Der Sekretir: AL Pausr, Ingenieur,
Bahnhofetrassa-Milnzplate 4, Ziirich.

Auskunft erteilt

Submissions-Anzeiger.

Termin Stelle ] Ort Gegenstand
10. Septemb.| Hochbanbureau der stide | Zirich, Seefeldstr. 5 | Ausfilirung der Spenglerarbeiten und Holzeementbedachung, der Schlosser- und Glaser-
Strassenbabn arbeiten fir die Neubauten des Tramdepots an der Badenerstrasse in Zitrich,
1o.  » Burean des Kreisingenieurs Unterwetzikon Eindeckung des Gstlichen Seitengrabens der Strasse I Klasse Grilningen-Stifa in
[(Zirich]) Binzikon in einer Liinge von 82 s mittels 45 ¢wz weiter Cementrohren.
10, » Gemeinderatskanzlei Hombrechiikon | Tau der Strasse 1IL Klnsse ab der Gelirenstrasse bis au den Gebfinden auf dem Rain
] (Zilrich) | bei Lautikon in einer Linge von etwn [55 me
1z, » Detl‘wyler‘Gemeindeprﬁs:'demt! Reigoldswil (H-asell,)! Grabarbeiten, Liefern und Legen der Rahren zur Verlingerung der Dorfbronnen-
| leilung: im Unterdorf {etwa 200 m 6o s gusseiserne Rohiren).
1%, 5 Direktion der eidg, Banten Bern, | Fimmer-. Dachdecker- und Spenglerarbeiten fur das Verwaltungspelinde ond dia
Bundeshans, Westhan Stallgebiude zum Remoniendepol im Sand lei Schinbibl.
15.. & Burean des Hochbaumeisters Brogs Zimmer-; Dachdecker- und Speoglecarbeiten fir den Neobau der Inndwirtschaftlichen
Winterschule in Brugg.
L5. 7 b Kant., Flochbzuamt Zitrich, Erstellung des Speiseaufzyges mit maschinellem Betriels fiir die neue Polizeikaserne
Untere Ziune 2 | in Zitrich,
18,8 Kant, Ingenienr-Burean Aarau, | Lieferung von 350 #* Bausteinen, 14 Kilozeniner Faschinenstranch und 1800 Siilek
! Grossratsgebiude Phiblen fir die letzte Bavabteiling der Sisselo-ICorrektion in der Gemeinde Sisseln.
I5. » Hochbaubrean der stidr, | Zurich, Seeféldstr. 5 | Zimmer- und Spenglecarheiten, sowie die Holzcementbedachung fiic d n Neuban des
Strassenbahn Tram-Depots an der Mutschellenstrasse in Zitrich,
13, » Gemeindevorstand Jenins (Graubiinden) | Reparatur einer steinernen Thalsperre an der sog. Hundsfilli in der Gemeinde Jenins.
Th. Clemens Elsener Finstersee [Aargau) | Umdecken des Kirchendaches, des Chores und der Sakristei (etwa 500 ) uod Be-
 schuppen des Vorzeichendaches der Kirche in Finstersee.
16, s Gemeinderatskanzlei Bruggen (St. Gallen)l Ban ciner Strasse vom Scheidweg Lei Winkeln mach dem Hof.
17" Plarrer Lutz Gossau (St. Gallen) | Neabau des evangel, Plarrhaiess in Gossau.
8. » Burger, Gemeinderar Rupperswyl (Aargan)| Erstelling der Leitupg fiir die elektr. Strassenbelenchtung der Gemeinde Rupperswyl. -
I Hochbauburean Basel Grab-, Manrer- und Steinbauerarbeiten zom Neuban des Kihlhauses im Schlachthaus
in Basel.
#E» Kant. Hochbausmt Zirich, Untere Ziiune 2| Erstellung neuner Unterziige und Stulen (etwa joooo kg) filr die Kaserne in Zirich.
3G . Joh, Widmer, Gemeinderat | Kilchberg (Zirich) | Dreimaliger Oelansirich der Badanstalt Bendlikon-Kilchberg,
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