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und dem amerikanischen Pavillon. welche in verschiedenen
Stilen ausgefiithrt, demselben Programm zu genligen haben
und die gleichen Motive des Hauptportals und der Kuppel
zur Anwendung bringen (Fig. 1). Hier handelt es sich nicht
mehr um zwei in derselben Sprache hervorgebrachte, an
Wert ungleiche Arbeiten, sondern um ein und denselben Ge-
danken, welchen zwei verschiedene Sprachen héchst ungleich-
wertig: wiedergeben, (Forts. folgt.) A. Lambert,
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Die Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen.

In der Presse und noch mehr im Tagesgespriiche
wird wvielfach die Besetzung der zukiinftigen Generaldirek-
tion der schweizerischen Bundesbahnen behandelt. Diese
Frage ist auch fir die Techniker von Interesse, indem die
Technikerschaft verlangen kann und muss, dass die ihr
sachgemiss gerechtfertigte Beriicksichtigung zukomme,

Laut dem Riickkaufsgesetz vom 15. Oktober 18g7
wird die Generaldirektion auf unverbindlichen Vorschlag
des Verwaltungsrates vom Bundesrat ernannt. Diese Er-
nennung erfolgt im Dezember L J., der Antritt auf 1. Juli
1901. Die endgiiltige Wahl liegt darum beim Bundesrat,
weil dieser in der Hauptsache die Veraniwortlichkeit fiir
den richtigen Gang der Bundesbahnen zu tragen hat,

Dias Rickkaufsgesetz bestimmt, dass die General-
direktion aus fiinf bis sieben Mitgliedern bestehen soll; die
Vollziehungsverordnung sieht vorldufig nur fiinf General-
direktoren vor. Die Geschifte werden wie folgt verteill:

L. Finangdepartement (Finanz- und Rechnungswesen,
Budgets, Ausgabenkontrolle, Buchhaltung, Kassa und Sta-
tistik),

II. Kommerzielles Departement (Tarifwesen, Transport-
vorschriften, Betriebskontrolle),

IIL. Betricbsdepartement (Stations- und Zugsdienst, Ma-
schinendienst und Werkstitten, Gaswerke, elekirische An-
lagen, Fahrpline, Wagenrepartition, Wagenkontrolle, Ver-
trige iiber Gemeinschaftsbahnhife, Lieferungen von neuem
Rollmaterial, von Kohlen und Schmierdl; Rreikartenwesen).

IV, Baudepartement (Bahnunterhalt, Neu- und Ergiinzungs-
bauten).

V. Rechisdepariement (Begutachtung von Rechtsfragen,
Processfithrung, Reklamationen, Expropriation, Haftpflicht,
Versicherungswesen, Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassa),

Diese Organisation der Generaldirektion ist ziemlich
analog derjenigen, wie sie in kleinerem Masstabe zur Zeit
bei der S.-C.-B. besteht,

Grundsatzlich ist dagegen einzuwenden, dass der Ma-
schinendienst mitsamt den Werkstitten dem Betriebs-
departement unterstellt ist. Der Maschinendienst ist so
wichtig und von so grosser finanzieller Tragweite, dass es

gerechtfertigt erscheint, daraus ein eigenes Departement zu -

machen und an dessen Spitze einen Maschinen-[ngenieur zu
stellen. Es ist zun hoffen, dass in Bilde eine Vermehrung
der Departemente sich als notwendig erweise und dass
dann ein, Departement fiir Maschinendienst, Werkstitten-
und andere maschinentechnische Anlagen, Anschaffung von
Lokomotiven und Wagen geschaffen werde,

In Bezug auf die Personenfrage hoért man vielfach
die Befiirchtung aussprechen, dass die DPolitiker eine zu
starke Beriicksichtigung finden kinnten. Dieses Misstrauen
gegen die Politiker wird von der nicht immer segensreichen
und vorbildlichen Thitigkeit speeciell auslindischer Parla-
mente abzuleiten sein. Es giebt aber iliberall Ausnahmen.

Im Interesse einer richtigen Leitung der Bundesbahnen ist

es nitig, dass die Generaldirektion aus Fachleuten zusammen-
gesetzl werde, sonst giebt es ein teures, schablonenhaftes,
bureaukratisches Unterstaats-Sekretir-Regiment.

I¥e Technikerschaft beriihrt hauptsichlich die Be-

setzung des Bandeparfements und wir wollen hoffen, dass

dieses Departement einem Bau-ligenienr anvertraut werde,
der dem Posten gewachsen ist,
An die Spitze des Bftrfffr:ds_para'emguu gehort ein er-

fahrener Befriehstechniker. Es ist aber nicht gesagt, dass
dieser ein wirklicher Techniker sein miisse: denn es sind
gerade einige unserer tiichtigsten schweizerischen Betriebs-
techniker aus der juristischen Carriére hervorgegangen,

Dass das Rechisdepariement einem Juristen ibertragen
werde, wird man als selbstverstindlich ansehen. (Leider
wird es vielfach nicht als ebenso selbstverstdndlich be-
trachtet, dass an die Spitze des Baudepartements ein Inge-
nieur gehdrt).

Das kommergelle Departement, welchem in der Haupt-
sache das fAusserst komplicierte Tarifwesen untersteht, muss
mit einem in die Materie singeweihten Fachmanne besetzt
werden; denn es ginge zu lange, bis ein Neuling sich in
diese verzwickte Wissenschaft hineingearbeitet hitte und
nutzbringende Arbeit leisten kdnnte.

Das Finanzdeparlemen! konnte am ehesten einem Poli-
ither libergeben werden: denn die hauptsichlichsten Finanz-
angelegenheiten werden von der bundestétlichen Finanz-
verwaltung besorgt werden miissen,

Damit hitten wir die fiinl vorgesehenen Departemente
behandelt; kann man sich gelegentlich dazu entschliessen,
noch ein sechstes und siebentes Departement zu schaffen,
50 gehdrt in dieses vor allem, wie bereits gesagt., ein
Maschinen-Ingenicur hinein,

Zum Schluss noch ein kurzes Wort iiber die Zu-
sammensetzung der Kreiseisenbahnriite. In einer unserer
bedeutendsten politischen Zeitungen ist letzthin bemingelt
worden, dass in den Kreiseisenbahnriiten zu wenig Juristen
seien, Eine Prifung hat ergeben, dass ungefihr ein Drittel
der Mitglieder der Kreiseisenbahnriite, wenn auch nicht
Fiirsprecher und Rechtsanwilte, so doch aus der juristischen
Carriére hervorgegangen ist. Schwierige Rechtsfragen
wird man schwerlich im Schosse der Kreiseisenbahnrite
zu einlésslicher Prifung und Behandlung bringen, dafiir
hat man in erster Linie das Rechtsdepartement der General-
direktion und die Finanz- und zugleich Rechtsdepartemente
der Kreisdireltionen,

Da das FEisenbahnwesen mehr mit der Technik zu
thun hat, als mit der Jurisprudenz, so knnten sich die
Techniker auf jeden Fall und mit noch viel mehr Recht
iber ungeniigende Berilicksichtigung bei der Ernennung
der Kreiseisenbahnrite beklagen, als die Juristen.
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Miscellanea.

Rohrgeflecht-Verkleidung von Heizk@rpern, In den letzien Jabrzehnten
hat die Anwendung von Centralheizungen in Wohn- und Geschiftsh@usern
ungemein an Bedeutung gewonnen. Man kann sogar sagen, dass die

Mehrzahl der besseren Bauten heutzutage mit einer Warmwasser- oder
Niederdruckdampfheizung verselien ist. ~Die Vorteile solcher Anlagen
sind jedem bekannl, ebenso der Nachteil, der hauptsiichlich in der Schwietig-
keit legt, die Heizktrper pgeschmack- und stilvoll zu verkleiden, Die
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