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Aus der schweizerischen Eisenbahnstatistik.

Die offizielle Verdffentlichung der schweizerischen
Eisenbahnstatistik fur 1897 und 1898 ist wieder in der-
selben Form erschienen, wie fiir die vorhergehenden Jahre,
ebenso reichhaltigen Stoff wie friher bietend!). Einige Mit-
teilungen aus dieser Publikation, namentlich so weit sie
iiber die fortschreitende Entwickelung im schweizerischen
Bisenbahnwesen Auskunft und zu Vergleichungen Anlass
geben, dirften nicht ohne Interesse sein,

In den Jahren 18g7 und 1898 sind (ohne Drahtseil-
bahnen und rramway«:} folgende neue Bahnstrecken erdffnet
worden.

1. Zu den Haupthahnen gehirig:
Immensee, Zug-Goldau, Thalweil-Zug, Eglisau-Nenhausen:

3. Von normalen Nebenbalbnen die Linien: Sihlwald-
Sihlbruge, Spiez-Erlenbach, Freiburg-Murten, letztere beiden
durch die Jura-Simplon-Bahn-Gesellschaft betrieben

3. Von sclmalspurigen Adhisionsbabnen oder Bahnen
gemischien Systems: die Linien Bex-Bévieux (Teilstick von
Bex-Gryon-Villars), Stansstad-Engelberg, elektrisch betrieben,
mit 1402 m Zahnstangenstrecke, Bern-Muri-Worb:

4. Von reimen Zaburadbabuen die Gornmergratbahn und
die Strecke Scheidegg-Eigergletscher der Jungfraubahn,

Im ganzen bestanden am Schluss des [ahres 65 Bahn-
unternehmungen, die von 45 Gesellschafien betrieben und
verwaltet wurden.

Im Jahr 1898 ist bekanntlich die Verstaatlichung der
schweizerischen HMauptbahnen beschlossen worden. Im Hin-
blick auf diese durchgreifende Aenderung, welche in der
Verwaltung der DBahnen eintreten wird, ist es wohl nicht
mehr von sehr grossem Interesse, die statistischen Daten
fiir die bisherigen grossen Gesellschaften je einzeln wicder-

die Linien Luzern-

zugeben. Dagepen dirfte es sich rechtfertigen, die Gesamt-
heit der Bahnen einzuteilen in solche, welche zuriickgekauft
werden, und solche. welche in Privatbesilz verbleiben.

Zu den erstern sind die Linien der finf grossen Gesell-
schaften nebst der Bitzbergbahn, aargauischen Siidbahn,
Wohlen-Bremgarten und der Briinigbahn zu zahlen, Zwar
ist der Riickkauf des ganzen Netzes der N.-O.-B. noch
nicht sicher pgestellt; aber doch ziemlich wahrscheinlich,
und eine Auseinanderhaltung ihrer Linien auf Grund der
vorliegenden Statistik wire unmglich,

Im folgenden (siche nidchste Spalte) werden also die
Resultate mitgeteilt werden: 1. fiir die zurtickzukaufenden
»Hauptbahnen*, mit Einschluss der ganzen Nordestbahn,
zusammengenommen; 2. fir die Gesamtheit der schweize-
rischen Bahnen, Zunfichst seien einige Angaben iiber Lange

und Anlagekosten, Unterbau; Oberbau, Stationsanlagen und '

Rollmaterial vorausgeschickt,
1808 ergeben haben.
Beziiglich der hier als ,Anlagekosten® aufgeziihlien
Summen ist zu bemerken, dass dieselben noch nicht als
matéudlg abgeschlossen zu betrachten sind; denn bei ver-
schiedenen Bahngesellschaften werden ausser dieser Rubrik
noch erhebliche , Verwendungen auf die im Bau befindlichen
Linien und Objekte® aufgezahlt, z. B. bei der Gotthardbahn
21 878 109 Fr., bei der Nordostbahn 18 gos 021 Fr. w.s.w.,
im ganzen 50714562 Fr. — Die kilometrischen Kcsten
der Hauptbahnen stellen sich mit 384 440 Fr. als ziemlich
hoch heraus, weil die Gotthardbahn mit gagq 563 Fr. ins
Gewicht fallt; nun ist diese Bahn bekanntlich mit 119 Mil-
lionen Fr. vcn den Staaten subventioniert, welche Summe
weder zu verzinsen noch zuriickzubezahlen ist. Wird dieser
Betrag von der Gesamtsumme abgerechnet, so betragen
ie Kosten der Hauptbahnen pro fm nur mehr 339 449 Fr.

1) 8. Schweis, Bauztg., Bd, XXXII, Nr. 1 und 2.

wie sich dieselben auf Ende

Statistische Daten flir Ende 18g8.

Ruspibiphaen d“;;:n
Bauliche Linge der eigenen Bahn . . . . ¢ 2644088 30647038
Liinge der Doppelspur in offener Babn . . » 4T4 143 | 417266
Anlagekosten im ganzen . Fr. |1 016857 90011 162 820 570
» prailee POl R G R 384440 | 36879
Apgabl der Wepkreusongen . . . . . . | Bago 10 7g6
ey TRl - SN R L e e | 199 | 286
Liinge der Tunnel. m | 9z 774 | 166 o8
Anzahl der gedeckten Durch l-mse | 5614 | 8939
» » offenen Durchliisse 990 T 442
» » Bricken iiber z m Weite 2 181 | 2 781
Geleiselinge mit Schwellen aus Holz mr |2 131 048 |2 947 967
S » 5 » Eigen . . , » |Zofrogq3 |2 338 z0b
i » Schienen aus Eisen . , . w | 935 28g I uﬁ_?, 721
» » » & Sgahl 3200202 [4300073
Anzabl der Weicken . | “gasz | 9946
2 » Drehscheiben | 410 | 492
» » Schisbebithnen |, . | e A | 113
» FASEAHONA RN S S e Rt i | 636,5| I 05445
» »  mit Aofnahmegebinde { 623.3 q16.5
> n » » Gilterschuppen . | 360 | 766
s » » » Verladekrahn , 271 k|
» n » » Briickenwage . ' 419 492
» &  Wasserstationen | L I 125 268
» » Stationen mit }{nhlendepm_ P | 49 | 128
» 3 Lokomotivremizsen . . . ., . , ; 83 176
Ju s Wagenremisen | 63 149
» s Stationen mit \\rcrkht1l1ﬂ| =8 Sz
# K » » Centralweichen . 279 | 283
» @ Wirterhiuser g 1 ooh 1 o6
Py S ETer e s st s 1791 2 127
» # Telegraphenstationen | Gz 700
»  » Telephonstationen . Gy gLy
» » Lokomotiven 821 1 1ot
» » Lokomotivachsen . . .. . ; 3 831 4714
Leistungsfihigkeit der Lokomotiven . B8 | 264 895 | 303 415
Anzahl der Personenwagen ; .o . . . . . 2 054 2 686
B0 R £ RPN E Ry SEe abgod | 123463
B s Gilterwagen . . 11386 12,542
Traglraft der Giterwagen . . . ., . & . & 131900 | 143233

Von den 10796 Wegkreuzungen sind § g39 Niveaun-
iubergdnge, 1 355 unter und 502 tber der Bahn, Von den
286 Tunnels haben 258 eine kleinere Linge als 1 aco m,
28 eine grissere; letztere gehéren den Hauptbahnen:an,
mit Ausnahme zweier Tunnel des ,Jura Neuchitelois®. Von
der ganzen Tunnellinge sind 56 606 m fiir ‘ein Geleise,
49 q402 i fiir zwel Geleise angelegt. — Die 2 781 Briicken
haben insgesamti 3686 Oeffnungen, davon sind 1454 aus
Stein, 2234 aus Eisen, 8§ aus Holz (letztere verteilen sich:
1 auf J.-S.-B., 4 auf N.-0.-B, 3 auf V.-S.-B.),

Was den Oberbau anbetrifft, so ist inshesondere der
grosse Fortschritt hervorzuheben, den die Anwendung der
Schwellen aus Eisen und der Schienen aus Stahl in der
letzten Zeit genommen hat. Von der ganzen Geleiselinge
sind bei den Hanptbahnen 49,3 %, bei simtlichen Bahnen
44,8 %o mit eisernen Schwellen, ferner bei den Haupt-
bahnen 77.7 %o, bei simtlichen Bahnen sogar 80,6 %o mit
Stahlschienen wversehen: Desgleichen nimmt die Ausriistung
der Stationen mit Centralweichenstellung, Deckungs- und
Orientierungssignalen, Weichen- und Signalverriegelung
ihren steten, raschen Fortgang.

Die 1101 Lokomotiven teilen sich in 500 mit Schlepp-
tender und o1 Tendermaschinen: es sind ferner darunter
18 mit einer Triebachse (lauter Zahnradmaschinen), 442
mit 2, 563 mit 3 und 78 mit 4 bis 6 Triebachsen. Von
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