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4. August 1900.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

LR

INHALT: Forischritte in der Konsiruktion der eisernen Brilcken,
1. (Schluss.) — Pariser Wellausstellung 19o0c: 1L (Schluss.) — Wettbewerb
filr: eln Verwaltungsgebiude der Alkoliol-Verwaltung in Bern, TL (Schluss)
XXV Generalversammlung der G, e, P. in Zilrich. HL (Schluss) — Kon-
struktion von Acetylenapparaten, — Miscellanen: Die Lage der schweizer.
Maschinen-Industrie i. [, 1899, Versuche iber das Arbeitsvermigen und

die Elasticitsit von Gusseisen mit boher Zugfestigheit.  Eidg, Polytechnikmmn,
— Preisausschreiben: Preisfragen der Behliflistiftong. — Konkureenzens
Hanten fiir elektrische Kraftiibertraguog an den Wasserfillen Wittenberg-
Halfredsfossen in Glommen (Norwegen), Nekrologie: T 1. Zeman.
T Wilhelm Keck. — Litteratur: Der deutsche Briickenban im XIX, Jahr-
hundert, — Vereinsnachrichten: G, e, P.t Stellenvermittelung,

Fortschritte in der Konstruktion der eisernen
Briicken.')
Von Prof. &. Mehsiens, Geh. Hofrat in Dresden.

II. (Schluss.)

Zur Ueberfihrung der von der Fahrbahn und von

den auf dieser befindlichen Ifahrzeugen erzeugten Wind-
kréfie in den mit dem Haupttragwerke verbundenen unteren
Windverband dienen die Quertriger (Fig. 21 u, 23). Zu
solchem Zwecke erhalten diese an ihrer Unterseite beson-
dere, mit Druckstlicken ausgeriistete Ansitze (c), die sich
an die entsprechend verstirkten Anschlussbleche (a) des
unteren Windverbandes legen; derselbe besteht aus den
beiden Zugbindern (z) als Gurtungen und aus zweiteiligem
Streben-Fachwerk, in dessen Maschen die am Bogen auf-
gehiingten Quertrdger frei hineinhingen (Fig. 15 u. Fig. 20 in
Nr. 4). Die Fahrbahn giebt auf diese Weise ihren Winddruck
an den unteren Windverband centrisch ab, ohne in ihrer Be-
weglichkeit behindert zu sein. Um die ebenfalls von der
Fahrbahn ausgehenden Bremshrdfle in der Lingsrichtung der
Briicke zu iibertragen, geniigt es, den mittelsten Quertriiger
(oder bei ungleicher Felderzahl die beiden mittelsten) den
beiden Zugbindern des Haupttragwerkes gegeniiber fest-
zulegen. Dies geschieht am einfachsten durch Knaggen,
die jede Verschicbung des Quertrigers (oder beider Quer-
triger) in der Briicken-Lingsachse ahne Zwang verhindern,
Zur Aufnahme der Bremskrifte bei Eisenbahnbriicken ist
die Fahrbahntafel gegen die Mittelfelder
des Windverbandes hesonders zu ver-
steifen, gleichzeitig ist daselbst eine
solide Befestigung mit den Zugbindern
auszufiihren, wie Fig. 15 (bei 4} veran-
schaulicht. Bei Strassenbriicken kénnen

liegende Anschlussbleche (a) angeschlossen, die in der senk-
rechten Ebene geniigend elastisch sind, um ohne Erzeugung
nennenswerter Biegemomente kleine Béewegungen zuzulassen,
Bei Strassenbriicken mit gleichméssigerem Verkehr und bei
eingleisigen FEisenbahnbriicken sind die eben entwickelten
Gesichtspunkte nicht so durchschlagend. Eine grosse Ver-

Eisenbahnbriicke iiber den Rhein bei Worms.

Fig. 21.
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dieseVersteifungsteile wegfallen(Fig. 20).
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Die Zugbinder (z) des Haupttrag-

werkes liegen unterhalb der Quertrdger- J
enden und sind an diesen gelenkartig
anfgehdngt (Fig. 21 w 23), so dass anf
—

der Strecke innerhalb der festen Punkte

in der Briickenmitte und den Briickenenden Relativ-
bewegungen zwischen Fahrbahn und Zughand unbehindert
vor sich gehen kinnen.

Zur Verminderung von Biegemomenten an den Auf-
hingepunktien der CQuertriger, wie sie sowohl aus der
Durchbiegung der Quertridger, als auch aus ungleichmissigen
Senkungen der Haupttriiger hervorgehen konnen (besonders
wichtig bei zweigleisigen Eisenbahnbriicken), missen die
Quertrager miglichst beweglich aufgehingt werden. Bei
der Woarmser Eisenbahnbriicke (Fig. 21) sind fiir solche
Zwecke regelrechte Gelenkbolzen angeordnet; bei Strassen-
briicken mit meist gleichverteiltem Verkehr iiber die ganze
Briickenbreite ist auch feste Vermietung anwendbar, wenn
man den Hingestangen h Querschnitte von nur geringem
Triagheitsmoment giebt, wie es z B. bei der Moselbriicke
in Trarbach (Fig. 23) geschehen ist.

Diie puten FEigenschaften der beschriebenen freischwe-
benden Fahrbahn zeigen sich bei zweigleisigen Eisenbahn-
briicken besenders wirksam, weil der ganze (Querrahmen
des Haupttragwerks sich in Folge verschiedener Durch-
biegung der Hauptiriger rhombisch verschieben kann
(Fig. 10 u. 11 Nr, 4), ohne dass die Haupttriger dabei aus
ihrer senkrechten Stellung heraustreten. Um dies zu erreichen,
muss die Verbindung der Windverbiinde mit dem Haupttrag-
werk micht zu sleff gehalten werden, In den Beispielen
(Fig. 21 u. 23) sind deshalb die Windverbinde durch flach-

) «Der deutsche Brilckenbau im 1o, Jahrhundert.s
Litteratur 5. 51.

Siehe unter

schiedenheit in der Durchbiegung der beiden Haupttriger
und eine rthomhbische Verschiebung des ganzen Briicken-
Cuerschnittes tritt hier gar nicht oder doch nur selten
ein. Deshalb koénnen in diesem Falle die oberén Quer-

CGrrundrizs und Schnitt o-f.

Fig. 2a,
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riegel (g) steifer ausgebildet werden, wenn man gleich-
zeitig darauf bedacht ist;, die Hingestangen h gegen Biegen
schwach zu machen, wie dies. bei der Trarbacher Briicke
(Fig. 23) der Fall ist.

Als Beispiel dafiir, wie bei Bahn oben; die freischwe-
bende Fahrbahn sich in eine frei gestilzfe” verwandeln
kann, diene der preisgekrinte Entwurf der Strasssénbriicke
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