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28. Juli 1900.] SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 41
Nr. Maotti : Nr. Motti: suchssirecke war normalspunig mit Karven von 2oo, I0o und 4o Halb-
46. Retorte (gez.) 53. «Ottos messer, das Kraftwerk in der Mitie ‘der Strecke angelegt; die Strom-
47 vBn 54. aMailiifterls aboahme erfolgte teils durch drei Kontakte von oben, teils durcl drei
48, «N» 55. Rotes Krenz (gez.) Seitenschleif-Koniakte, Die Versuche wurden fiir Spannungen von 750 Volt
49, «Slldostens 5. «Rasch» und 2o00 Volt el unmittelbar entnommenem Strom, und von Tooos Volt,
50, ¢11G1» 57. Zwei Cent,-Marke (gez.) bei durch Umformer erzengtem Strom. durchgefithrt. Die 16 ¢ schwere
51, Aweier-Marke mit rotem Puokt  58. Vierblitteriges Kleeblatt (ges.) | Lokometive (Siemens & Haleke) war mit zwei Drehstrommotoren, je einem

(ges.) 50, «Sics von normal 30 2 8, auf jeder Achse, ausgeritstet, welche unter dem Unter-

52, Roter Halbmond (gez.) o,
Die Ecdffoung der Kouverts erzeigte folgende Verfasser:
I. Preis HH.  Prigce o Begwin, Architekten in Neuenburg,
II, = Hr. Bd. joos, Architekt in Berp,
und im gleichen Rapge:
111, Preis HH. Bracher & Widmer, Architekten in Bern,
I, » Hr. Srpst Sieerwadel, Architekt 1o Bern,
{Sig.): Francis lsoz, Architelkt

«Fest gefigt und schlichts,

a0 Trachisely ®

s  Emil Vot 3

» A, Flikiger, eidg, Baodirektor

#  Dr, Ew. Milliet, Direktor der Alkobol-

Beryt, den 30. Mni 1900, verwaltung.

o e o

Die Architektur an der Parlser Weltausstellung

If,

Bevor wir zu einer plaamaissigen Besprechung und
Parstellung der Ausstellungsbaulen iibergehen. sei im Bilde
ein Ueberblick tiber denjenigen Teil der Anlagen gegeben,
welcher sich durch seipe Lage zunichst der Besichtigung
darbietet: das Geliinde zwischen dem Haupteingang und
der Alma-Briicke mit den beiden Seineufern: rechts {Juai
de la Conférence, links (uai t'!’{fjrsaylj_ Etwa 250 m hinter
dem in letzier Nummer besprochenen Haupteingang an der
Place de la Concorde Offnet sich nach Durchschreitung
giner breiten Allee der Ausblick auf das in der Gesamt-
ansicht (S. 33) veranschaulichte Architekturbild. Wir stehen
an der rechten Rampe der Alexander-HOriicke. Deutlich
treten im: Hintergrunde der Abbildung die vier gewaltigen
Pylonen dieses 42 s breiten, die Seine mit einem flachen
Bogen von 107,5 m Weite iiberspannenden Bauwerks hervor;
die Bricke liegt in der Achse des neugeschaffenen gross-
artigen Strassenzuges von den Champs-Elysées (Avenue
Nicolas) bis zum Dome des Invalides, dessen glinzende
Kuppel einen vornehmen Abschluss der Invaliden-Esplanade
bildet, Hier — zur Linken der Alexander-Briicke — erheben
sich in zwel Reihen die Ausstellungspaliiste fir Erzeugnisse
des Kunsigewerbes; zur Rechten der Briicke. beidseits an
der Avenue Nicolas, die zwei Kunstpaliste, deren grosserer
die Ausstellung aller Nationen, wihrend der 1hm gegen-
tberliegende Kleine Palast nur die refrospektive Ausstellung
der franzisischen Kunst beherbergt. — Unterhalb der
‘Alexander-Briicke sind auf unserer Abbildung noch zwei
Briicken sichtbar: die Invaliden-Briicke und ganz im Vorder-
grunde die Alma-Briicke. Zwischen beiden Briicken er-
scheinen am linken Seine-Ufer (Quai d’Orsay): die Repri-
sentationsgebdude der fremden Staaten, am rechten Ufer
= {Qual de la Conférence): der Pavillon der Stadt Paris (néichst
~der Invaliden-Briicke), die Glashallen der Gartenbau-Aus-
steliung und der Kongress-Palast,

e o

Miscellanea.

Drehstrom filr den Befrieb von Eisenbahinen. Die unrer Leitung des
Obering. W7 Ksicke! (Siemens & Halske) durchgefibrien Versuche iiber die
Verwendung von Drehistrom fiir Eisenbahnzweckesind kiiczlich beendet worden,
Die Versuche hatten die Aufgabe, die elekirische Auvsritstung von Letriebs-
mitteln hei Verwendung. von Direhsirommoloren, bei Geschwindigkeiten bis
2 6o ks per Stunde und bei Spannungen bis 10000 Volt, sowie geeignete
Stromabnelimervorrichtungen verschiedener Anordnung, Sicherungen gegen
Ftﬂgu;nvon Drabtbritchen, W_eir_.‘hen., Kurven ste. zu erproben. Die nauf
der Teltowersirasse bei Gross-Lichterfelde befindliche, 1,8 fm lange Ver-

18, Schweis: Bavztg, Bd. XXXIV, Nr. 12.
pian der Weltausstellang,

Vogelperspektive und

gestell mit doppelien Federn angehiingt und um die Achse als Drehpunkt
schwingen konnten, Um sowohlmit 40 fae als auch mit 6o B Geschwindigkeit
fabiren zu kinnen, waren swei auswechselbare Zahnriiderpanre vorgesehen.
Die Widerstinde waren unterhalb des Wagenfussbodens angehiingt, — Die
des iblichen Kop-
takisystems mit iher der Geleiseachse gespannter Kontaktleitung fiir cine
Geschwindigkeit von 6o fw per Stunde noch verwendbar ist. Doch hatte
von den hohen Punkten der Leitangen
abzuspringen, wodurch bel grisseren Geschwindigleiten Funkepbildungen
Nachteil
dass die Stromabnehmer von den Leitungen nicht in einfacher Weise ab-

Versuche haben nun erwiesen, dass die Anordnung

der Kontalthiigel das Bestreben,

und unsicherer Kontakt entstand. Ein weiterer hesteht darin,

Kontakte bei einer
Acenderung der Fahrtrichtong nicht umgelegt 20 werden, Bei den
schledlontakten lisst sich ‘der Stromabnelmer leicht von den Leilungen

gezopen werden konnen, doch branchen dafir diese

Seiten-
abzizhen. Diese Art der Stromabnahme didefie fir den Fernverkehr vor-
teilhalter sein, da zweigeleisize Strecken nur in der Mite zwischen beiden
Geleisen Maste mit kurzen Auslegern erfordern, In Folge der senkrechten
Lage der drei Leitungen iber einaoder werden Kuorven und Weichen sehr
einfach, Bel Fahrten mit toooo Volt Spannnng hat der Stromabnebmer
ein besseres Verhalten als het niedrigerer Spannung gczr'igt,

Die Elektricitdt in der Weberei. Interessant ist die Apwendung,
welche die Elektricitit in der Weberei findet. Sowohl die Kettenfaden-
wichter, als =uch die Schiitzenwiitter werden jetzt vielfach elekteisch be-
thiitigt. Ersters haben den Zweck, den Bruch eines Kettenfadens angu-
zeigen und den elektrisch betriebenen Stubl automalisch abzostellen, letzterer
diss ein im Fache

soll verhindern, tufgehaltener Schiilze beim Laden-

ausschlag die Kettenfiiden zervcisst, bezw, bherausdrickt, Um zu vermeiden,
dasz die zu diesem Zwecke angebrachten Stosseisen in Folge ihrer starken
Fedespnonong zu viel Kraft absorbiecen, erregt man im Kasten Magnpete,
welehe, wenn der Schiltze richtig einlioft, die Stosseisen dber ihre Puffer
Di¢ Fadenwiichier bestehen aus einem  kleinen Gewichte,
welclies anl jedem Faden anfeehiingt ist, beim Zerreissen desselben herunter-
fallt und durch seine Schwere einen Hebel bethitigt, so dass dersellie die
Auf
indem jeder Faden einen kleinen

hinwegrhehen,

Stromlettung  sehliesst, und  dus Warnsignal ertént. ithnliche Weise
werden auch die Schussfilden kontrolliert,
Fillilliebel trigt, weleher beim Hruch des Fadens einen Kontalt herstellt.

Beleuchtung ven Pariser Omnibussen durch Acetylengas. Diec Wagen
der Dmunibus-Linic Lonyre—5t, Clond hat die «Compagnie générale des
Omnibus de Pariss vor einiger Zeit zur Acervlenbelenchtung einrichiten
Der automatische Entwickler ist in einem kleinen Verschlag anf
der Mattform des Wagens untergebracht, Das Karbid ist (pach Leétarg
und Serpollet) mit Glykese mmpriignierty wodurch das Abscheiden des
Kalkes in fester Form verhitet und die Nachentwickelung in erheblichem
Muasse vermindert werden soll.. Das Gas wird getrocknet und gereinigt.
Der 3.8 Az Karhid fassende Apparat reiche bei 83 Kerzen Belenchiungs-
stiivke filr 14 Std, aus
20 Cts. pro Std, angesehen.

An den internationalen Eisenbahnkongress in Paris 1900 hat der
Bundesrat die ITH. J. Teekiemer, Direktor der technischen Abtetlung des
Eisenbahndepartements; und L. Mé@rred, Sekretic des Eisenbahndeparte-

lagsen.

Ihe Kosten der Beleuchtung werden mit etwa

ments abgeordnet,

Die technische Hochschule in Hannover hat dem Geh. Rep.-Rat Prof,
Otte Mok in Dresden anliisslich seines bevorstehenden Ricktritts von der
Lehrthiugkeit die Wirde des Doktor-Ingenieurs ehrenbalber verliehen.

Nekrologie.

1 J. Gottlieb Baumann. Ein zallreiches Tranergeleite, in welchem:
man neben der Birgersehaft Zirichs eine besonders starke Veriretung der
Behbrden und der Professoren des Polytechnilums bemerkte, folgte am
Freitap, den 26; Juli; dem Sarge eines lieben Toten nach der Kirche
Neumiinster. Es palt, dem verstorhenen Selretiir des schweizerischen
Schnleates Gordlfed Bawmam-Hotzs, welcher beinahe ein halbes. Jahr-
bundert dem Polvtechnikum treue Dienste geleistet har, die letete Ehre zn
erweizen,  Viele Geperationen von Studierenden des Polytechnikoms sind
mit dem wackeren Mann i Beribrung  gekommen; war doeh Baumann
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INHALT: Fortschritte in der Konstruktion der eisernen Briicken. I.
— RNV, fjeuE!‘ﬂ]VerS:’{lumlung der Gesellschaft ehem, Studierender der

eidg polytechn, Schule in Zin Wettbewerb fiir

II. (Fortsetzung.)
tin Verwaltungsgeliinde der eidg. Alkoholverwaltung in Bern. I — Die

Architektur an der Pariser Weltansstellang, IL. — Miscellanea: Drehstrom

fir den Betrieb von Eisenbahnen. Die Elekiricitit in der Weberei, Be-

leuchlung von Pariser Omnoibussen durch Acetylengas. Internationaler

koogress in Paris Igoo.

Eisenbak Technische Hochsehule in Hannover.

— Nekrol

ehemaliger Polytechniker.

t T. Gotilieh Baumann, Vereinsnachrichten : Gesellschait

Stellenvermittelung.

Parizer Weltausstellung 1800.

Gesamtansicht der Bauten vom Haupteingang bis zar Alma-Driicke,

Briicken.')
Von Prof. . Megrderns, Geh, Hofrat in Dresden.

Neuere Konstruktionseinzelheiten.

L.

Es kann nicht in der Absicht des Verfassers liegen,
hier alle Einzelheiten einer Konstruktion eingehender zu
besprechen. Er beschrinkt sich darauf, die heute im all-
pemeinen geiblen Konstruktions-Grundsdize im  grossen und
ganzen darzulegen und diese in einzelnen Fillen durch
neuere gute Beispiele zuo belegen. DBei seiner Darlegung
der Konstruktions-Grundsitze betrachtet Verfasser, von der
geschlossenen  Bricke ausgehend, zwei (je ein rdumliches
Ganze hildende) Teile der Konstruktion. Das sind 1. das
Haupiiragwerk, also die Hauptirdger in Verbindung mit den
Duer- und Windverbinden und Lagern; 2. die Fabrbabu,
wozu Fahrbahndecke, Fahrbahntafel, kurz das ganze Bahn-
gerippe, gerechnet werden.

Beginnen wir mit den Lagern der Hauptiriger der
Balkenbriicken. In deren Entwickelung ist zu beobachten,
wie das Streben nach scharfer Markierung und Festhallung
des theoretischen Stiitzpunktes — unter zwangloser Er-
miglichung, sowohl der Tridgerdurchbiegung als auch der
beim Wechsel in der Luftwirme einiretenden Lingen- und
Breitendnderungen der Triger — allm#hlich von der Ver-

B Dem anliisslich der Pariser Weltzusstellung erschienenen Werke.
«Der deutsche Brickenban im 19, Jahirhunderts von Prof, Medsdens ent-
nehmen wir mit Genehmigung des Hermn Verfassers und des Verlegers Herrn
Julins Springer in Berlin obige Mitteilungen (ber «Neuere Konstruktions-
einzelbieitens, welche einen Absclinitt des Kapitels ITI «Fortschritte in der
Konstruktion der cisernen Briickens bilden. Iine Besprechung des Werkes
muss wegen Ranmmangel bis pur oiichsten Nummer suriickgestellt werden,

wendung der Flichen- oder Gleitlager zu den Rollenlagern
und im weiteren Verlaufe zu den heutigen Berribrungs-
oder Bolzen-Kipplagern oder Pendelstiifzen gefiihrt hat, Da-
bei ist ausserdem zu beobachien, wie man obige Zwecke
auch durch Verkleinerung der Lapgerflichen, sowie auch
durch wohl abgewogene, den Kraftsirom ven der oberen
Stitzfliche aus gleichmassig verteilende Querschnittsformen
zu erreichen gesucht hat. Wihrend man aber im 6. Jahr-
zehnt in einigen Fillen Gleitlager sogar bis etwa go m
Stitzweite der Trager verwendete, hat man (ganz 1m Gegen-
satz dazu) in demselben Zeitraume auch schon Beriihrungs-
Kipplager versucht, deren Ausbildung von den heute ge-
briuchlichen Anordnungen nicht wesentlich abweicht. Das
ist, coweil bekannt, zum ersten Male geschehen durch Ferder
beim Bau der Grosshesseloher Briicke. (Gerber hat diese
Lager immer beibehalten und die Gesellschaft Nirnberg
verwendet sie heule noeh iiberall, wo ihr freie Hand ge-
lassen wird. Solche Berthrungs-Lager sind von der Gesell-
schaft Nirnberg in neuester Zeit auch fiir die Parallel-
triger in den FlutGffnungen der Stiderelbe-Bricke in Har-
burg verwendel worden. Sie sind, fiir je zweil auf einen
Pfeiler zusammen stossende Triger gemeinschaftlich an-
geordnet, so dass der Pfeiler nur centrisch belastet wird.
Die beiden auf dem Lager gestiitzten Tréger erscheinen von
aussen zwar wie ein durchgehender Triiger, sie sind aber
nur federnd mit einander verbunden, so dass jeder seinen
Lastanteil fir sich allein trigt.

Sebrvedler bevorzupte Bolzen-Lager, obwohl diese den
Stiitzpunkt nicht so scharf markieren und festhalten als
Berithrungs-Lager, weil die Bolzenreibung unter der ver-
finderlichen Briickenlast eine geringe Verschiebung der Auf-
lager-Mittelkraft veranlasst. Bei den Lagern der neuen
Dirschauer Briicke fiihrte Schwedler (188¢g) die querbetieg-
liehen Stelzen ein. um auch die Lingenidnderung der Bricke
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