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O

der Fahrbahn mit den Haupttrigern zu erreichen ist, um
dadurch die Knicksicherheit der Haupttriger-Obergurte zu
erhithen. Anders liegt die Sache bei der geschlossenen
Briicke, denn bei dieser sind die Obergute durch den dort
eingelegten Windverband leicht knickfest zu erhalten. Auch
wahrt der Windverband die senkrechte Stellung der Haupt-
triger ausreichend, ohne dass man ndtig hiitte, ihn deshalb
mit starken (zwischen den Haupttrigern eingespannten)
Stindern zu versehen, oder gar noch von solchen Stindern
ats steife Eckverbindungen mnach den Wandstiben der
Haupttriger zu fiihréen, Wenn derartige Stander und Hck-
verbindungen bei der Fordoner Bricke ausgefiithrt worden
sind, 'so ist dies gegen den
Willen des Entwurf-Ver-
fassers geschehen. Steife
Endportale und ein zwei-
faches zug- und druck-
sicheresStreben-Fachwerk
in den Windverbinden
(ohne steife Eckverbindun-
gen) dirfien fir die Er-
zielungder nétigen Ouer-
sieifigkeit  geschlossener
Briicken wv6llizg gentigen.
Auch eine geeignete le-

Fig. 1

die vorhandenen Schwierigkeiten ausreichend umgangen
werden zu konnen. Eine derartige sogenannte ,freischwe-
bende oder freigestiitzte Fahrbahn® hat zuerst die Gesell-
schaft Harkort eingefiihrt, und zwar durch ihren preis-
gekronten Entwurf fiir die Bonner Briicke (1894). Die
gleiche Anordnung war enthalten in den preisgekrénten
Entwiirfen der Firma fiir die Eisenbahnbriicke in Worms,
fiir die Strassenbriicke iber die Siiderelbe bei THarburg
und fiir die Moselbriicke bei Trarbach, Seitdem ist die
_freischwebende Fahrbahn® unter Abdnderung von Einzel-
heiten auch von anderen Werken ibernommen worden,
z. B. von der Gesellschaft Nirnberg bei der Herstellung
der Siiderelbe-Briicke in
Harburg. Besonders ein-
fach gestaltet sich die An-
ordnung bei Bogenfachuer-
ken, deren Fahrbahn unten
liegt und deren Horizon-
talschub durch ein Zug-
band aufgehoben wird,
wie dies in Fig. g-20(S. 30)
dargestellt ist. )

Ider eigentliche frei-
schwebende Teil der Fahr-
bahn erstreckt sich stets

wegliche Lagerung der Queer-
frigerauf den Haupttriger-

O, 0 O |«
ez

auf ‘die Lange des Zug-
bandes, weil gerade dieses

Untérgurten wird der

| in Folge seiner Lingen-

(Quersteifigkeit des Haupt-

dnderungen die Fahrbahn-

tragwerks keinen Ab-
bruch thun. Solche beweg-
liche Lagerungen wurden,
spyweit  bekannt, zuerst
1882—83 in den Ueber-

==—= tafel beeinflussen wiirde,
e s ; _
l wenn es mit ihr fest ver-
4 : o bunden ware. Dement-
Liingsschnitt der Bricke 1:20. ! 5 !
sprechend sind bei der
Wormser FEisenbahn-

bauten der Rheinbricke i e e e NS T VR briicke [Fig.9,5.36)inden
beiReenen')inderhollan- ey = = P - Knotenpunlkten I und T,
dischen  Staatsbabnsire- |0 O Ojllo]© © D 0 00 00 00 00 O 00 lolo i | bei der Trarbacher Brii-
cke Amersfoorl - Nym- gl N o ) EO_. ' cke (Fig, 16) in den Punk-
wegen hergest&_:!lt. Spi- 5[0 - ol g ten o und o Fahrbahn-
ter sind sie in ausge- " lo : i1 Unierbrechungen (Aus-
dehnter Weise bei den o ol o : dehnungs-Vorrichtungen)
russischen Eisenbahnbri- 0 £ |___%i | angeordnet. Bei der
cken eingefiirt worden, 512 o] il e Wormser Briicke ist also
Bei der Fardoner Briicke o B ids *‘é; die Fahrbahn der End-
waren sie im Entwurfe o e =-—=t | felder mit dem Haupt-
‘anch vorgesehen, fiir die o] o | tragwerke verbunden.

Ausfithrung aber nicht 2 = o i h o !?: Bei aller Unabhingig-
genehmigt warden. Ein 9 6] 2 | | I | keit zwischen demHaupt-
Beispiel aus neuester Zeit | o0 G WA ke Lm." tragwerke und der Fahr-
vom Bau der Eisenbahn- = "‘gjﬁﬁa—‘gwl id bahn miissen beide we-
briicke iiber die Argen b S gt e e gen derWind-und Brems-

am DBodensee®) veran-
schaulichen  Fig. 7—8.

Neuerdings ist man in der konstruktiven Trennung
zwischen Fahrbahn und Haupttragwerk geschlossener Briicken
noch eimen Schritt weiter gepangen, hauptsichlich um da-

durch die Nebenspannungen der Hauptiriger zu vermindern.

In Folge eines allzu starren Zusammenhanges der beiden

‘Hauptteile einer Briicke beeinflussen sich beide wechsel-
‘seitig in unerwiinschter Weise, wodurch der Krafteverlauf

verwickelter und unklarer wird, Die richtige Erkenntnis
dieser Uebelstinde hat in cinzelnen Fillen schon frither
dahin géfiihry, die Lingsirager an den Quertrigern ver-
schieblich zu lagern, oder sie als durchgehende Auslege-
tréiger mil eingeschalteten beweglichen Zwischenstilcken
auszubilden. Auch die erwahnte bewegliche Lagerung der
Quertriger auf den Hauptirdgern verfolgt gleiche Zwecke,
Alle genannten Mittel bolen aber bisher moch keine vall-
kommene Lisung der gestellten Aufgabe. Nur durch eine
vollstindige LoslGsung der Fahrbahn von dem riumlichen
Haupttragwerk, in Verbindung mit einer passend gewdhlten

Anordnung und Formgebung des Hauptiragwerks scheinen

1y Ansgefithrt durch die Gurehofuungshuitte,
) Ausgefiihrt von der Gesellschaft Esslingen,

Crverschnitt der Britcke 1120,

“i-:n--l"j'm-l---.-tb-—
% = kriifte in einer gewissen
Abhdngigkeit von ein-
ander gehalten werden, und zwar muss die Fahrbahn in
der {Juerrichtung wie in der Lingsrichtung unverschieblich
zum Haupttragwerke festgelegt sein, aber in der Art, dass
dabei keine Nebenspannungen und gegenseiligen Beein-
flussungen erzeugt werden. Das wird von der Gesellschaft
Harkort in dhnlicher Weise erreicht, wie dies bereis 1884
Winkler in seinen Vortriigen vorgeschlagen hat
(Schluss folgt.)

e

XXVI. Generalversammlung der Gesellschalf ehem. Studierender
der eidg. polytechn. Schile in Ziirich.

Dienstag den 5. Juni 1900 im «Hbtel de la Société des Inpénieurs civils
de Frances zo Paris

Il. (Fortsetzung.)
8. Witwen- und Waisen-Stiftung fir Professoren des eid-
genassischen  Polylechuikums. Ein schwacher Punkt in der
Organisation unseres eidgendssischen Folytechnikums be-

1y Weitere bezilgliche Darstellungen folgen in niichster Nummer,
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[Bd. XXXVI Nr. a.

Fortschritte in der Konstruktion der eissrnen Bricken. — Neuere Konstruktions-Einzelheiten,

Fig. g—13.
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Eisenbahnbriicke fiber den Rhein bei Worms.
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steht in dem Mangel einer Pensions- und
die Professoren und deren Angehirige,

Es hilt oft schwer, auslindische Professoren, die eine
Pensionsberechtigung geniessen, zur Annahme einer Beru-
fung nach Zirich zu veranlassen: und dieser Talktor fEllt
umspmehr ins Gewicht, als die Schweiz zu klein ist, um
fiir jede freiwerdende Professur immer passende schweize-
rische Kandidaten stellen zu konnen.

Es ist sogar vorgekommen, dass sich ein Professor
des Ziircher Polytechnikums, wegen der im Auslande heste-
henden Pensionsberechtigung, unter Annahme eines kleineren
Gehaltes als in Ziivich, an ein auswirtiges Polytechnikum
hat wihlen lassen.

Schliesslich kann nicht unerwihnt gelassen werden,
dass fiir die Hinterlassenen von plétzlich und jung weggestor-
benen Professoren eine Unterstiitzung aus ciner PPensions-
oder Hiilfskassa oft eine grosse Wohlthat und Linderung
m der Not bedeuten wiirde.

Da das Schweizervolk die Pensionierung der Bundes-
beamten grundsatzlich verworfen hat, kann der Staat nicht
initiatiy ecingreifen. Aus diesem Grunde haben die Profes-
soren die Sache von sich aus an die Hand genommen.

Hiilfskassa fiir

Wohl wissend, dass die Mittel zu ciner eigentlichen
Pensionierung momentan nichl aufzutreiben wiren, haben sie
sich ein erreichbares Ziel gesteckt und die Grindung einer
Unterstiitzungskassa fiir Witwen und Waisen angestreht,

In erster Linie haben die Professoren unler sich etwa
40000 Fr. zusammengelegt und versicherungstechnische Be-
rechonungen und Statuten aufeestellt.  Hierauf haben sie
bei ehemaligen Polytechrikern und industriellen Etablisse-
ments angellopft und von diesen bald eine Summe von
ungefihr 1ooooo Fr. gezeichnet erhalten.

Dier schweizerische Bundesrat wurde um einen jithrlichen
Beitrag angegangen und es ist zu hoffen und alle Aussicht
vorhanden, dass die Rite entsprechen werden;

Die finanziellen Verhiltnisse unserer Gesellschaft er-
lauben es leider nicht, dass unsere Vercinskassa einen Dei-
trag leistet; der Ausschuss hat es aber tibernommen, dieser
wohlthitigen Stiftung seine Unterstiitzung in der Weise an-
gedeihen zu lassen, dass er die in sehiwen Verhiltnissen
befindlichen: Mitglieder der G, e. P. zur Leistung von Bei-
trigen zu veranlassen sucht.

Ich erlaube mir deshalb, allen denjenigen Kollegen,
bei welchen die Saat des Polytechnikums zu einer guten
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Ernte gefithrt und schéne Friichte eimgetragen hat, die
Witwen- und Waisen-Stiftung, dieses fiir das Wohl und
Gedeihen unseres Polvtechnikums so notwendige Institut,
einem giltigen Wohlwoellen aufs wirmste zu empfehlen.

Bettrige sind zu adressieren an Herrn Professor Dir
Herzog in Zivich. Im weitern sind Herr Professor Dr.
Rudio, unser Vizeprisident und der Sprechende zu jeder
weiteren Auskunft gerne bereit.

9. Dr. Fng. Die grossartigen Leistungen und Errungen-
schaften, welche die Technik des 19, Jahrhunderts erzielt
hat, haben zu der Erkenntinis gefiihrt, dass dem Techniker
eine soziale Stellung gebihre, welche nicht hinter derjeni-
gen der Juristen und Mediziner zurfickzustehen habe.

Zu einer wirklichen Gleichstellung gehdrt aber auch

die Zuerkennung der gesellschaftlichen Pridikate.

\’ Ihese Frage der Gleichstellung der Techniker st
sucrst und zwar schon vor etwa 1'fs Decennien in Oester-
}Qich-Ungarn zur Besprechung gelangt,

N Wie dies in Oesterreich-Ungarn ab und zu vorkemmt,
haben sich Parteien gebildet: die Einen wollten dem Tech-
nikerden Doktortitel werleihen, die Andern waren fiir einen
Schutz der DBezeichnung ,Ingenieur®,

Da die beiden Lager sich nicht einigen konnten, so
ist kein Resultat erzielt worden.

In ganz anderer Weise ist diese Angelegenheit in den
letzten Jahren in Deutschland aufgetaucht.

Die Universititen, welche bis anhin den Anspruch er-
hioben, alle Gebiete zu behandeln, welche wissenschafilicher
Bearbeitung fihig sind, haben gesucht, durch Angliederung
von Vorlesungen fiber verschiedene Zweige der Technik, die
Technik in ihren Rahmen einzuschliessen. Man verfolgte dabei
die Absicht, dass die hohe wissenschaftliche Bearbeitung
der Technik auf der Universitit pelehrt werden solle und
damit wollte man die technische Hochschule zu einer nicht
¢benbiirtigen Fachschule herabdriicken. Gegen ein solches
Viorgehen wehrten sich die technischen Hochschulen ganz
energisch,

Da vor einigen [ahren das preussische Eisenbahn-
ministerium einen Erlass herdusgegeben hat, -wonach die
Bezeichnung ,Ingenienr® zum Dienst-Titel fiir mitilere Be-
amte des Bahndienstes gemacht worden ist und zwar fiir
Beamte, von denen kein besonderer Studien-Nachweis ver-
langt wird, so war flir Preussen die Erhebung des Titels
JIngenieur® zu einem dem Daoktor gleichwertigen Titel nicht
mehr moglich.

Man griff deshalb zum Doktor-Ingenieur.

Bei Anlass der Jahrhundertfeier der technischen Hoch-
schule in Charlottenburg-Berlin wurde den preussischen tech-
nischen Flochschulen das Recht eingerdumt, den diplomierten
Ingenicuren autf Grund einer weitern Priifung die Wiirde
eines ,Doktor-Ingenieurs® zu verleihen. )

Bald nachher folgte ein dhnlicher Erlass fiir die tech-
nischen Hochschulen in Siiddeutsehland.

1y Der offizielle Erlass des Kinigs von Preussen lautet:

sAuf den Bericht vom 6. Oktober 1899 will ich den technischen
' Hoeksehulen in Anerkennung der wissenschaftlichen Bedeitung, welche sie in
den letsten Jahrzehnten neben der Hrfullung ihrer praktischen Aufgaben
erlangt haben, das Recht einriumen :
1. Auf Grand der Diplompritfung den Grad eines Diplom-Ingeniears
zn erteilen (shgekilrete Schreibweise und swar in  deutscher Schrift:
Dipl-Fug.).

1L Diplom-Ingenieure anf Grand einer weiteren Prifung s Dokior-

TIngenieuren zu promovieray (abgekirste Schreibweise und swar in deutscher
Schrift: Dr, Jung.).

111 Die Witrde eines Dr. Jng. auch ehrenbalber als seltene Ans-
zeichnang an Minner, die sich um die Forderung der technischen Wissen-
schaften hervorragende Verdienste erworben haben, nach Massgabe der in
der Promotionsordnung festzusetzenden Bedingungen zu verlethen.»

Dass damit die technischen Hochsehulen den Universitiiten gleichge-
stellt werden sallen, wurde noch besonders dadurch dokumentiert, dass der
Rektor den Titel rMagnificenzs erhiell.

Das Vorgehen Deutschlands zeitigte auch einen Ent-
scheid in Oesterreich und zwar durch Schiitzung des Titels
pIngenieur®.l)

Diiese Vorginge haben dazu gefiihet, dass nun die
Frage ventiliert wird, ob auch dem Polytechnikum in Ziirich
das Recht zur Lrteilung der Doktorwiirde zu erteilen sei.
Mit dieser Frage haben sich sowohl der schweizerische
Schulrat, als der Professoren-Konvent sowie die Delegierten-
Versammlung des schweizerischen Ingénieur- und Architekten-
Vereins und Thr Ausschuss beschiftigt. Die beiden letztern
sind zu dem Schlusse gelangt, man anerkenne die Notwendig-
keit, dass dem eidgendissischen Polytechnikum das Recht,
den Doktor-Titel zu verleihen, grundsitzlich zuzuerkennen
sel, damit die Schule nicht hinter die deutschen Schwester-
anstalten zurtickzustehen kommie. .

Dem schweizerischen Schulrat wurde von dieser Stellung-
nahme Kenntnis gegeben.

Zu Threr Orientierung ser noch erwihnt, dass die Pro-
fessoren des Polytechnikums die Einflihrung des Doktor-
Titels im Interesse der Erhaltung des Ranges und der Fre-
gquenz der Schule fiir dringend geboten erachien, Kiihler
stehen die Praktiker der [Frage gegentiber. Von dieser
Seiten wurde die Verlingerung des Studiums und der damit
verbundene spitere Eintritt in das praktische Leben und die
Veérmehrung der Ausgaben fiir das Studium als Nachteile
bezeichnet, die durch den Wert einer sogenannten selbstin-
digen Doktorarbeit nicht aufgewogen wiirden.

Was unseren Technikern fehlt, 15t weniger das selb-
stindige Denken und Arbeiten, sondern vielmehr, dass sie
sich oft zu wenig gut i Wort und Schrift auszudriicken
wissen.

Meine Herren, Frankreich hat verstanden, seinen Tech-
nikern eine Bildung. und eine Stellung zu verleihen, welche
hither steht als diejenige der Mediziner und Juristen.

Franztsische Ingenicure erklommen die hochsten Stufen
der Gesellschaftsleiter. Ich erinnere Sie an Sadi  Carnot,
den verstorbenen Présidenten der Republik, an Freycinet,
den mehrmaligen Minister und Ministerprisidenten. In Frank-
reich brauchen die Techniker den Doktor nicht

[n der Sehweiz hat sich der Techniker bereits kine
ordentliche soziale Stellung zu erringen gewusst, ES sitzén
Techniker in der Bundesversammitng und in allen Eisen-
bahndirektionen; ein Ingenieur, Herr Simon Bavier sel., war
einst sogar Bundesrat und schweizerischer Gesandter in Rom.
In der Schweiz kann sich der Techniker seine Stellung auch
ohne Doktor noch verbessern.

Ven Wichtiglkeit fiir uns ist nun aber doch die Frage,
welche Bedeutung der ,Doktor-Ingenieur® annehmen wird,

Hierauf ist mitzuteilen, dassdie meisten Prophezeiungen
dahingehen, dass die Bedeutung Lkeine wesentliche sein
werde, umsomehr als man auch in Mediciner- und [uristen-
kreisen cher auf Abschaffung des Doktors hinneige, Weiter
wird vorausgesagt, dass die Bedeutung sich auf Dentschland
und die stark unter deutschem: Kultureinfluss lebende
Schweiz und eventuell auch Ungars beschrinken wiirde,

Meine Herren, mdge aus dem Doktor-Ingenieur werden,
was da wolle, unsere Hauptaufgabe Desteht darin, mit oder
ohne Doktor die Interessen der Lechniker s wwabren, s fordern
und T schiifzen.  Dies s unser Papier?  Damit erkldre ich
die 26. Generalversammiung fiir ercffnet.

Der Sekretar: | V. -H. Wagner.
(Forisetzung folgt.)

1) Das vom osterreichischen Reichsrat erlassene (resetz sapt:

§ 1, Zor Filirusg des Titels «Ingenienrs sind auwsschliesslich die-
jenigen berechtigr. welche die Studien an ejner inliindischen technisehen
Hochsthile ordnungsgemiiss absolviert und die zur Prifong der an einer
solchen Hochschule erlangten wissenschaftlichen technischen Berufshilding
fit das Ingenienrbanfach, fir das Hochbanfaeh, fir dos Maschinenbaufach
und fiir das chemisch-technische Fach eingefiibrie Stantspriffung  oder die
Diplomprifong mit Erfolg abgelegt haben u. s w.




	XXVI. Generalversammlung der Gesellschaft ehem. Studierender der eidg. polytechn. Schule in Zürich

