Objekttyp:  Miscellaneous

Zeitschrift:  Schweizerische Bauzeitung

Band (Jahr): 35/36 (1900)

Heft 3

PDF erstellt am: 27.04.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



e

32 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXVI Nr. 3.

Biasca in Betracht zog., Die Linge dieser Strecke wurde aof 85 b
berechuet, wovon 71 £a in einer Steigung von unter 27 %40 angenommen
waren, Die dbrigen 14 fme, welche sich anf die Gegend von Wassen, die
Sehisllenen, dis Dazio prande und Biascinn wverteilten, sollten bei  einer
&tign.ng‘ voo SO"_;"Uu mittelst Drahtseilbetrieh dberwunden werden. Der
Scheiteltunnel war in einer Hohe von 1500 i, M., und in einer Liinge
Yon 10 A zwischen Hospenthal und Albinasca projektiert. Eine moglichst
hobe Lage dieses Tunpels entsprach dem damaligen Stande der Technik,
indem auf diese Weise etwa 4.5 &7 mittels Schiichten ausgefithrt werden
konnten, was eine wesentliche Abkirrung der Baozeit bedeutete, Die
Studie war grundlegend fiir die Ueberschienung der Alpen via Gotthard,
und darf als erstes P'rojekt fiic eine Gotthardbahn betrachtet werden.

Als Chef des eidgendssischen Eisenbabnburéaus war Koller an der
Organisation der schweiz, Telegraphenverwalting beteiligt, und hat auch
auf diesem Gebiete dem Postdepartement gute Dienste geleistet; in einem
Schreiben hat ihm der h. Bundeseat volle Anerkennung fiir dieselben aus-
gesprochen.

MNachdem sich die Buondesversammluny im Juli 1852 fir Ueber-
lassung des Baues und Betriebes der Eisenbahnen an die Kantone, bezw,
an die Privatthiitigkeit entschieden hatte, wurde das Eisenbahnburean in
Bern aufgeliet, und Koller trat auf Anfrage des Verwaltungsrates der
S.-C.-B. in deren Dienste, um als Stellvertreter des Oberingeniears, Ober-
banrat Bfzef, die Leitung fir den Ban der Linien Basel-Olten-Aarau,
Dlten-Luzern und  Olten-Bern-Thun zu iibernehmen.  Bel der successiven
Eriflnung des Betriehes emzelner vollendeter Streclen ging er indessen
im Jahre 1857 zur Betriehsverwaltung ber, wo ihm die Oberleitung des
Bahnunterhaltungsdienstes; mgleich anch die Bearbeitung der Fahrpline,
die Beanfsichtizung des Telegraphenwesens und spiter aoch die Filhrung
des kommerziellen  Bureauns ibertragen wurde. Bis Ende 1862 blieb er
bei der S5.-C.-B., welcher er whhrend eines Jahrzentes seine besten Krillie
und, seine omfassenden Kenntnisse zur Werligung pestellt hatte,  Trotx
seiner viglseitigen Thiitigheit fand Koller in semnen Mussestunden noch
Zeit und Lust, sich mit seiner Lieblingsidee einer Eisenbabn tber den
Gotthard zu beschiftigen; er konnte dies oun nach dem Austritte aus der
S-C-B. noch mebr als je, weil er vorderhand keine anderweitige Stelle
zu-ilbernehmen gedachte.

Dds im Jabre 1860 gebildete Komitee fiir Anstrebung einer Gotthard-
bahn nahm indessen Koller sofort fiir Vorarbeiten technischer und kommer-
zieller Natur 1o Anspruch, und es darf hier gesagt werden, dass fast en
weiteres Jahrzehnt, niimlich bis Anfang 1872 Koller seine Zeit und Arbeits-
kraft dem Zustandelkommen der Gotthardbabn gewidmet hat. Es wirde
e weit gehen, wollte man im emnzelnen anfitbren. was Koller fir den
Gotthard geschirieben, und wie viel Reisen er nach Deutschland und Italien
unternommen, um als Delegierter des Gotthardaussehusses, an dessen Spitze

bekanntlich Dir, Al Escher stand, zu wirken, Er war oft monatelang im
Auslande, namentlich in Florenz und ‘l'urin, uod sein reger Briefwechsel
mit Escher und Zingg zeagt von der rastlosen Thiitigkeit, welche Koller
filr das Zustsindekommen der Gotthardbahn entwickelte, Mit Schmidlin und
Stoll verfasete er 1864 «Die Gotthardbahn in kommerzieller Beziehungs
1865 «Die Gotthardbabin in technischer Beziehung und Rentabilititsberech-
nung auf Grundlage des kommerziellen und technischen Gutachtenss, «Die
Gotthardbabhn und der Lukmaniecs. In diesen drei Broschiiren ist eine
erstaunliche Summe von Arbeit piedergelest. Daneben war Koller mit
andern Gutachten und Arbeiten beschiiftigt, und iberhaupt als Experte
und Ratgeber in Eisenbabnangelegenheiten eine vielgesuchte Persimlichkeit,
Von 1864—1372 gehiirte er auch dem Bankollegium und der Kanalisations-
kommission der Stadt Basel an,

Im Aufirage des Gotthardansschusses verfasste Koller in den Jahren
1868 und 1869 emn weiteres Vorprojekt fiic die Gotthardbahn, bei welchem
zur Ueherwindung der Hihendifferenzen und zur Verminderung der Baa-
kosten teilweise Zahnradstrecken nach verschiedenen Systemen vorgeschlagen
wurden. Ier grosse Gotthardtunnel war dabei ungefiibr der L:Lge ua.{:h.,
und auch bezfiglich’ der Lénge unter Anlehnung an frithere Projekte an-
genommen, dhnlich der Art und Weise, wie er auch schliesslich a0r Ang-
fihrung gelangte. Im Sommer des Jabres 1869 wurde Koller sodann vom
Gotthardausschuss  beauftrapt, gemeinsam mit Gedpke nnd Landammann
Miitler die beiden Mindunpen des Gotthardtunnels zn fxieren; in den
folgenden drei Jahren hat iha hauptsichlich die Eiocichtung siner schweiz.
Eizenbalnetatistik in Anspruch genommen, Nachdem er die ibm zagedachte
Stelle eines Oberingénieurs der (G.-B. aus Gesundheitsritcksichten abgelehnt
batte, withlte ihn der Bundesrat 1872 zum-Inspektor der Gotthardbahn-
bauten, Er siedelte deshalbh von Basel, das er seit 1852 bewohnt hatte,
wach Bern iber. In dieser Stellung hat er bis 1879 gewirkt; eine Er-
krankung seiner Augen zwang ihn, in ‘diesem Jahre von seinem Posten
zarfickzutreten. Von da an beschiiftigte er sicl, soweit es seine Gesandheit
gestattete,; mit Expertisen ilber die Fentabilitiit von Bahnen, und waraueh
vielfach Experte des Bundesrates’ und Bundesgerichtes, sowie Verwaltungsrat
der G.-B. und anderér Eisenbahngesellschafren.

Dies ist in kurzen Ziigen der fussere Rahmen der Laufbahn Kollers.
[aneben entfaltete er auch anf dem Gebiete der Gemeinniitzigheit, der
Sonntagsheiligung. uned als Vorstandsmitglied der freien Schulen in Bern,
des Kirchengemeinderates der Nydeck eine umfassende Thitiglkeit. Viele
hielten in seinem gastlichen Hause Einkehr, fanden in ibm einen treuen

g

Freund nnd Derater, filr Unterstitenngsbediirftige hatte er stets eine offens =™y

Hand., Dem tichtigen Fachmann von edlem, bescheidenem und selbstlosem
Wesen werden alle, die ihn leannten, ein warimes Andenken bewahren.

Redaktion: A, WALDNER
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Termin Stelle i Ort

Gegenstand

Direktion der eidg. Bauten | Bern, Bundeshans

Westhan
Eidg, Baubureau Thun
W. Heene, Architekt St Gallen
Pfleghard & Hiifeli, Zirich

Architekten
M. Ackerst, Architekt

Kaspar Schneider
Gemeinde-Ingenicur

Rorbas (Zirich)
Zallikon (Ziirich}

J. Helm-Kiich, Architekt Zirich,
Hafnerstrasse 47 A
A, Ochener, Gemeindeschrbr,|  Niinikon (Ziirich)

Bauburean Basel,

- Offenburgerstr, T4
Kant, Hochbaoamt Adrau
Stotz & Held, Architekien l Ziirich
Banburean des Postgebiudes Zug

am Schanzengraben
G, Blan, Prisident der Sumiswald (Bern)
Baukommission wald.

J. Frisehknecht, Gmdet.
- Kant. Baubureau Chur

Schreier-, Glaser- unid Gipserarbeiten fir das Verwaltungspebiude des Henpgsten-
depots in Avenches,

Zimmer-, Maurer-, Spengler- und Holzcementbedachungsarbeiten fir die newe Be-
dachung des Mittelbaues der Kaserne in Thun.

Erdarbeiten and Kanalisation zum Neuban eines Verwaltungsgebindes fiiv den Konsum-
Verein in St. Gallen.

ripser- und Glaserarbeiten, sowie die Lieferung von Eisen- und Holicolladen zum
Neubau des Post- und Gemeindehauses in Flawil,

Weinfelden (Thurgau)| Maurer-, Zimmermanns-, Dachdecker- und Spenglerarbeiten, sowie die Lieferung der
Kunststeine zum Neaban der Tarnhalle in Weinfelden.

Maurer- und Malerarbeiten fir die Renovation (iinssere) der Kirche in Rorbas,

Lieferung von etwa 6100 s Leitangsriibren, Grabarbeiten und Legen der Kihren
filr die Wasserversorgung Zollikon,

Glas-, Schreiner-, Parkett-,” Schlosser- und Malerarbeiten, sowie die Lieferung der
Beschliige fir den An- und Umbau der Zilrcher Pestalozzi-Stiftung in Schlieren.
Samtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Ninikon,

Zimmerarbeiten zum Schulhaus-Neubau am Rhein in Basel. 3

Erd-, Maurer- und Verpuizarbeiten, sowie die Lieferung aller Granit-, Kalk- und
Kunststeinarbeiten und eines Teiles der D-Balken zum Bau der landwirtschafilichen
‘Winterschule in Brugg.

Spenglerarbeiten fiir die nene Kirche «5t, Jakobs an der Badenerstrasse-Stauffacher-
strasse in Aussersihl-Ziirich,

Zimmer-, Dachdecker- (Schiefer und Holzeement) und Spenglerarbeiten fir das Post-
gebiude in Zug,

Erstellung eines Verwaltungs- und Wolinpebiiodes der Spar- und Leihkasse in Sumis-

Schinengrund {App.)) Maurerarbeiten fiir das nese Schulbaus in Schénengrund.
Erd-, Maures- und Granitarbeiten, sowie die Einlieferung fiir das nene Konvikt-
gebilude in Chur,
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