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Lreite' etwn 30 2% betriigt, Ueber den Steassenbahngleisen befndet sich
jederseits in balber Hihe der Versteifungsiriiger eine zweite Brickenbahn
fiir je ein Pasr Hochbabngleise. Von den Turmpfeilern ist der eine 29 wm
unter Wasser auf Fels, der andere 24 w2z unter Wasser aufl gutem Kies zu
grinden, Es ist Lufldruckgriindung uoter Verwendung hilzerner Senk-
kasten in Aussicht genommen, Auf dig bis rd. 7,5 # dber Wasser
reichenden, oben 20/40 s messenden Sockel sollen sich Gitterpfeiler auf
setzen, die bis etwa r1oo s diber Wasser aufeteigen. entsprechend den
Kabeln und Tragwinden gegliedert und unten in zwei Teile aufgelist sind
Die Ankerpleiler, von 47 2u 49 #¢ Grundfliche und 36 s hoeh, sollen in
Mauerwerk auf Piahlgrindung berpestelll werden. Die Briicke erbillt eine
gerinpere Spannweite als die erste und zweite East River-Briicke, wird
aber breiter als beide. Huotwurf und Ausfibrung liegen in den Hinden
des Briickendepartements der Stadt New-York, der Herren John L, Shea,
Bevollmichtigten, 5. R, Frobasco, Oberingenieur, R, 5. Buack, Oberingenienr
der Bauausfilhrung.

Ueber flusseiserne Querschwellen hielt Ingenienr Meoreas kiirelich
einen interessanten Vortrag, in dem er namentlich die vergleichenden Ver-
suche besprach, welche von den Ingenieuren Fosf und Remson seit 1881
auf den Strecken der Gesellschaft filr denm Betrieb niederlindischer Staats-
bahpen durchgefulict wurden,!) Was den Einfluss des Rostes anbelangt,
5o erscheint derselbe unbedeutend, wenn die Bettung keine Stoffe enthilt,
die das Eisen chemisch stark angreifen.
fhnliche piinstipe Erfahrungen gemacht,
den Beritbrungsfiichen swischen Schiene,

Mit dem Kleineisenzeng wurden
Ebenso ist die Abnpiitzung an
Querschwelle und den Klein-

eisenteilen bei goter Muttersicherung unerheblich,  Fur Babnen mit sehr

regem Verkehr kann es vorteilhaft sein, besonders in den Kriimmungen,
die Abniitzang der Schiwellen so gut wie ganz zu beseitigen, und zwar
dirch Verwendung eiserner oder flasseiserner, leicht ersetzbarer « Verschleiss-
plattens, Risse zeigen sich bei gestansten Lochungen in sehr grossem

Aunsmasse schon nach wenigen Jabren, sind aber so lange nicht gefilhrlich,
als sie nicht ein bestimmtes DMass Griindliche Abhilfe
besteht Die Lebensdauer eisernen
Schwellen und  die Billipkeit der Erhaltung des Oberbaves mit solchen

Man
soll Ausseiserne (Querschwellen nicht verwenden bei schlecht entwiisserier
Bahn, sumpligem Boden, undurchlissiger Bettung oder solcher, die chemisch
stark auf Eisen einwirkt, Bei guter Bahn und guter Bettung entspricht
der eiserne Oberbau allen Anfordernngen, vornusgesetst, dass die Quer-
schwellen geniigend lapg sind, fiie dic Normalbahnen 8 fe bis 75 &o
wiegen und geeignetes Kleinelsenzeng bendtst wird, Auf der gunzen Erde
hegen gegenwilrtiz mehr als 1500 000 Schwellen nach Anordoung Posds
in Geleisen verschiedener Spurweite, namentlich in Deotschland, Holland,
Belgien, Frankreich, Transvaal, Argentinien, Sumatra, Durch den gegen-
wilrtigen Aufschwung in der Stablindustrie hat man in der letzsten Zeit,
der Froge des eiseroen Oberbaues weniger Aufmerksambkeit als frither
gewidmet, e Stahlwerke haben mit der Hersiellung anderer Erzeug-

~nisse wollauf 2w than und die Eitenbahnen bezallen nicht gern die
jetzigen hohen Preise fiir eiserne Schwellen. Trotzdem ist und bleibt die

Frage ilusseret wichtig., sowohl fiir die Industrie, als anch fiir die Bahnen;
denn der jetrige Aufschwupg muss notwendig rur Ueberproduktion und
diese spiiter zum Fallen der Preise fithren.

iiberschreiten,
in dem HBohren der Licher, der

Schwellen ist van deren zweckmiissiger Anwendungsweise abhiingig,

Versuche mit Stossfangschienen auf der Linie Wien-Salshurg der
dsterreichiscien Staatsbabnen haben keine giinstigen Resultate ergeben, wie
ans einem im 4, wnd 5. Hell des Organs fir die Forschritte des Eisen-
bahnwesens veroffentlichten Bericht hervorgeht.  Auch auf der Wiener
Stadtbabn gemachte Beobachtungen entsprechen den Ergebnissen dieses
Berichtes, dessen Verfasser, Herr Oberingeniear v, Fischer-Zickhartbar,
seine Meinung itber die Stossfangschiene in folgenden Sitzen zusammen-
fassts «Die Auseiistung alter Gleise mit Stossfangschienen ist nicht geeignet,
deten Vem&nduug&duuﬁr in aweckmiissiger Weise zu verlingern, Die
dlm:h die Ausclistung erzielten Vorteile sind zum Teil voribergehender Art,
anch stehen ihnen bemerkenswerte Nachteile entgegen. In Bigen ist diese
 Stossanordnung auch ‘da nicht zn empfehlen, wo Zige mit gleichmissig
abgenutzten Radreifen wverkehren. Die Behmuptong der Muglichkeit, bei
‘Neitanlagen unter Benutyang der Stossfangechiene lingere Schienen ver-
wenden zu kinnen, ist dahin richtig zu stellen, dass die Stossliicke durch-
ans nicht die Flauptursache des Himmerns ist; vielmelir andere Ursachen
stark ilberwiegen., Anch in der weiteren Anwendung dieser Stossausriistung
beim Baue neser Gleise ist mit grosser Vorsicht vorzugehen, um die Fr-
fahrongen #n den bisherigen Newanlzgen beriicksichtigen zu kimnen.s

] Siehe Schweiz, Baustg, Bd. XXXIIT, 8, 204 1. 220, ¢ Essais come-
pamlﬁsa

Eidg. Polytechnikum. Dem \crlangtn tlcl’ Lehrerschaft des eidg.
Polytechnikums wie den won der e P. und dem Schweiz. Ing.- und
Arch.-Verein gelfiusserten Wilnschen entsprechend, hat der eidg. Schulrat
in seiner Sitzung vom 11. Jnli beschlossen, die Erteilung des Promations-
rechies an das eidg, Polytechnileum auf Grund einer su erlassenden be-
Es bleibt
demselben dabei die Entscheidurg tiberlassen, ob fiir die Einfihrung
des Doktortitels ein blosser Bundesratsbeschluss oder ein Bundesheschluss
der eidg. Rite notwendig sei.

sondérn Promotionsordoung, beim L. Bundestal :u beéantragen.

Das Verhiiltpis zwischen dem bisherigen
Diplom der Schule und dem Doktortitel soll in der allfillig zu erlassenden
Promotionsordnung geregelt werden,

Pariser Stadthahn.’) Am 16. d. M. ist die erste Sirecke der Pariser
Stadtbahn, die Hauptlinie Porte de Vincennes—Porte Maillot, dem Gffent-
lichen Verkehr tibergeben worden. Jeder Zug besteht aus drei Wagen,
einem Motorwagen und zwei Anhiingewagen.

o e i

Nekrologie.

 Golllieb Koller. Aul seinem Landgute in Bern ist am 11, Juli
d. J., wie schon in letzter Nummer mitgeteilt, Here Ingenieur &, Kofler,
langjiibriges Mitglied des schweizerischen Ingenieur- und Architekten-
Vereins gestorben. die schweizerische Technikerschaft
einen ihrer letzten Veteranen, dessen Berufsthiitigheit, his zu den Anfingen
des schweizerischen Hisenbahnwesens zuriickeeichend, an dessen Entwicke-
Geboren am 22, Februar 1823 in
Winterthur, besuchte er die dortige Stadt- und Gewerbeschule, spiiter die
Industrieschule in Ziirich, von wo er sich im Jahre 1842 nach Paris an
die «Ecole centrales begab, um sich dort dem Ingenieurstudium =u widmen,

Nach deeijiibriger intensiver Arbeil verliess Koller diese Anstalt mit dem

Mit ikm verliert

lung hervorragenden Anteil  hatte.

Diplom  eines Batiogepieurs, #u emer Zeity, in welcher die Entwickelung
der franzdsischen Eisenbahmen jungen strebsamen Ingenieuren emne gute
Carriere in Koller blieb deshalb in Frankreich und
erbielt, gestiitat auf das Diplom und vortrefiliche Zeugnisse, eine Anstellung
der P-L.-M., wo ihm die Ausarbeitung von Projekten
fiir den Bau der Bahn bei Chilons s, /M. dbertragen wurde, Im Jahre t847
diesen Posten verlassend, trat er in den Dienst einer Bawunternehmung
iher, welche in der Nihe von Dijon grissere Bahnbaoten ausfithrie, Hier
hatte er eher als im frilhern Wirkungskreise Gelegenheit, sich eme tiich-
tige, praktische Ausbildung anzueignen;

Aussicht  stellte,

el der Direktion

Als diese Arbeiten ihren Abschluss gefinden und anfangs 1850
der damelige Vorsteher des eidgen, Post- und Baudepartements, Herr
Bundesrat Niiff, ein Burean Studivm  der verschiedenen Eisenbahn-
projekie, die das schweizerische Haoptbsbnnetz bilden sollten, errichtete,
kehrte er, von diber aeht Jahren, ausge-
riister mit einer vielseitigen, griindlichen Fachbildung, nach der Schweiz
murfick, in der Absicht, womiglich in Bern entsprechende Beschiiftigung
zu finden. Er wurde auch in der Folge wom Bundesrate zum Ingenienr
des eidgen. Hisenbahnbureans, und nach kurzer Zeit zum Leiter desselben
ernannt, Die generelle Tracierung der Haupteisenbabnlinien, die Aufoabme
von Lingenprofilen und die Sammlung von statistischem Material wurden
von ibm im Laufe des Jahres 1850 soweit gelost, dass es noch im gleichen
Jahre moglich war, ein technisches Gutachten Stephensons und Swinburpes,
und ein finanzielles von Geigy, Ziegler und Schmidlin einzuholen, Koller
hatte zu diesem Zwecke die erstgepanoten englischen Experten auf ihren
Reisen dnrch die. Schweiz zu begleiten und denselben alle wilnschbaren
Aufechliizze zu bayerischen und wilrttem-
bergischen Eisenbabnverhiltnisse fifhrte fhn im folgenden Jahre ndch
Dentschland. Bald daranf erging an tho und die Ingenienre Negrewi und
Hihner seitens der schweizerischen, sardinischen und preussischen Regie-

Zim

nach  giner Abwesenheit

erteilen, Das Studiom der

rungen der Auftrag, die verschiedenen Alpenpiisse der Schweiz zwecks
Erstellung  einer Alpenbahn ener vergleichenden Untersuchunp zu unter-
ziehen, welche unter dem Titel «Chemins de fer dans les Alpess er-
schienen ist,

In seinetm bezitglichen Gutachten vom Jalire 1852 trat Koller mit
aller Entschiedenbeit fiir den Gotthacd ein, nur poch die Durchbehrung
des Spligens ins Auge fassend, wihrend dic beiden andern Experten sich
zu Gunsten des letstern, oder cines Alpeniiberganges im Wallis aussprachen,
Als Frucht weiterer emnlisslicher Prifungen dieser Frage veroffentlichie er
im Herbste 1852 eme Studie fiir eine Bahnverbindung swischen Flielen
und Bellinzona, wobei er hanptsiichlich die eigentliche Bergstreécke Altdorl-

4y Siehe Schweiz, Banetg, Bd. XXXV, 5. 10,
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[Bd. XXXVI Nr. 3.

Biasca in Betracht zog., Die Linge dieser Strecke wurde aof 85 b
berechuet, wovon 71 £a in einer Steigung von unter 27 %40 angenommen
waren, Die dbrigen 14 fme, welche sich anf die Gegend von Wassen, die
Sehisllenen, dis Dazio prande und Biascinn wverteilten, sollten bei  einer
&tign.ng‘ voo SO"_;"Uu mittelst Drahtseilbetrieh dberwunden werden. Der
Scheiteltunnel war in einer Hohe von 1500 i, M., und in einer Liinge
Yon 10 A zwischen Hospenthal und Albinasca projektiert. Eine moglichst
hobe Lage dieses Tunpels entsprach dem damaligen Stande der Technik,
indem auf diese Weise etwa 4.5 &7 mittels Schiichten ausgefithrt werden
konnten, was eine wesentliche Abkirrung der Baozeit bedeutete, Die
Studie war grundlegend fiir die Ueberschienung der Alpen via Gotthard,
und darf als erstes P'rojekt fiic eine Gotthardbahn betrachtet werden.

Als Chef des eidgendssischen Eisenbabnburéaus war Koller an der
Organisation der schweiz, Telegraphenverwalting beteiligt, und hat auch
auf diesem Gebiete dem Postdepartement gute Dienste geleistet; in einem
Schreiben hat ihm der h. Bundeseat volle Anerkennung fiir dieselben aus-
gesprochen.

MNachdem sich die Buondesversammluny im Juli 1852 fir Ueber-
lassung des Baues und Betriebes der Eisenbahnen an die Kantone, bezw,
an die Privatthiitigkeit entschieden hatte, wurde das Eisenbahnburean in
Bern aufgeliet, und Koller trat auf Anfrage des Verwaltungsrates der
S.-C.-B. in deren Dienste, um als Stellvertreter des Oberingeniears, Ober-
banrat Bfzef, die Leitung fir den Ban der Linien Basel-Olten-Aarau,
Dlten-Luzern und  Olten-Bern-Thun zu iibernehmen.  Bel der successiven
Eriflnung des Betriehes emzelner vollendeter Streclen ging er indessen
im Jahre 1857 zur Betriehsverwaltung ber, wo ihm die Oberleitung des
Bahnunterhaltungsdienstes; mgleich anch die Bearbeitung der Fahrpline,
die Beanfsichtizung des Telegraphenwesens und spiter aoch die Filhrung
des kommerziellen  Bureauns ibertragen wurde. Bis Ende 1862 blieb er
bei der S5.-C.-B., welcher er whhrend eines Jahrzentes seine besten Krillie
und, seine omfassenden Kenntnisse zur Werligung pestellt hatte,  Trotx
seiner viglseitigen Thiitigheit fand Koller in semnen Mussestunden noch
Zeit und Lust, sich mit seiner Lieblingsidee einer Eisenbabn tber den
Gotthard zu beschiftigen; er konnte dies oun nach dem Austritte aus der
S-C-B. noch mebr als je, weil er vorderhand keine anderweitige Stelle
zu-ilbernehmen gedachte.

Dds im Jabre 1860 gebildete Komitee fiir Anstrebung einer Gotthard-
bahn nahm indessen Koller sofort fiir Vorarbeiten technischer und kommer-
zieller Natur 1o Anspruch, und es darf hier gesagt werden, dass fast en
weiteres Jahrzehnt, niimlich bis Anfang 1872 Koller seine Zeit und Arbeits-
kraft dem Zustandelkommen der Gotthardbabn gewidmet hat. Es wirde
e weit gehen, wollte man im emnzelnen anfitbren. was Koller fir den
Gotthard geschirieben, und wie viel Reisen er nach Deutschland und Italien
unternommen, um als Delegierter des Gotthardaussehusses, an dessen Spitze

bekanntlich Dir, Al Escher stand, zu wirken, Er war oft monatelang im
Auslande, namentlich in Florenz und ‘l'urin, uod sein reger Briefwechsel
mit Escher und Zingg zeagt von der rastlosen Thiitigkeit, welche Koller
filr das Zustsindekommen der Gotthardbahn entwickelte, Mit Schmidlin und
Stoll verfasete er 1864 «Die Gotthardbahn in kommerzieller Beziehungs
1865 «Die Gotthardbabin in technischer Beziehung und Rentabilititsberech-
nung auf Grundlage des kommerziellen und technischen Gutachtenss, «Die
Gotthardbabhn und der Lukmaniecs. In diesen drei Broschiiren ist eine
erstaunliche Summe von Arbeit piedergelest. Daneben war Koller mit
andern Gutachten und Arbeiten beschiiftigt, und iberhaupt als Experte
und Ratgeber in Eisenbabnangelegenheiten eine vielgesuchte Persimlichkeit,
Von 1864—1372 gehiirte er auch dem Bankollegium und der Kanalisations-
kommission der Stadt Basel an,

Im Aufirage des Gotthardansschusses verfasste Koller in den Jahren
1868 und 1869 emn weiteres Vorprojekt fiic die Gotthardbahn, bei welchem
zur Ueherwindung der Hihendifferenzen und zur Verminderung der Baa-
kosten teilweise Zahnradstrecken nach verschiedenen Systemen vorgeschlagen
wurden. Ier grosse Gotthardtunnel war dabei ungefiibr der L:Lge ua.{:h.,
und auch bezfiglich’ der Lénge unter Anlehnung an frithere Projekte an-
genommen, dhnlich der Art und Weise, wie er auch schliesslich a0r Ang-
fihrung gelangte. Im Sommer des Jabres 1869 wurde Koller sodann vom
Gotthardausschuss  beauftrapt, gemeinsam mit Gedpke nnd Landammann
Miitler die beiden Mindunpen des Gotthardtunnels zn fxieren; in den
folgenden drei Jahren hat iha hauptsichlich die Eiocichtung siner schweiz.
Eizenbalnetatistik in Anspruch genommen, Nachdem er die ibm zagedachte
Stelle eines Oberingénieurs der (G.-B. aus Gesundheitsritcksichten abgelehnt
batte, withlte ihn der Bundesrat 1872 zum-Inspektor der Gotthardbahn-
bauten, Er siedelte deshalbh von Basel, das er seit 1852 bewohnt hatte,
wach Bern iber. In dieser Stellung hat er bis 1879 gewirkt; eine Er-
krankung seiner Augen zwang ihn, in ‘diesem Jahre von seinem Posten
zarfickzutreten. Von da an beschiiftigte er sicl, soweit es seine Gesandheit
gestattete,; mit Expertisen ilber die Fentabilitiit von Bahnen, und waraueh
vielfach Experte des Bundesrates’ und Bundesgerichtes, sowie Verwaltungsrat
der G.-B. und anderér Eisenbahngesellschafren.

Dies ist in kurzen Ziigen der fussere Rahmen der Laufbahn Kollers.
[aneben entfaltete er auch anf dem Gebiete der Gemeinniitzigheit, der
Sonntagsheiligung. uned als Vorstandsmitglied der freien Schulen in Bern,
des Kirchengemeinderates der Nydeck eine umfassende Thitiglkeit. Viele
hielten in seinem gastlichen Hause Einkehr, fanden in ibm einen treuen

g

Freund nnd Derater, filr Unterstitenngsbediirftige hatte er stets eine offens =™y

Hand., Dem tichtigen Fachmann von edlem, bescheidenem und selbstlosem
Wesen werden alle, die ihn leannten, ein warimes Andenken bewahren.

Redaktion: A, WALDNER
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Termin Stelle i Ort

Gegenstand

Direktion der eidg. Bauten | Bern, Bundeshans

Westhan
Eidg, Baubureau Thun
W. Heene, Architekt St Gallen
Pfleghard & Hiifeli, Zirich

Architekten
M. Ackerst, Architekt

Kaspar Schneider
Gemeinde-Ingenicur

Rorbas (Zirich)
Zallikon (Ziirich}

J. Helm-Kiich, Architekt Zirich,
Hafnerstrasse 47 A
A, Ochener, Gemeindeschrbr,|  Niinikon (Ziirich)

Bauburean Basel,

- Offenburgerstr, T4
Kant, Hochbaoamt Adrau
Stotz & Held, Architekien l Ziirich
Banburean des Postgebiudes Zug

am Schanzengraben
G, Blan, Prisident der Sumiswald (Bern)
Baukommission wald.

J. Frisehknecht, Gmdet.
- Kant. Baubureau Chur

Schreier-, Glaser- unid Gipserarbeiten fir das Verwaltungspebiude des Henpgsten-
depots in Avenches,

Zimmer-, Maurer-, Spengler- und Holzcementbedachungsarbeiten fir die newe Be-
dachung des Mittelbaues der Kaserne in Thun.

Erdarbeiten and Kanalisation zum Neuban eines Verwaltungsgebindes fiiv den Konsum-
Verein in St. Gallen.

ripser- und Glaserarbeiten, sowie die Lieferung von Eisen- und Holicolladen zum
Neubau des Post- und Gemeindehauses in Flawil,

Weinfelden (Thurgau)| Maurer-, Zimmermanns-, Dachdecker- und Spenglerarbeiten, sowie die Lieferung der
Kunststeine zum Neaban der Tarnhalle in Weinfelden.

Maurer- und Malerarbeiten fir die Renovation (iinssere) der Kirche in Rorbas,

Lieferung von etwa 6100 s Leitangsriibren, Grabarbeiten und Legen der Kihren
filr die Wasserversorgung Zollikon,

Glas-, Schreiner-, Parkett-,” Schlosser- und Malerarbeiten, sowie die Lieferung der
Beschliige fir den An- und Umbau der Zilrcher Pestalozzi-Stiftung in Schlieren.
Samtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Ninikon,

Zimmerarbeiten zum Schulhaus-Neubau am Rhein in Basel. 3

Erd-, Maurer- und Verpuizarbeiten, sowie die Lieferung aller Granit-, Kalk- und
Kunststeinarbeiten und eines Teiles der D-Balken zum Bau der landwirtschafilichen
‘Winterschule in Brugg.

Spenglerarbeiten fiir die nene Kirche «5t, Jakobs an der Badenerstrasse-Stauffacher-
strasse in Aussersihl-Ziirich,

Zimmer-, Dachdecker- (Schiefer und Holzeement) und Spenglerarbeiten fir das Post-
gebiude in Zug,

Erstellung eines Verwaltungs- und Wolinpebiiodes der Spar- und Leihkasse in Sumis-

Schinengrund {App.)) Maurerarbeiten fiir das nese Schulbaus in Schénengrund.
Erd-, Maures- und Granitarbeiten, sowie die Einlieferung fiir das nene Konvikt-
gebilude in Chur,
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