Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 35/36 (1900)
Heft: 3
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 05.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

| 3o SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG [Bd. XXXVI Nr. 3.

Diese Angelegenheit liegt zur Zeit heim Ausschuss in Be-
handlung; sie konnte aber vor der { ralversammilung nicht
mehr zur Spruchreife gebracht werden. (Schluss folgt.)

B N A S N e

keit o und der entwickelten Werte fiir die Koefficienten ¢ und # in Dia-

grammen graphisch zur Darstéllung brachte, fand man, dass bei der Stablrohr-

leitung eine wesentliche Verfinderung

g jener Koefficienten mit dem Wechsel

der Geschwindigkeit © nicht platzgre withrend bei der Holzleitung sich

Pariser Weltausstellung 1800,

Innenansicht des Haupteingangs an der Place de la Concorde.
Architekt: R Sire! in Paris

Miscellainea.

Versuche fber den Abfluss des Wassers in Rohrleitungen von Eisen
und Holz. Allen Ingenieuren, welche mit der Anlage von Rohrleitungen

zn thun haben, ist es bekannt, wie wiinschenswert eine verfissliche Be-

stimmung der Koefficienten £ ond / in den Formeln

- A — 2 }( f'_.\'
und
Y
Wl s
A

erscheint, in welchen:
7 = die Abflussgeschwindigkeit,
# und & = den Rohbrleitongs-Halbmesser, bezichungsweise Durchmesser,
§ = dag relative Gefille,
A" — das absclute Mass des verlorenen Gefillles und
/= die Linge der Rohrleitung
hedenten,

Sehr schitzenswert sind daber die im «Génie eivils') und in der

Oesterr, Monatsschr, f, Gffentl, Banwesens mitgeteilien Ergebinisse jener Ver-
suche, welche kiirzlich von den Herren Marx, Wing und Hoslkins bei
|
|

einer sehr weiten Rohrleitung der Elektricitats-Gesellschaft in Ogden (Utah,
in den Vereinigten Staaten von' Nordamerika) unternommen worden

sverlust und Abfloss an zwei

sind, um die Beziehungen wwisclien Ge

Teilen dieser Rohrlsitung sicherzusiellen, wovon der eine Teil einen

genieteten Stahlblechrohe-Strang von 13478 m Linge wnd 1,8 s Durch-

messer, und der andere Teil eine Holzleitung von 1,84 s Durchmesser
bildete, Bel diesen. Versuchen wurde der Wasserabfluse in mechanischer
Weise so- geregelt, dnss derselbe immer ecinipe Zeit konstant blieb,

und dann wieder ein anderes Mass erreichtes Inzwischen wurden an

eichzeitipe Messungen des wvorban-

bestimmten Punkten der Leitung g
denen  Druckes, sowie des jeweiligen Abflusses vorgenommen. Fir dic
Messang des Druckes wurden, am genane Krgebnisse zu ervielen, besonders
lonstruierte (Quecksilber-Piezometer, fiir die Messung des Al

aber

Veniuri-Wassermesser unter direkter Beobachtung der bei diesen Mess-
apparaten eingestellten  Quecksilber-Druckmesser verwendet, Indem man
sodann dic Beziehungen swischen den beobachteten Werten der Geschwindig-
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ein deuntliches Gesetz filr  diese wechselnde Beziehung feststellen lipss,

Das schliessliche Ergebnis erscheint in der nachsteheaden

abelle {iher-

sichtlich zusammengefasst:
2 Stahlled | Holy!
=4 X ¥ i atablleitung | Glelettung
Geschwindighkeit ) o | £
per Sekunde in Fuss | ;
(20 0,003 #) £ | L2 o
o I10 a7 —
2.0 110 115 ! o.0185
1.0 108 | 122 | . “OiaTFo
40 111 | opzio 1z6 | opibo

1 |
Usher eine vierte East-River-Brilcke, welche zwischen der ersten und

zweiten New-Yerk mit Brooklyn verbinden und wie beide als Hilngebriicke

erbant wepden s

, macht das Centralblatt der Bauverwaltung folgende An-

gaben: Die =uf die mittleren 122 #2 41 ¢ im lichten dber 5

W

er liegends Hauptoffoung, misst 446 w2 von Mitte zu Mitte Turmpfeiler;

die beiden Seitent

ngen messen 259 #¢ von der Mitte des betreffenden

Turmpfeilers biz zor Ansichtfliiche des _-\n'.:c_'].-fL"lln:l':i, An beiden Enden

ssen sich lange mit 3 %0 geneigte, in ihren hdchsten Feilen aus
ernen Brilcken bis zu go#m 5
fend, die von der geradlinigen Briicken-

panoweite bestebende Zufahrtsrampen

an, beide 1o Kriimmungen au

achise beriihrt werden. Die Linge der Rampe auf der Brooklyoer Seite

betritpt 1290 2, die der Rampe auf der New-Yorker Seite 5ot ue, die

Brilckenliinge mithin 2845 #2. An den Enden der Haupttffnung

irasse in Brooklyn und bei Pike

der. Bricke beim Huosse der Washingt

Vier Kabel von etwa

re picht

Slip in New-Vork sind Zugiin
56,3 #22 Drchhang in der Mittelofoung durch ebenso viele rd. 12 m2 holie
Versteilangstriper mit vierfachem Netzwerk verstéift; tragen in Hohe der

sl

Untergurte der Versteifangstriiger die Hauptbriickenbabn, Entspre

den Abstinden der Kabel und Versteifung

&llt die Briickenbahn

i ;lgl'il' e

in einen mittleren Abschnitt von 1.5 e Lichtweite, der die Fahrsirasse

dlt, und zwei links und rechts von dieser gelegene Abschniite von je
& durchgefithrt,

ent
6,572 Lichtweite; in letzterenwerden je zwel Strassenbabngle

withrend apsserhalb der dusseren Kabel und Versteifingsiriiger jederseils

ein Fussweg von 3.5 w¢ Breite vorgekragt ist, so dass die ganze Briicken-
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Lreite' etwn 30 2% betriigt, Ueber den Steassenbahngleisen befndet sich
jederseits in balber Hihe der Versteifungsiriiger eine zweite Brickenbahn
fiir je ein Pasr Hochbabngleise. Von den Turmpfeilern ist der eine 29 wm
unter Wasser auf Fels, der andere 24 w2z unter Wasser aufl gutem Kies zu
grinden, Es ist Lufldruckgriindung uoter Verwendung hilzerner Senk-
kasten in Aussicht genommen, Auf dig bis rd. 7,5 # dber Wasser
reichenden, oben 20/40 s messenden Sockel sollen sich Gitterpfeiler auf
setzen, die bis etwa r1oo s diber Wasser aufeteigen. entsprechend den
Kabeln und Tragwinden gegliedert und unten in zwei Teile aufgelist sind
Die Ankerpleiler, von 47 2u 49 #¢ Grundfliche und 36 s hoeh, sollen in
Mauerwerk auf Piahlgrindung berpestelll werden. Die Briicke erbillt eine
gerinpere Spannweite als die erste und zweite East River-Briicke, wird
aber breiter als beide. Huotwurf und Ausfibrung liegen in den Hinden
des Briickendepartements der Stadt New-York, der Herren John L, Shea,
Bevollmichtigten, 5. R, Frobasco, Oberingenieur, R, 5. Buack, Oberingenienr
der Bauausfilhrung.

Ueber flusseiserne Querschwellen hielt Ingenienr Meoreas kiirelich
einen interessanten Vortrag, in dem er namentlich die vergleichenden Ver-
suche besprach, welche von den Ingenieuren Fosf und Remson seit 1881
auf den Strecken der Gesellschaft filr denm Betrieb niederlindischer Staats-
bahpen durchgefulict wurden,!) Was den Einfluss des Rostes anbelangt,
5o erscheint derselbe unbedeutend, wenn die Bettung keine Stoffe enthilt,
die das Eisen chemisch stark angreifen.
fhnliche piinstipe Erfahrungen gemacht,
den Beritbrungsfiichen swischen Schiene,

Mit dem Kleineisenzeng wurden
Ebenso ist die Abnpiitzung an
Querschwelle und den Klein-

eisenteilen bei goter Muttersicherung unerheblich,  Fur Babnen mit sehr

regem Verkehr kann es vorteilhaft sein, besonders in den Kriimmungen,
die Abniitzang der Schiwellen so gut wie ganz zu beseitigen, und zwar
dirch Verwendung eiserner oder flasseiserner, leicht ersetzbarer « Verschleiss-
plattens, Risse zeigen sich bei gestansten Lochungen in sehr grossem

Aunsmasse schon nach wenigen Jabren, sind aber so lange nicht gefilhrlich,
als sie nicht ein bestimmtes DMass Griindliche Abhilfe
besteht Die Lebensdauer eisernen
Schwellen und  die Billipkeit der Erhaltung des Oberbaves mit solchen

Man
soll Ausseiserne (Querschwellen nicht verwenden bei schlecht entwiisserier
Bahn, sumpligem Boden, undurchlissiger Bettung oder solcher, die chemisch
stark auf Eisen einwirkt, Bei guter Bahn und guter Bettung entspricht
der eiserne Oberbau allen Anfordernngen, vornusgesetst, dass die Quer-
schwellen geniigend lapg sind, fiie dic Normalbahnen 8 fe bis 75 &o
wiegen und geeignetes Kleinelsenzeng bendtst wird, Auf der gunzen Erde
hegen gegenwilrtiz mehr als 1500 000 Schwellen nach Anordoung Posds
in Geleisen verschiedener Spurweite, namentlich in Deotschland, Holland,
Belgien, Frankreich, Transvaal, Argentinien, Sumatra, Durch den gegen-
wilrtigen Aufschwung in der Stablindustrie hat man in der letzsten Zeit,
der Froge des eiseroen Oberbaues weniger Aufmerksambkeit als frither
gewidmet, e Stahlwerke haben mit der Hersiellung anderer Erzeug-

~nisse wollauf 2w than und die Eitenbahnen bezallen nicht gern die
jetzigen hohen Preise fiir eiserne Schwellen. Trotzdem ist und bleibt die

Frage ilusseret wichtig., sowohl fiir die Industrie, als anch fiir die Bahnen;
denn der jetrige Aufschwupg muss notwendig rur Ueberproduktion und
diese spiiter zum Fallen der Preise fithren.

iiberschreiten,
in dem HBohren der Licher, der

Schwellen ist van deren zweckmiissiger Anwendungsweise abhiingig,

Versuche mit Stossfangschienen auf der Linie Wien-Salshurg der
dsterreichiscien Staatsbabnen haben keine giinstigen Resultate ergeben, wie
ans einem im 4, wnd 5. Hell des Organs fir die Forschritte des Eisen-
bahnwesens veroffentlichten Bericht hervorgeht.  Auch auf der Wiener
Stadtbabn gemachte Beobachtungen entsprechen den Ergebnissen dieses
Berichtes, dessen Verfasser, Herr Oberingeniear v, Fischer-Zickhartbar,
seine Meinung itber die Stossfangschiene in folgenden Sitzen zusammen-
fassts «Die Auseiistung alter Gleise mit Stossfangschienen ist nicht geeignet,
deten Vem&nduug&duuﬁr in aweckmiissiger Weise zu verlingern, Die
dlm:h die Ausclistung erzielten Vorteile sind zum Teil voribergehender Art,
anch stehen ihnen bemerkenswerte Nachteile entgegen. In Bigen ist diese
 Stossanordnung auch ‘da nicht zn empfehlen, wo Zige mit gleichmissig
abgenutzten Radreifen wverkehren. Die Behmuptong der Muglichkeit, bei
‘Neitanlagen unter Benutyang der Stossfangechiene lingere Schienen ver-
wenden zu kinnen, ist dahin richtig zu stellen, dass die Stossliicke durch-
ans nicht die Flauptursache des Himmerns ist; vielmelir andere Ursachen
stark ilberwiegen., Anch in der weiteren Anwendung dieser Stossausriistung
beim Baue neser Gleise ist mit grosser Vorsicht vorzugehen, um die Fr-
fahrongen #n den bisherigen Newanlzgen beriicksichtigen zu kimnen.s

] Siehe Schweiz, Baustg, Bd. XXXIIT, 8, 204 1. 220, ¢ Essais come-
pamlﬁsa

Eidg. Polytechnikum. Dem \crlangtn tlcl’ Lehrerschaft des eidg.
Polytechnikums wie den won der e P. und dem Schweiz. Ing.- und
Arch.-Verein gelfiusserten Wilnschen entsprechend, hat der eidg. Schulrat
in seiner Sitzung vom 11. Jnli beschlossen, die Erteilung des Promations-
rechies an das eidg, Polytechnileum auf Grund einer su erlassenden be-
Es bleibt
demselben dabei die Entscheidurg tiberlassen, ob fiir die Einfihrung
des Doktortitels ein blosser Bundesratsbeschluss oder ein Bundesheschluss
der eidg. Rite notwendig sei.

sondérn Promotionsordoung, beim L. Bundestal :u beéantragen.

Das Verhiiltpis zwischen dem bisherigen
Diplom der Schule und dem Doktortitel soll in der allfillig zu erlassenden
Promotionsordnung geregelt werden,

Pariser Stadthahn.’) Am 16. d. M. ist die erste Sirecke der Pariser
Stadtbahn, die Hauptlinie Porte de Vincennes—Porte Maillot, dem Gffent-
lichen Verkehr tibergeben worden. Jeder Zug besteht aus drei Wagen,
einem Motorwagen und zwei Anhiingewagen.

o e i

Nekrologie.

 Golllieb Koller. Aul seinem Landgute in Bern ist am 11, Juli
d. J., wie schon in letzter Nummer mitgeteilt, Here Ingenieur &, Kofler,
langjiibriges Mitglied des schweizerischen Ingenieur- und Architekten-
Vereins gestorben. die schweizerische Technikerschaft
einen ihrer letzten Veteranen, dessen Berufsthiitigheit, his zu den Anfingen
des schweizerischen Hisenbahnwesens zuriickeeichend, an dessen Entwicke-
Geboren am 22, Februar 1823 in
Winterthur, besuchte er die dortige Stadt- und Gewerbeschule, spiiter die
Industrieschule in Ziirich, von wo er sich im Jahre 1842 nach Paris an
die «Ecole centrales begab, um sich dort dem Ingenieurstudium =u widmen,

Nach deeijiibriger intensiver Arbeil verliess Koller diese Anstalt mit dem

Mit ikm verliert

lung hervorragenden Anteil  hatte.

Diplom  eines Batiogepieurs, #u emer Zeity, in welcher die Entwickelung
der franzdsischen Eisenbahmen jungen strebsamen Ingenieuren emne gute
Carriere in Koller blieb deshalb in Frankreich und
erbielt, gestiitat auf das Diplom und vortrefiliche Zeugnisse, eine Anstellung
der P-L.-M., wo ihm die Ausarbeitung von Projekten
fiir den Bau der Bahn bei Chilons s, /M. dbertragen wurde, Im Jahre t847
diesen Posten verlassend, trat er in den Dienst einer Bawunternehmung
iher, welche in der Nihe von Dijon grissere Bahnbaoten ausfithrie, Hier
hatte er eher als im frilhern Wirkungskreise Gelegenheit, sich eme tiich-
tige, praktische Ausbildung anzueignen;

Aussicht  stellte,

el der Direktion

Als diese Arbeiten ihren Abschluss gefinden und anfangs 1850
der damelige Vorsteher des eidgen, Post- und Baudepartements, Herr
Bundesrat Niiff, ein Burean Studivm  der verschiedenen Eisenbahn-
projekie, die das schweizerische Haoptbsbnnetz bilden sollten, errichtete,
kehrte er, von diber aeht Jahren, ausge-
riister mit einer vielseitigen, griindlichen Fachbildung, nach der Schweiz
murfick, in der Absicht, womiglich in Bern entsprechende Beschiiftigung
zu finden. Er wurde auch in der Folge wom Bundesrate zum Ingenienr
des eidgen. Hisenbahnbureans, und nach kurzer Zeit zum Leiter desselben
ernannt, Die generelle Tracierung der Haupteisenbabnlinien, die Aufoabme
von Lingenprofilen und die Sammlung von statistischem Material wurden
von ibm im Laufe des Jahres 1850 soweit gelost, dass es noch im gleichen
Jahre moglich war, ein technisches Gutachten Stephensons und Swinburpes,
und ein finanzielles von Geigy, Ziegler und Schmidlin einzuholen, Koller
hatte zu diesem Zwecke die erstgepanoten englischen Experten auf ihren
Reisen dnrch die. Schweiz zu begleiten und denselben alle wilnschbaren
Aufechliizze zu bayerischen und wilrttem-
bergischen Eisenbabnverhiltnisse fifhrte fhn im folgenden Jahre ndch
Dentschland. Bald daranf erging an tho und die Ingenienre Negrewi und
Hihner seitens der schweizerischen, sardinischen und preussischen Regie-

Zim

nach  giner Abwesenheit

erteilen, Das Studiom der

rungen der Auftrag, die verschiedenen Alpenpiisse der Schweiz zwecks
Erstellung  einer Alpenbahn ener vergleichenden Untersuchunp zu unter-
ziehen, welche unter dem Titel «Chemins de fer dans les Alpess er-
schienen ist,

In seinetm bezitglichen Gutachten vom Jalire 1852 trat Koller mit
aller Entschiedenbeit fiir den Gotthacd ein, nur poch die Durchbehrung
des Spligens ins Auge fassend, wihrend dic beiden andern Experten sich
zu Gunsten des letstern, oder cines Alpeniiberganges im Wallis aussprachen,
Als Frucht weiterer emnlisslicher Prifungen dieser Frage veroffentlichie er
im Herbste 1852 eme Studie fiir eine Bahnverbindung swischen Flielen
und Bellinzona, wobei er hanptsiichlich die eigentliche Bergstreécke Altdorl-

4y Siehe Schweiz, Banetg, Bd. XXXV, 5. 10,
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