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7. Juli 1ge0.] SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 1
INHALT: Ahunﬁn_m_enis-Eiuladung. — Ueber die Wall der | demscher iI;geuieure, Terrast, Die deatsche Baugusstellung in D-r;:%den,_:
Spurweite fiir Lokal- und Trambahnen, — Maschinentechnische Rundschau, I, | Konkurrenzen: Kdnstlerische Ansgestaltung der Charlottenburger-Hriicke,
— Das Corso-Theater in Zirich., I. — DMiscellanea: Dic Fromotions- [ Neuban einer evangelisch-lutherischen Kirche in Hannover. — Litteratur:

Ordnnng firr dia Erteilung der Wilede eines Doktor-Ingenieurs durch die
technischen Hochsehulen Prenssens, Ziegelsteine und Cement zur Funda-
mentierung von Dampfmaschinen. Die Luftdruck-Fernziindung fiir Strassen-
laternen. Hartloten von Gusseisen. Die 41, Hauptversammlung «des Vereins

Znblenbeispiele zur statischen Berechoung von Bricken und Dichern. —
Druckfehler-Berichtigung,

Hiezu eine Tafel: Das Corso-Theater in Zirich., Der Zu-
sehanerraum.

Abonnements-Einladung.

Auf den mit dem 7. Juli 1900 beginnenden XXXVI. Band der Schweizerischen Bauseifung
kann bei allen Postimtern der Schweiz, Deutschlands, Oesterreichs und Frankreichs, ferner bei simt-
lichen Buchhandlungen, sowie auch bei Herrn Ed. Rascher, Meyer & Zeller’s Nachfolger in Ziirich
und bei dem Unterzeichneten zum Preise von 1o Fr. fiir die Schweiz und 12,50 Fr. fiir das Ausland

abonniert werden,

Mitglieder des Schweiz. Ingenieur- und Architektenvereins oder der Gesellschaft

ehemaliger Polytechniker geniessen das Vorrecht des auf 8 Fr. bezw. 9 Fr. (fiir Auswirtige) ermiissigten
Abonnementspreises, sofern sie ihre Abonnementserklirung einsenden an den

Zirich, den 7. Juli 1goo,

Herausgeber der Schweizerischen Bawuzeitung:
A, Waldner, Ingenieur,

Dianastrasse Nr. 5, Zirich IL

Ueber die Wahl der Spurweite fiir Lokal-
und Trambahnen,

Von Ingenieur A Traufweifer in Strassburg i E,

Ivie Wahl der Spurweite fiir Bahnen niederer Ord-
nung war von jeher eine vielumstrittene Frage, und Dei
jeder neuen Nebenbahn nehmen die beziiglichen Meinungs-
verschiedenheiten das allgemeine Interesse Iebhaft in An-
spruch. Hiufig sind aber die in diesem Streit ins Feld
gefiihrten Griinde anfechtbar und scheinen nicht immer auf
ausreichender Erfahrung zu beruhen. Der Umstand, dass
diese Trage von grosser Tragweite ist, und dass sie nament-
lich fiir die schweizerischen WVerhiltnisse einer besseren
allgemeinen Abklarung bedarf, rechifertigt es, sie hier zur
Sprache zu bringen.

Im allgemeinen wird von den Eisenbahntechnikern die
Schmalspur fiir Bahnen niederer Ordnung bevorzugt und
dafiir eine Reihe von theoretischen Erwidgungen sowie die
Ansicht von Autorititen ins Feld gefithrt. Die an  einem
Babmprojelit interessierte Bevdlkerung hilt aber meistens
die Normalspur fir zweckmissiger und dié Industriellen
hefiirworten sie wegen des unmittelbaren Wagenverkehrs
mit der Hauptbahn, Es ldsst sich nicht leugnen, dass diese
Anschauung bisweilen den Eindruck macht, besser einem
gesunden, ,nicht durch Fachkenninisse getriibten” Urteile
zu_entsprechen, als die enfgegengesetzte. Tedenfalls wiire
es verfehlt, die Schmalspur grundsitzlich als die fiir Bahnen
niederer Ordnung einzig richtige Losung hinzustellen und nicht
in jedem einzelnen Falle die Umstande sorgfiltiz zo priifen,
welche fiir die Wahl der Spurweite ins Gewicht fallen.
Es muss hierbei aber von vornherein auch zugegeben werden,
dass bisweilen Griinde der Finheitlichkeit eines grisseren
Bahnnetzes oder des Anschlusses an ein solches den Ausschlag
‘geben kiinnen.

Bevor wir auf den Kern unsérer Frage eintreten,
‘erscheint es, wichtig, ilber die¢ Unterscheidung der ver-
‘schiedenen Arten von Bahnen niederer Ordnung, sowie ihre
vielfach zweideutige und einigermassen verwirrende Termino-
logie einige Bemerkungen vorauszuschicken.

Die hauptséichlichsten fiir die verschiedeénen Arten von
Eisenbahnen und zur Unterscheidung ilirer Bedeuluny ge-
‘brauchten Bezeichnungen lauten: Haupibahn, Normalbahn,
Normalspurbahn, Nebenbahn, Lokalbahn, Vizinalbahn, Sekun-
didrbahn, Bahn untergeordneter Bedeutung, Strassenbahn,

- Sehmalspurbahn, Trambahn, Kleinbahn, Tertiiirbahn, Tram-

way, Tram,

Diese Begriffe bilden nur sunt Teil Gegensiitze, meéhrere
derseiben decken sich teilweise, einzelne bediirfen noch der
Pricisiereng und kénnen nicht wohl chne gleichzeitige genane

Definition, namentlich nicht in der Gesetzgebung oder iber-
haupt im Rechtswesen verwendet werden.  Fiir die geselzliche
Unterscheidung erscheint es zweckmissieg und ausreichend,
die Eisenbahnen in drei Kategorien einzuteilen: Bahnen
erster, zweiter und dritter Ordnung, in Deutschland bHezw,
Preussen: Haupteisenbahnen, Nebeneisenbahnen und Klein-
bahnen. Die Bezeichnung ,Nebeneisenbahn®™ ist nicht be-
sonders glicklich, well sie einseitig ein Verhiiltnis zur Hanpt-
bahn angiebt ')

Mit Riicksicht auf die Bedeutung fiir den Verkehr
diirfte folgende Unterscheidung am zweckmissigsten sein:
Hanpibabu, Lokalbabn und Trambabuw. Neben der Heupthahn,
deren Definition hier tiberfliissig sein dirfte, haben wir jene
kleineren, nur lokalen Interessen dienenden Linien, bei denen
man sich mit geringeren Leistungen begniligen kann, die
aber im grossen ganzen eine fhnliche Verkehrsorganisation
aufweisen wie die IMauptbahnen wund namentlich auch fast
alle auf der Hauptbahn zulissigen Giterkategorien befordern.
Die Lokalbaln entsteht in der Regel auf Grund vollswirt-
schaftlicher Anregung und nicht im Sinne ¢ines gewinn-
versprechenden Unternehmens.  Wenn sie jhren Zweck gut
erfiillen soll, so missen thre Betricbseinrichtungen und ihre
staatliche Beaufsichtigung frei sein von Engherzigkeit und
Schablonenmaissigkeit. Hs muss besonders vermieden werden,
die Einrichtungen der Hauptbahnen bloss in etwas verjlingtem
Masstabe ftiir die Lokalbahn zu kopieren. Fine besondere
Gesetzgebung fiir diese Kategorie von Bahmen ist dringend
notwendig. Diesem Bediirfnis kann unseres Erachteéns éine
Verordnung im Sinne der ,Bahnordnung fir die Neben-
eisenbahnen Deutschlands® nicht genligen. TDagegen wird
dasselbe in weitgehendem Maasse befriedigt durch das preus-
sische Klembahngesetz. Was wir hier als . Lokafbabu® be-
zeichnen, heisst in Frankreich ebenso zutreffend. ..Chemin
de: fer d'intérét local®.

Als dritte Kategorie sind die Trambalnen (in Franlk-
refch Tramways®) zu unterscheiden. Dieselben dienen fast
ausschliesslich dem Personenverkehr, den sie an vielen
Punkten von der Strasse aufnehmen. Die Betriebseinrich-
tungen sind hier so einfach wie moglich und der Verkehr
ist frei von jeder Formalitit. The Trambahnen durchziehen
vorwiegend dichtbevilkerte Gebiete und liegen meist auf
der oGffentlichen Strasse, Sie haben wieder mehy . den
Charakter eines auf Gewinn berechneten Unternehmens.

Wiihrend die Hauptbahn untér den: heutigen Verhdlt-
nissen nur als normalspurige Eisenbahn gedacht werden
kann, ist die Grasse des Spurmagasses fiir die Unterscheidung

1) Im schweizerischen MNebenbahngeselz ist der Ausdruck Neden-
Sk messverstindlich fiir simtliche Bahnen niederer Ordnung angewandt.
Der Ausdruck Nebeneisenbshn st in Deutschland ecfunden worden und
gilt dort nur filsr Balnen stvwdfe Ordoung, ja er dient teilweise gerade
zur Unterscheidung der letiteren von Kleinbahnen,
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