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* strengstens vermigden, daliir aber

‘er bel diesen Bauten sefmen Stil
meisterhaft beherrselit! Manclhe Tig. 1. Studie zu einem Wohn- und Geschdftshaus in Wien.
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(Bd. XXXV Nr. 26,

Litteratur.

Ueber moderne Architektur der Wiener Richtung und die Bestrebungen
und Lehren der dostigen Wagmersehnle verbreiten sich folgende drel
Werke aus dem Kunstverlage von A, Schroll & Comp. in Wien:

L Moderne Architektur, von Offo Wagmer. Architekt (C. M.,
k. ki Oberbaurar, Professor an der k. k. Akademie dér bildenden
Kinste v, s, w. TL Aufl. 1898, (Leinenband gr. 8. 120 S.) Preis
brosch, =z M.

II. Aus der Wagner-Schule, Supplementheft Nr. 2 zu der Wiener
Monatsschrift filr Bauwesen

5. Ueberfilhrupg iiber die «Zeiles, 6, Deckenbildung in der Haltestells
«Meidlings (Fig. 7); den Abschunitt 7: «lunstpraxiss, riert eine Zusammen-
stellung von Empiremibeln ans Wohn- und Sehlafrimmern, wie man sie aus
alten Schléssern kennt, das Schlusswort: Darstellungen von Pfeilern der Donau-
kanal-Sperrschleusse, Gegen die allgememe Auffassung, dass in besagten
Werken sich der Empirestil ausspricht. verwahrt sich nun der Verfasser in
dem’ Abschnitte «Der Stils, 5. 32—33, folgendermassen: «Eine Ansicht,
welche leider auch in Fachkreisen selir verbreitet ist und sozusagen als
Postulat gilt, ist die, dass der Architekt jeder seiner Kompositionen' durch
die Wahl eines sogpenannten Stils eine Unterlage schaffen muss, ja man
verlangt, dass er dann immer jene Stilrichtung, fiir die er Eignung zeigt,
mit besonderer Vorliebe pflege.

und dekor. Kunst . Der
Architeks. Redakteur &
v, Feldege. 1808, In Kar-
ton § Bog, Gr. Halb-Folio,
Preis 5 M.

III, Verschiedene Skizzen,
Entwiirfe und Studien,
£in Beitrag zum Verstiindnis
unserer modernen  Bestre-
bungen in der Baukunst von
Legp. Bauer, Architekt,
1899. (Geb. Gr. Halb-Fol.)
Prais 20 M.

Wie schon die Titel andeuten,
ist jedes dieser Einzelwerke nur
eine Ergiinzung des anderp, und
diesem Umstande Rechoung tra-
gend, soll auch ihre Besprechung
hier im Zusammenhange erfolgen,

L Moderme Archilebinr,
Professor Wapwmer hat als Archi-
tekt der Wiener Stadthochbabn
die Ausgestallung der Haltestellen
und Ueberfithrungen in strengster
Anlehoung an den «Zwmpiressids
durchgefithrt, Dabei hat er kon-
sequent jegliche Wilbebogenform

die: Pylonen, das Tafelwerk,
groteske Liwenkapfe, stelenfor-
mige Pfeilerkopfe und daran
aufgehiingte Laubkrinze wieder

aufleben  lassen. Freilich tre-
ten: da Formen auf, wie 2. H.
einseitip rudimentiir entwickelie
oder angedentete Pleilerkapitiile,
genan in der Art, wie sie jeden

Versuch der Wiederaufnahme
des Empirestiles in den Pariser
Ateliers von jeher begleitel haben,
Den triftigsten Bewels  hiefir
liefert Wagner selbst im vorlie-
genden Werke durch bildliche
Vorfithrung einer Ausless seiner
architektopischen Schipfungen,
denn an seinen Werken pflept
man. ja den Meister zu erkennen.

So widerlich es mir {sty pro domo
zusprechen, so kann ich es mir
doch nicht mehmen Jassen, an
dieser Stelle den Vorwurf zuriick-
zuweisen, dass anch ich den so-
genannten « Empirestils verwende
oder denselben als Auspanpgs-
punkt einer Fortentwickelung be-
nitze. Die Ursache dieser Zu-
mutung diirlte in der hidufigen
Anwendung einiger charakieristi-
scher Motive der Empirezeit,
der Tafel wnd der geraden Li-
nien bei meinen Baowerken und
Entwiirfen, zu suchen sein. Ich
brauche, um hierauf zu entpeg-
nen, nur auf die Bedentuny der
geraden Linie bei unserem mo-
dernen  Schaffen  hinzuweisen,
Unsere derzeitipen  Konstruk-
tionen, Masehinen, Werkzenge
und die Baupraxis iiberhaupt be-
dingen dieselbe, wilhrend der
lingst zur vollberechtigten Kunst-
form erhobene Putzbau die Tafel
und das Tafelformige geradezu
erfordert. Es wilre ein grosser
Fehler, diese Thatsachen zu dber-
sehen; tibrigens wird in folgen-
dem wiederholt Gelegenbeit ge-
boten sein, meine Anschauungen
hieriiber klarzulegen und dadurch
den frilber angedeateien Varwurf
abzuweisen.s

Dagegen lisst sich matirlich

nicht streiten. denn der «Meisters
darf keinen Widerspruch dulden
und nach seiner Ansicht hat er
auch einen vollstindigen Sieg
errunpen, Dafilr zengen wieder-
uwm seine eignen Waorte, mit denen
das Vorworl sur sweiten Auflage
(8. 7) beginnt, =Als ich im
Oktober 1895 die vorliegende
Schrift  verdffentlichte, stellten
sich meiner darin ansgesproche-
nen Ueherzengung Unverstiindnis

Und man darf wohl sagen. dass

der vorgefiibrten Bauaten diirfen

anf allgemein beifdllige Aufnabme rechnen, aber in s bilufiger Wicder-
holong werden sie — wie die flteren Gebiinde des «Fmpires — dGde
und langweiliz erscheinen. Das Buch selbst zerfillt in acht Abschnitte
daorunter zwet Vorreden (s 1. und 2. Auflage), bentelt: Der Architekt,
Der Stil. Die Komposition, Die Konstruktion, Die Kunstpraxis, Schlnss-
wort, Diesen zind als Titelkopfe vorangestellt in vorziglichen Iiclu-
dtzungen  auspefilicle Vignettebilder nach photographischen  Aufnabmen,
darstellend: 1. Die Haltestelle und Ueberfihrung an der « Wiibringer-
strasser (Fig. 4 5. 284), 2. ein emoderner Gartenr, aus dem freilich die
dernfsmaisige Schopfung des Architekten nicht erkennbar wird, 3. Teil der
Haltestelle «Meidlings (Fiz 5), 4. Haltestelle Gumpendorfersirasse (Fig. 6),

und Uebelwollen eines grossen

Verkl. Wisdérgabe auz Verschiedene Skizzen ste® v 2. Bawer, Verl. v. A Schroll, Wien. Teiles meiner Fachgenossen ent-

gepen, und manches ungerecht-
fertigte, ja alberne Wort wurde
mir zugeschlendert, Wie alle Newerer musste ich die Erfahrung machen,
dass man der Welt nicht ungestraft sagen darf: Deine Anschaiungen
waren auf falscher Basis aufgebaut, du battest Unrechr. Kauwm drei
Jahre sind seit jener Zeit wverflossen, und schneller; als selbst ich es
dachte, haben sich meine Worte bewahrheitet; fast tiberall ist die «Modernes
als Siegerin eingezogen, Scharenweise kamen die Gegner als Usberlinfer ins
Lager, ihre besten Kiémpler worden wankend, als sie erlcannten, dass das
Schild der Tradition wod Intimitit, welchen sie dem Anstarm der eModernens
entgegenhielten, doch nar aus Glas bestand. FEin Heer von Kunstzeit-
schrifien erschien auf dem Kampfplatze, und alle baben den «Modernens
thire Spalten geiiffpet, in That und Wort wurde die «Modernes gefeiert.
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Verkleinerte Wiedergabe aus dem Werk : Verschiedene Skizzen ete. von Arch. Zeppold Bawuer, Verlag von Anton Schredl in Wien,

Fig, z. Studie fiir

Die Erfolge der Secession und der Architektur in der Jubiliumsausstellung
in Wien bringen einen weiteren schlagenden Beweis, dass auch die All-
gemeinheit sich dieser jugendfrischen Strimung angeschlossen hat. Gewiss
munss es jeden Streiter mit Genugthuung erfiillen, wenn er nach jahrelangem
Ringen den Sieg sei-

ner Anschavungen

konstatieren kann, Und

dieser Sieg, erist dals

Danach stellt sich

das Werk lediglich als
eine Streitschrift z2u
Gunsten der Wagner-
Schule dar. Sehr viel

Berechtigtes bringt sie,
was wohl lingst ge-
sapt und Gemeinguat

oder gar egemeinplita-
lichs pgeworden st
Aber es wird das
in fortwihrenden
Abwandlungen und

durchweg in ginem
iberhebenden  Tone
gesagt, der auf die EE ) TR
Dawer svenmig: erfrew- || | | r_l:u___ln[_LJ. i _}u:lrl
lich klingt. So beginnt 0 | 3
der  Abschnitt  «Der
Architelts (5. 14) mit

iaLeTIns-Tin.

ein fiirstliches Bad.

Die Erfolge dieser Schule wird man an den Werken der Schiler in
nachstehendem keénnen lernen. Doch ist noch aufmerksam zu machen auf die
selir eigentiimliche tektonische Auffassung, die Prof. Wagwer in Aushildung
seiper Eisenkonstruktionen aussprichts das zeigt sich 2. B, an der durch Fig. 7

(5. 284) dargestellten

Deckenbildung: An

: einem Gitteriritger

BEraLILE PR wiEtRAAL e sind die Knotenpunkie
der Kreuzsireben (Din-
gonalen) durch anf-
witrts und abowiicts ge-
richtete Palmetten und
seitliche Umschlaghlit-

ter dekorativ hervor-
gehoben, Sonst nimmt
man wohl an, dass
alle Kritfte in dem
kKnotenpunkte zurc
Ruhe gebracht, ihre
Funktion hochstens

durch seitliche, ge-
schlossene Roselten
sich ausdrilcken Lissi,
Sodann haben dieseni-
rechten Stibe dessel-

hen Gitters unter dem

i .
e tHhitertict e ol

Endigung i Form

den Worten: «Als die Fig. 3. Entwurf einer Villa fiir Herrn ), F. in Wien, — Masstab 1: fioo. flacher, freibiingender,

Krone des modernen

Menschen in seiner glicklichen Vereinigung von Idealismus und Realismus
wurde der Architekt gepriesen, Lewder empfindet nur er zelbst, withrend
dig¢ Mitwelt wenig teilnehmend abseits stehr, das Wahre dieses Ausspruches,
and suel ich muss, auf die Gefahr hin, des Grissenwahins geziehen
werden, in das Preislied einstimmen,»

viereckiger Knbpfe
(Zapfen, fihnlich wie bei Hol:-Zangenkonstruktionen) erhalten, withrend
man sonst in seinen Betrachtungen so gerne annimmi, dass innerhalb der
Gitterkonstrulctionen auftretende Krilftewirkupgen die Grenzen der Gur-
mugen nicht dberschreiten, also anch kemen noch aussen gerichteten Aus-
druck haben diirten, — In dem so vorgetragenen Gedankengange liegt
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Fig, 4. Wiener Stadtbahn. Haltestelle Wihringerstrasse und Viadukt.

wohl das Geheimnis des . Modernen™, das wir anders als der

Wagner'schen Schrift nicht zu entriitseln verméigen,

aus
Und zum Verstindmois
der ¢modernéns Architgktur der «Wiener Richtungs soll doch das vor-
liegende Werk der Schliissel sein, da jede andere Ansicht nach des Meisters
Aussprach unrichiie” ist!

Ll Aus der Warpeye-Sehule, Der Redaktear der Zeitschrift «Der
Architekts, Herr /. » Fefdepe, schemt Bedenken getragen zu haben, sich
durch Herausgabe dieses «Supplementheftess mit gebundenen Hinden in
den Dienst der Wagnper-Schule zu stellen, denn am Fusie des Titelblattes
st vermerkt, dass es Herr sArchitekt Jon Koferas redigiert hat. Diese

Bedenken scheinen anch durchaus gerechifertizt, da sowohl die Fassung

des Textes als das dargestelite Bildwerk eine Naivitit und eine Unver-
zagtheit’ verraten, dic anscheipend auf den Beifall gebildeter Architekten
#0 verzichten bestrebt und mebr darauf berechnet sind, durch das Blend-

wetk hohler Schlagworte und unverstindlicher zeichnerischer Knalleffalte

eimem ungebildeten, sensationslisternen Laienpublikum zu  imponieren,

Nachfolgende Textausziige mopgen dies bestiiticen: «Es giebt viele Meister
und viele Schulen; aber die «Meisterschulens etwa im Sinne der Renais-
sance, welche threrzeit anf die Entwickelung von Kiinstlergenerationen
in unserer socialen Entwicke-

einen bestimmenden Einfluss nusibten, sind

lung giinzlich untergegangen. Der heutige Begrifi «Kunstschules ist leider

Wiener Stadthahn.

Fig. 3, Haltestelle Meidling. Hauptfassade, Detail.

— selbst bis zur Hochseliule hinauf — eine Art despotischen Aufewingens
der Apschawungsweise des Lehrers, das naturgemdss alle frischen Tdeen
schon’ im Keime ertitet und im Durchschnitte nur leere Nachbeter erzieht,
Mit mehr oder weniger Recht blissten daher unsere Kunsthochschulen an
sogialem Apsehen e, Von bedeutenden Kiinstlern, welche ans dieser Zeit
hervorgegangen sind. behauptet die Oeffentlichkeit, dass sie selche «trotz
ihrér akademischen Schulen geworden seiens. Wenn das fir die Meister
der Wagner-Schule' mutrifft, so wird man die Beistimmung kaum versagen
konnen, aber von' andern .alfeemein ancrkamnten” Meistern hat man
hisher nir gehiirt, doss wiele Architektarschulen in ihren Mitteln ond aocch
i ihren Lehrkeriften unzureichend dotiert sind und aof Kosten der kiinst-

lerischen Ausbi]dung der l'l'lege gelh]ll‘t-!tc]miwher Di.-:zip]im:n einen #i

breiten S]Jic]r:ﬂ.lm gewdhreu, Viele grosse Meister haben sich freilichh auch
ohne streng durchgefiihirte akademische Ausbildung Ansefien und kiinst-
lerischen Ruf erworben, nber als einen Vorteil haben sie dos niemals ge-

priesen, viehmehr aber sehr oft recht schmerslich beklagt! WVon dem ge-

Fig, 4—7 sind mit gﬂtigrjr Genchmlgung der V:r]hgshant“ung WOt
A, Sehroll & Cie. in Wien dem Werke: Woderns' Avehiteltur von Acch,
Offo Wagser entnommen, Die Red.

[Bd. XXXV Nr. 26.

meinplitzlichen Teone, in dem hier «Prinzipiens und Behanptungen auf-

gestelll werden, geben folgende Zeilen eine Probe: «Nacl dem

prinzipe jedes Pidagogen, dass man fiirs Leben und nicht fiir die Schule

Hangt-

lerne, wirde dem Praktischesn und Konstrukfiven ein viel grisserer Wert
beigemessen, als dies gemeiniglich frither der Fall w:

%. « - und «Der
Hauptvorzug der Wagner-Schule ist das freie Individualisieren aller Talente
und Originalitiiten, Man  durchblittere das vorliegende Heft: keine Spur

von jenem auf hlossen dosseren Effekt berechnelen «Einexerzierens und

#Drillens, an dem  selbst die Ecole des Beaux-Arts noch krankis Dem
darf man doch wohl entgegenhalten, dass der Herr Redakieur die «Ecole
des Beaux-Arts: (in Paris¥) nicht kennt! Er kennt z B. nicht die Be-

strebungen und Schipfungen der Aelieren. wie z, B. Duban, Andrée. und
wie z, B, von Dutert w. a. die
herziger Auffassung Kunde geben. Freilich galt und gilt noch heute dort
der

die der Neueren,

gewiss nicht von eng-

Grundsatz: cerst Vorbegrifle lernen und enbwerfen

Der
siegesfroh, sondern kiiiglich und kleinlant: «Die steigende Aufmerksamieit,

festigen, dann

lernen und Selbstkritik dbenls Schluss nun klingt freilich wenig

welche die Fachgenossen der Thitigheit unserer Schule widmen, hat uns

anch diesmal bestimmi, eine Auslese der Entwiirfe des verflossenen Schul-

Wiener Stadtbahn.

Haltestelle Gumpendorfer-Strasse.

Fig. 6,

jahres pu verdffentlichen. Wir missen uns jedoch selbst gestehen, dass das
hier Gebotene hinter unserem grosseren Wollen zuriickbleibt. Der Grund,
ol ein erfrenlicher oder niche, liegt zum Teil darin, dass infolge des Re-
nommees der Schule beinahe alle Sehiller mat Privataufirigen  iberhiiuft
wurden.» «5o0 sehir es uns gefreut hiitte, wenn das Wirken unseres Meisters
und der Schole bei einem grosseren Teile unserer Fachgenossen Widerhall
refunden hiitte, 5o sehr milssen wir protestieren, mit jenen verwechselt zn
werden, depen die Kunst kaum mehr als «Geschilfissaches ist. deren An-
schanung tund Ueberreugung sich chamiileonartyy nach dem Profit richtet.
Die Ratten verlassen eben zuerst ein sinkendes Schiffls Wenn so die frobe
Stegreshotschaft des Meisters der Schule von ihren Jingern widerrufen wird,

— was miissen dano Fernerstehende denlien?

Die Skizzen selbst zengen teilweise von grosser Fertigheit ihrer
Urheber als Federzeichner oder auch in farbicer Tuschmanier. In Bezug
auf Architektur finden wir darin fast our Zerrbilder, die vielfach sich nur
die Verhunzung bekannter antik-klassischer Vorhilder zur Aufgabe zu stellen
scheint.  Viele darunter sind derart undeutlich dargestellt, dass es laum

moglich ist, klare Linien zn erkennen. Grandrisse zo Miethinsern sind

abgebildet, deren ein handwerklicher Bauschiller nach emnjibricem Kursus
sich schilmen wiirde, Fiir ein Gymnasium wird ein im Grundriss mnd Auf-
bauschema sich an Vorbilder der Dresdener Schule eng anlehnender Ent-

Tig, 7. Wiener Stadthahn, Haltestelle Meidling. Deckenbildung.



© 30. Juni 1goo.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

283

wurf mitgeteilt, der aber mit ummoglichen Dachaufbauten u. s w. unge-
niesshar geworden ist. - So auch ein Theater, dessen Grandriss an ein he.
kanntes Vorbild anknipft, so zweifellos an den ersten Lucacschen Entwurf
von 187z fiir das Frankfurter Theater, Der Grundriss eines Riesengast-
hofes, der im Aufbau noch. langweiliger erscheint als die langweiligste
Kaserne, weist die Badestuben, Diener- und Midchenzimmer griisstenteils
suf Beleuchtung und Lifftang lediglich durch die langen Korridore an, die
wieder an Hiofen lisgen, welche im Frdgeschoss duorch Kiichen 4. 5 w.
verbaut sind, Andere Entwiiefe spotten jeder Beschreibung; wir miissen
tns versagen, das dafir allein bezeichnende Wort hier niederzuschreilien,

IIL. Verschieders Skizzen w. . w, von Leopold Baver. — Das vor-
nehin ausgestattete Werk ist vom Verfasser als werste Frucht seiner bis-
herigen Thitighkeits, seinem Meister; Prof. Offe Wagner gewidmet, Vor-
nehm bescheiden erklirt der Verfasser am Schiusse der Widmung; mit
dem erhofften Beifall des Meisters sich sufrieden geben zu wollen. Und
auch in seinem Vorworte, nn dessen Schluss der Verfasser um eine freand-
liche Beurteilung seines Buches bittet, nachdem er erkliirt, dass vieles von
ihm hier Gesagte schon von andern auspesprochen worden, zum teil aber
seine rein persinliche Ansichien darin Ausdruck fanden, bekundet sich
wiedernm diese vornehme Eigenschaft, die ihn vorteilhaft vor den «Streiterns
unter den begeisterten Anhiingern der Wagnerschule hervortreten lisst.

Herr Bauer kennzeichnet sich in seiner Schrift zwar als Idealist aber
auch als Kunst-Philosoph und das zeigt sich schon durch die hierfolgende
Einteilung des wvon ihm bearbeiteten Stoffes: 1

Modernes Gewerbe: 1o Versuch éiner Entwickelung des Schinheits-
begriffes im modernen Sinne. 1L Die Anwendbarkeit einiger von Darwin
vertretener Grandsitze auf unsere Kiinste und Gewerbe, 111, Der umge-
Technik. IV, Der Einfluss unseres
Bestrebens nach grosserer Binfachheit nod Reinlichkeit. V. Das nationale
Moment in den Kilnsten und Gewerben, — Moderwe Baubiunst > VI, Die
Baukunst als abhingig von sozialen Verhilltnissen, VIIL Die Baukunst als
formell abhiingiz vom Gewerbe und von der Tektonik, VIIL Die Archi-
tektur als kosmische Kunst ist der Entwickelung der Kombination gerade
5o unterworfen wie die Musik,

Ider Text ist durchans klar und fliessend, pemeinvesstindlich ohne
Parsdoxe und Schilagworte, ohne dunkle Andeatungen uynd ermiidende
Hebungen, und dabei giebt sich eine erfrentiche Kenntnis der einschligigen
Litteratur kund, so dass man — anch wenn man nicht ganz die darge-
legten Auffassungen und Scbliisse teilen mag — doch dem Verfnsser mit
umse williger pespanntem Intercsse folgt, als er vielfach sich auf Sempers
Ansichten zu stilizen sucht. Der Text ist mit sieben Studienbildern des
Verfassers nuch Feder- und Tuschzeichnungen durchsetzt, die z. T. in Rot-
dmck apsgefitbrt sind. Darnach zu urteilen, scheint sein natiirliches Talent
auf dem Gebiete des Barocco zu liegen; das giebt sich aueh fernerweit
2i erkennen, Auf 39 Volltafeln erweist sich denn auch das hohe, auf
Studium der hellenisch-romischen Antike hasierte Kéonen, so z B, auf
Tafel VI, einer in rémischen Formen durchgeiiiheten Palazzo-Vorhalle,
deren Reiz die aus der Wagnerschule stammenden, in Barockformen aus-
klingenden Einbauten wenig stbren, Von der Beherrschung der klassiselien
Antike, bezgl. daraus abgeleiteter Rengissance zengen sowoll die Tdeal-
Entwiirfe zu einem Filrstensitz in Monaco und zd einem Parlamentshan in
Mexiko, als die Propylien zu dem Vilkerschlachtdenkmal (Konkurrenz-
entwurf) fir Leipzig. Und eine chenso grosse meisterliche Sicherheit seigt
sich in der Behandlung von Entwiirfen .nach Vorbildern pompejanischer
Bauten, so u. 0, das firstliche Had (Fig. 2 5. 283), Wenn such bel diesen
Entwiirfen viele aus der Wagnertichtung hineingetragene Groteskformen
oft sehr storend wirken, so darf man aonehmen, dass Herr Bawer, falls
seine Entwiirfe zur Ausfitbrung Jimen, als einer der ersten das Irrige,
Ungehenerliche dieser Richtung empfinden witrde, Das gilt besonders fiic
«die Studien #u cinem Kuppelbau, Tafel VII. Der Verfasser scheint die
unerquicklichen Trugbilder micht zu kennen, welche bei Durchschneidung
der Kuppeltrommelkrinze durch nahegelegene oder angebante hochragende
Pfeiler oder Turmanlagen hervorgerufen werden, woriiber s, Z, in der
«Dentsch. Bilgs einige bemerkenswerte Anfihrangen versflentlicht waren,
{Woll auch in der «Wiener Allg, Batgs i) — Hier liept ein Fehler vor,
der diberhaupt der Wagnerschule eigen zn sein scheint: dass dliere Erfah-
rangen zu wenig bericksichtigt werden, dass nor die des eMeisterss
(Geltung haben!|

Eine wenig erfreuliche Einseitighelt — der Ansichtén und der
Leistung — offenbart der Verfasser auf S 39 u. 4o, woselbst er seinen
Gedanken fiber dis Ecfordernisse einer Villa Raum giebt, allen mittelalter-
licken Formgebungen jegliche Berechtigung abspricht und nur in Pampefi
und Capri poesievolle und malerisch wirkende Varbilder findet! Anlass
sy diesen Aeusserungen gibt ihm sein, in sinem Grundriss (siche Fig, 2

staltende Einfluss  unserer modernen

auf 5. 285) und awf Tafel XXXV u. XXXVI in Ansichten dargestellier
Entwurf zu einer «Villa fiir Herrn J. F. in Wiens. Diese Leistung scheint
Herm Bauer die vorstehend gerithmte wvornehme Bescheidenheit gerauhit
zu haben, denn man vermisst sie bei seiner Kritik von Villenbauten in
Stilfassung des Mittelalters oder der Renaissance durchaus ; er wird an-
massend, indem er cBaumeisteru und Architektens die er als Vertreter
jener Richtungen darstellt, eine Auffissungs- und Ausdrucksweise unter
schiebty die sie bei nicht za den eModeiwess zihlenden Fachgenossen
als upgehildete Tilpel kennzeichnen. Die Villa erscheint nach den Eat-
wurlszeichoungen fusserlich wobl reizvoll, bietet aber niclits, was der Heryor-
bebung lohnte. Der Grundriss aber weist doch eing ckindlichs zu nennende
Auffassung der Fordernngen anf, auf die man im neuzeitlichen Leben allgemein
als eschickliches nicht verzichlen mag; «Behasdichfcits scheint tiberhaupt
in dem uns leider vorenthaltenen Programm nicht gefordert za sein? Und
das muss um so auffilliger sein, als die Wagnerschule, Herrn Bauer ein-
gesehlossen, in langatmigen Beweisfibrungen die Notwendigheit
siyweisen  sucht,

nach-
praktischen Bedilrfnissen und den Anforderingen an
emadernen Komforts Rechnung zu tragen. — Anderwiitts als in Wien,
ist man von solchen Notwendigheiten lingst schon tiberzengt und lisst sich
deren Befriediguug in hdchstem Maasse angelegen sein, freilich weniger
mit Worten als in Thaten!

Wir geben deshall den fraglichen Grondriss in verkleinertem Masstabie
des Originales zur allgemeinen Bearteilung wieder und heben nur nachiolgende
Kicinighkeiten bervor: Die oberen Treppenlinfe, die zwischen den Siulen
rd. 2,6 ae breit sind, miinden gegenitber Thitchlenden in dem nur 2,25 o
breiten Treppenumgang. Neben dem Eingang liegt rechts eine Kleider-
ablage, in welcher drei Abortverschlige eingebaut sind: filr Herren und
Damen! Dann folgt das Zimmer der Dame, die, um nach anderen Riumen
zu gelangen, stets ein gemeinschafiliches Vomimmer und die grosse Treppen-
halle zu durchschreiten’ gezwungen ist, Auch die Dienersehaft muss bei allén
ihren Verrichtungen die Treppenballe passieren — selbst beim Zubringen
der Speisen! Vom Zimmer des Herrn nach dem Musikeimmer gelangt
man an kalten Tagen, an desen man die offene Halle zu vermeiden
gerwungen ist, bel secheis Meter Weges nur dureh das Speisezimmyer.
Wenn die «Modermens das als Annchmlichkeiten empfinden, so glanben
wiry dass sie bei amewseitlichen Bedsirfmisnensohiens wenip Glick haben
werden |

e i i AN I

Miscellanea.

Eintiihrung des elektrischen Betriebes auf der Berliner Stadt- und
Ringbahn, Mit einem Entwurf der « Union Blektricitdts-Gesellschait> fir
die Einfubraog des elekirischen Beiriebes auf der Berliner Stade- und
Ringbahn hat sieh der « Verein deutseher Maschineningenieure 5 zu Herlin
in zwei Sitsungen vom Januar und Fehruar d. Jo beschifiigr,. Das Projekt
genannter Gesellschaft wurde von dem Direktor derselben, Herrn Eisen-
babnban-Inspektor Apss, in cinem einleitenden Vortrag (Glasers Ann, 1900
Bd, 46 Nr.3) erliutert, dem wir folgendes entnehmean: Die Verkehrsver-
hitlinisse der Berliner Stadtbalin haben sich in Falge des stetig wachsenden
Verkehrs derartig gestalter, dass eioe thunlichst baldige durchgreifends
Aenderung derselben erforderlich erscheint, In den Jahren 1884 bis 187
st der Verkehr der Stadthabn jibrlich derchschnittlich um mehr als 139/,
d. i.von tolls Milliosen beforderter Personen auf 564 Millionen gestiegen.
Im Jebre 1897 war der Verkebr um etwa ros%a grisser nls sieben
Julre yorher! Das Projekt der Union-Elektricitits-Gesellschaft lehnt sich
an dasjenipe System an, welches sich bereits in Amerika seit 1897 auf
der aSouth Side Elevated Railroads in Chicago mit durchaus befriedigen-
dem Trfolge in Anwendung befindet, Fir den ersten Aushau st als
grundlegendes Prinzip festgestellt; dass keine Aendernngen an vorhandenenn
Baulichkeiten  erforderlivh werden sollen, Die elektrischen Ziige sollen je
aus acht Wagen zusammengesetst sein, die je mit zwei Elektromatoren
von zusmmmen 350 £ 8, ausgeriistet sind, sodass jeder Zug dber eine
Gesamileistung von 2800 P85, verfigl, wogegen die jetzigen Stadi-
bahnlokomotiven vur etwn goo P 8. leisten. Jeder der acht Wagen
hat ein um 8o%y grosseres Fassungsvermogen als die jetzigen Wagen.
Der erheblich geringere Zeitanfwand der elektrischen Zijge fiir das
Anfabiren, sowie die Zulnssung einer etwas grésseren Maximalgeschwindig-
keit (5o A#¢) haben zur Folge, dass die einzelnen Streckenabschnitte
zwischen den Blockstationen sehneller darchialiren werden, mithin die
Zeitfolge der Ziige gegenilber der hentigen bei der gleichen Anzahl yon
Blockstationen von 3 auf 2 Minuten gelkiiret werden kann,  Bei Aonahme
cines fabrplanmissigen Aufenthaltes der Zige von je 30 Sekunden in den
Bahnhdfen, ist es moglich, die mittlere Fahrgeschwindigheit um rd, 20%n
zu erhihen, die Bremsverluste wm rd. 20% e vermindern,



=

286 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

-

[Bd. XXXV Nr. ‘ab.

Die elekirische Energle fir die gesamte Bahnanlage soll in zwei
grossen Kraftstationen, i Charlottenburg und in Stralan-Rummelsburg,
in Form von Gleiehstrom im Dreileitersystem bei Goo Volt Spannung
auf jeder Seite erzeugt und den lediglich aus vierachsigen Motorwagen
smsammengeselzten Zigen durch eine emnzelne, neben jedem Geleise ange-
brachte Leitungsschiene vermittels Gleitschuhen zugefibirt werden. Fiir
jede der beiden Stationen sind 10 Generatoren von je 750 &z vorgesehen,
deren Antrieb paarweise durch je eine gemeinsame Dampimaschine von
2000 P. 8. normal und 2500 P 5. maximal erfolgpen wiirde. Vier solcher
Dampimaschinen mit acht Generatoren pro Kraftstation gentiren, um den
Durclischnittsverkehr zu bewiiltizen. Bei jeder Balnstation gelangt eine
Akkumulatorenbatierie, welche an die Kontakischiene angeschlossen wird,
zur Aufstellung. Die Kontaktschiene ist durch ein Holzgehiinse gegen un-
befugte Berithrung nbgeschiossen. Aunsserdem ist nber die Spunnung in dieser
Schiene so gering, dass bei Berithrang der letztern durch emen Unberofenen
dieser micht getfdtet wird., Dass man trotz der Ausdehnung der Bahn zure
Verteilung der ausserordentlich grossen Energiemengen nicht hochgespannten
Weehsel- oder Drehstrom, sondern das reine Gleichstrom-Dreileitersystem
gewiihlt hat, wurde folgendermassen begriindet: In Ricksicht aof Betriebs-
sicherheit ersehemt es nicht anglingig, die gesamte Bahn von einer einzigen
Iraftstation in Abhiingigkeit zu bringen. Baat man jedoch zwei Stationen und
verlegt man diese naturgemiiss in die Koolenpunkte der Bahn, so gestaltet
man hierdarch die Ilcdjngungm fir die Glcicbstrmmverlcﬂung gang erbebs
lich gitnsticer als: bel nor einer Krafistation. Man kaoo nuny wie das
Projekt zeigt, auf die’ Verlegung jedweder Speise- und Rilckleitungen bei
geringen Spannungsverlusten verzichten, falls man diese Gleichstromver-
teilung nach dem Deeileitersystem vornimmt, Ist man awch in der Lage,
bei Wechsel- bzw, Drehstrom. an dem Rupfetanfwand fir Speiseléitungen
zi sparen, so muss man dafir umsomebr Kapital aof die Beschaffong der
Tsolationsmaterialien fiir die Hochspannungs-Hin- und Riickleitungen anf-
wenden. Die Leitungsanlage wiirde deshialb bel Anwendung des Wechsel-
oder Drebstromies im vorliegenden Falle keineswegs billiger sein als bei
Gleichstrom, und damit falle der Haupterund, welcher eine Hochspannungs-
verteilung  empiehlen konnte, in sich zusammen, Tler Kostenanschlag
{(Grunderwerh, Banlichkeiten, maschinelle Ausristung der Kraftstationen; Lei-
tungsanlage, Akknmulatoren, Motorwagen) beliuft sich auf 53% Millionen Fr.,

An den Vortrag schloss sich eine iinsserst rege Disknssion an, in
welclier das Verhiilinis ewischen Znggeschwindigkeit, Zugfolge, Zuglinge
upd Grisse der Bahphofe eingehend erdrtert wurde. Herr Bauinspektor
Meyer zeigte, dass fast die gleiche Erhdhung der Leistungsfilbiphkeit
der Stadtbabn, wie sic dem elektrischen Betricbe zugeschrieben wird.
durch eine sachpemiisse Ausgestalfung des Dampfbetriches, dureh Ver-
mehring der Betriehsmittel nnd Verlingerung der Bahnsteige erzielt werden
kdone und zwar unter Vermeidung ven Betriebsstoringen, die die Aus-
fihrung des Entwurfes der «Union-Gesellschafts notwendiger Weise mit
siclh. brin.ge miisse, — Zu demselben Ergt‘:]:niiﬁc kam Herr Geheuner
Crber-Baurat Wickerd. Derselbe wies besonders darauf hin, dass es unter
den gegenwilttigen Bahnhofs-Verhillinissen auf der Stadtbahn, unmoglich
sel, einen elekirischen Zug zu verwenden von grisserer Lilnge als ein jetziger
Stadtbabrzug von 10 Wagen, Die Zugfolge und damit die Leistnngsfibig-
keit der Babn sei micht s0 wesentlich abbilngip von der Geschwindigkeit,
mit der die Zipe auf der Strecke fahren, oder von der Schoelligheit, mit
der die Zuge anfahren, sondern sie hioge hauptsiichlich von der Leistungs-
fihighkeit der Bahnhafe ab. — Herr Bau-Inspekior Widefd fihrie ans,
dass der Zweck, den’ der Entwurf der «Unions haupisiclilich anstrebt:
Erhohung der Leistungsfibigkeit der Berliner Stadtbabn und Abkilrzung
der Fahrzeit, soweit diese Bedingungen sich dberhaupt vereinigen lassen,
durch Einfihrung *fi gekuppelter Drillingslokomotiven in praktisch gleichem
Maasse zw erreichen ist, Im ibrigen wirde elektrischer Betrieb mnach

‘dem Entwurfe der slnions im Kohlenverbrauch nicht ginstiger, in Anlage,

Unterhaltung und Wartung erheblich Kkostspieliger als Lokomotivbetrieb

‘mit Lokomotiven der vorerwilhnten Art sein; er wirde grossere Unter-

haltungskosten des Oberbaues hedingen, geriuschvoller, gefihdlicher und
weniger einfach sein. — Diesen Einwendungen (raten die Herren: Bau-
Inspektor Koss und Regierungsbaumeister Pfosw in lingeren Ausfilirungen

_entgegen, die darin gipfelten, dass trotz aller Bedenken, nach dem Vor-

gange der New-Vorker Hochbahn sueh in Berlin der elektrische Betrieb

kommen werde nnd kommen milsse.

Im besonderen seien aus der interessanten Diskussion (Glssers Ann.
Bd. 46 Nr. 8) digjenigen Acusserungen der HH. Reg.-Bmstr. Bfors und
Eisenbahn-Baninsp. Fili"s'!.l_’,l"e!d kurz hervergehoben, welchie die Streitfrage
des Materinlverbrauchs und der Leistungsfibigheit bel Dampf und elek-

trischem Betrieh betreffen, F/ory ging in seinen beziiglichen Eriirterungen
won der Thatsache aus, dass augenblicklich fiir 5,5 Millionen Zugkilometer

78000 { Kehle d, h. per Zugkilometer 14,2 &¢' Kolle gebraucht werden.
Die Ziige bestehen sum iiberwiegenden Teil aus ¢ Wagen zu 12 4, 1 Loko-
mative von 40 ¢ und dén zu befordernden Perconen von im Mittel 25 7,
zusammen 173 oder rund 175 4 Bei einem Widerstand von 3,5 kg
pro. Tonne entspreche demnach ein Zungkilometer = 175000 3,5 —
= 612500 Mmeg, oder gleich 2,26 Plerdekrafistunden, Man brauche also
augenblicklichfiir jede nttzlich za leistende Plerdekrafistunde ;‘;z— = bi3ke
Kohble. Bei elektrischem Betrieb beditcfe die Krafistation fiir jede indicierie
Plerdekraftstunde nur 0,8 #¢ Kokle, Rechoe man nun den Nutzeffekt der
Dampfmaschine zu 0,8 und den Nutzeffekt der ganzen elektrischen Krafi=
itbertragung zwischen Welle der Dampfmaschine und Umfang der Wagen-
riider %0 0,5, was gewiss nicht =u giinstig gerechnet sei, so wird bei elek-
trischem Beirieh fiir die thaisiichlich am Wagen zn leistende Pferdekraft-
stunde 2 &g Kohle gebraucht. Bei einer gemiiss dem Projekt der Union
2 erzielenden mittleren. Beschleunigung von o.45 #¢ in der Sekunde ent-
fallen. aber auf jede niitaliche Pferdekraftstunde 1,55 thatsichliche. Es
werden also fir die nitzliche Perdekraitstunde 3,1 £ Kolle gegen 6,3 &z
beim Dampibetrieh gebraucht; oder fir jedes Zugkilometer von dem
Wert der augenblicklichen Zugkilometer 3.1.2,26 = 7 ke Kohle gegen
14,2 beim Dampfhetrieh, Bei 10,5 Millionen Zogkilometer werden somit
10,5, 742 . 1ogo = y5600 & Kohle gespart, Rechoe man die’ Tonne zi
22,30 Fr., so ergebe das eine filirliche Ersparnis von 1,7 Millionen Fr.
An Wasser und Schmiermaterial kdnne man hiersu noch To"/y rechnen,
sodass die gesamte Materinlerspacnis I 862 500 Fr. betragen witrde.  Die
Mehrausgaben an Versmsung des Anlagekapitals und die Amortisation und
Ermnenerang filr Kraftstation, Leituogsanlage und Pufferbatterie kénnen
also ans den Ersparnissen beim elektrischen Betrieh beguem gedeckt
werden. fors sprach dann die auch im Entwuarf der «Unions zam Aus-
drock gebrachte Ansichl aus, dass es unmoglich sei, eine Lokomotive
zu schaffen, die im stande sein wiirde, einen 13o ¢ langen Zug, ent-
sprechend einem aus acht Wagen bestebenden «Unions-Zuge mit einer
mittleren Beschleunigung von 0,25 a2 wihrend der ganzen Anfahrperiode
in Gang zu setzen.

Wittfelef © Eine %4 gekuppelte Drillingslokomotive mit 130
Heizlliche, T4 fgjem? Kesseldruek, 3 .16 / = 48 ¢ Treibachslast bei
vollen Vorriten und 61 7 Dienstgewicht, deren Cylinder 49 exe Durch-
messer - bei 63 eme Hubo und deren Treibrilber 150 eme Durchmesser
haben, kinnte, wig eine einfache Berechnung ergiebt, bei o.z5 Fillung
die erforderliche Leistung hergeben, d, b. sie wiirde unter teilweiser Aus-
nutzung der im Kesselwasser aufgespeicherten Wiirme imstande sein, hierbei
emen «Unipns-Zug von acht Wapgen in go Sek. aufl 9.5 #¢ Sek, Geschwin-
dighkeit-zu bringen, Das vorerwithnte Triebwerk wiirde obne Gefalw dJes

Schlenderns eine mittlere Zugkraft von 5 et Sehiencnreibung aufnchmen
a

konnen, entsprechend 6800 £ Zugkraft bei 45 7 miitlerer Treibachs-
Gesamtbelastung, Da diese Zogkraft bei o,25 Fillung entwickelt wiirde;
s0 wiirde sich der Dampiverbrauch fir 1 effektive P S-Stunde nicht iiber
15 &g stellen, entsprechend 2 e Kohle bei 7.5 facher Verdampiung. Eine
aldeals-Lokomotive im Sinne des Herrn Plorr sei also ohne weiteres her-
zustellen, daber auch ein «Unions-Zog von acht Wagen bei Dampfbetrieb
mit .25 g Ueschleunigung in der Anfabrperiode gn fabren. g
findet schliesslich, dass bei einem 130 ¢ langen Zuge unter Zugrunde-
legung der Besehleunigung von o.25 s filr den Dampflokomotivbetrieh
unil 0,455 fir elektrischen Betriel, bei einer nach Stunden abgestuften
Zugfolge der Unterschied in. der Leistungsfithighkeit theoretisch nur etwa
10y za Gunsten des elekerischen Betriches betrage, dass aber der letztere
praktisch einem Betrieh mit geeigneten Dampflokomotiven iiberhaupt micht
iberlegen wire. Auf die im Laufe der schr inferessanten und weitaus-
gesponnenen Diskussion zu Gunsten oder Ungunsten beider Betriebsarten
fiir den gepebenen Fall geltend gemachien Gesichtspunkte konnen .wir hier
des nihern nicht eintreten; diejenigen unser Leser, welche sich fiic diese
Fragen besonders interessieren, werden in «Glasers Annalens vom 1. Mirz
und 5. April 4. J. den Wortlant der Verhandlungen finden.

Ueber die elastischen Formdnderungen auf Biegung beanspruchier
Steinbalken, Der Frage der elastischen Formiinderungen auf Biegung
beanspruchter Steinbalken ist bekanntlich Prof. Dr. F#Ass der Vorsteher
des mechanisch-technischen Laboratoriums der technischen Hochschule in
Milnchen, in einer grésseren Versuchsreihe nither getreten (vergl, die Mil-
teilungen des mechanisch-technischen Laboratorinms der technischen Floch-
schule Milnchen, Heft 24); er bat neuerdings bestitigt, dass benachbarte
Querschnitisfliichen eines deformierten, anf Biegung beanspruchten Stein-
balkens, entgegen den Amnahmen der Biegungelehre, nicht ebenflichig
bleiben, und dass die Nullachsen Lageniinderungen im Sinne einer Ver-
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schicbung nach der Druckseite erfahren, Prof. Dr, FUAs/ experimentierte
mit Steinbalken won 170 em Linge, 20 cme Breite und 30 o Hiihe,
withlte zu seinien Versuchen einen mittelkornigen Granit von Blauberg,
Bayern, sowie cinen Muin-Sandstein wvon Hiaehberg und fand, dass fiir
beide Materialsorten die Verschiebung der Nullachse in gleichem Sinne
erfolge und zwar beim Granit vom Blaoherg und 8 ¢ Belastung um g zrm
also etwa 3% der Balkenhifie, beim Main-Sandstein und 1,2 ¢ Belastung
im 7 mae also etwa 29 Der Keaftangriff erfolgte auf die Balkenmitte,
wihrend die beobachteten Querschoittsflichen (Stifienreilien) um  Lezw,
735 und 225 oz von der Halkenmitte entfernt gewiihlt waren, Die Er-
gebnisse der Fdgp/'schen Untersuchungen, soweit sich diese aul die Form
der Querschpittsfldchen und die Lage der Nullfaser gebogener Steinballeen
beziehen, hat Herr Prof, Tedmayer zum Gegenstand kontrollierender Ver-
suche in der eidg, Materialprifungsanstalt gemacht; aus dem Bericht ilber
diese Arbeit, welcher in der vor kurzem erschienen TII. Auflage des
1. Heftes von <Methoden und Resultate der Prilfung kilnstlicher uad natiir-
licher Bausteincall, vorliegt, ist folgendes zu entnehmen: Als Versuchs-
objekie dienten in der Anstalt ebenflichiy ugerichtete: a Sandsteinbalken
aus dem Bruche «alla Moleras in Oggiono {Bruchkraft = 14,5 ¢; Biegungs-
festigheit = 0,184 #em?), b. Balken aus Bavenogranit (Bruchkraft — 7+45 %y
Biegungsfestigheit = 0,096 #lom?); c. Balken aus Gotthardgranit (Bruch-
kraft = 5,10 ¢, Biegungsfestigheit = o000 #/em®). In Al
messungen stimmten die Probekorper mit dem /3857 schen Versuchs-
material dberein, anch Fappls Vorgang fir den Versuch wurde beibebalten,
Die gewihite Anorduung der zur Messung benutzten, mit Bauschingerischen
Spiegelappuraten montierten Stahlstifte in den Balken erméglichte es, Fall
fiir Fall swei Messungsreihen auszufiliren, niamlich: 1. bei eineme Krafi-
angrill anf dic Balbenmitte und siner sur Balkenmitte symmetrischen
Anordnang der Stifienvethe; 2. 0ei pinem Kraftangvilf auf die Balken-
mitle und seitlich, in Abstdnden von desw. 55 wnd 225 cne von der
Balkenmilte angeardneten Stifienyeiben. — Zuor Anwendung kam die
bekannte vertikale 150 ¢ — Presse, System Amsler-Laffon & Sohn, deren
Ansriistung (Biegeapparat, Lagerstithle und Angriffsscheide) gestattete, neben
einer mglichst centrischen Inanspruchnahme des. Steinbalkens, die Ein-
flilsse der Reibungswiderstiinde unschiidlich su machen. Zur Drockerzeugung
durch die Amsler-Presse diente eine Pumpe, aufl deren Quecksilbermano-
meter eine hinreichend sichere Krafiablesung, (schitzungsweise o1 #)
moglich ist;  Nach Mitteilung der Einzelheiten des durchgefilhrien Mess-
verfabrens und der aus den Ablesungen gewonnenen Werte der Versuchs-

Form und

reiien werden die Ergebnisse, wie folgt, susammengefasst:

1. «Die ausgefihrien Versuche sind, sowoll was die Materialauslese
als die Anzabl der Versuche fiir eine bestimmte Materialsorte befrifit, wur
Gewinnung eines abschlicssenden Urteils in Hinsicht auf die Form der
Querschmittsiliiche deformierter, auf Biegung beanspruchter Steinbalken
unznliinglich. »

2. «Die gewonnenen Versuchsresultate bestiitigen die Vermutung,
es machten die Messungen der Lingeniindernnpen der Fasern unter der
Eraftangriffsstelle (Stifienanordnung symmetrisch zur Balkenmitie) nachteiliz
beeinflusst sein, das Gesetz der Forminderung der Elemente gebogener
Steinbalken nicht ungetrilbt zum Ausdrucke bringen.s

3. <Im grossen und ganzen bestiitigen die Versuche Prof. Dr, Fagsis
Befund, welcher bereits darauf hingewicsen hat, dass die Querschnitis-
fliichen der Elemente gehogener Steinbalken seitlick der Stelle des Kraft-
angriffs, fiir den konstanten Zustand zwar nicht ebenflichig sind, dass aber
ihre Abweichungen von der Ebene Leineswegs so erheblich seien, als erwartet
und urspriinglich angenommen wars

4. «Die Yersuche bestitigen weiter, dass die Nullfaser gebopener
Steinbalken eine Verschiebung nach der pedrickten Seite erfabren. Die
Grbsse der Verschiebung wechselt mit dem Materiale, seiner Belastung
und der Lage der Querschoitisiliiche.

So ergab sich die Verschiebung der Nullfaser:

fiur Belaslungen zwischen: 0,0-2,5 £ 0,0-5,0 ¢ 0,0-10,0 /
beim Sandsleintalien vor Opeions:
fiir des mittlere Balkenelement von
elwa 15 cpe Liinge . . . . ==

3:51% 5,115 d. Balkenhihe
fiir das henachbarte Balkenelement

won etwa 15 em Limge . . . —  n8o%, r8c% E
beim (raitbalben von Baveno
fﬁl‘dl‘! mittlere Balkenelement von
etwa 15 ers Linge . . . 5:06%70  7,38%%0 — . Balkenhthe
Siir-das benachbarte Balkenelement
von etwa ts em Liinge . . . 1910 420%, — »

1) Bi¢he unter eLitteraturs Bd, XXXV Seite 244.

beim Gropitdalben von Grrtielion -
fiir das mittlere Balkenelement von

etwn 15 ¢m Liimge . . 3:97%0  5.93% —  di Balkenhtthe
fiir das benachbarte Balkenelement
von etwa 15 o Linge . . . 3.54% 3,71%% — »

Die Seilbahn auf den Mont-Dore (Depart. Puy-de-Ddme) in Frankreich,
woselbst sich eine Heilanstalt mit warmen Quelllen fir die Behandlung von
Krankleiten der Atmungsorgane befindet, wird mittels Krafilibertragung durch
dreiphasigen Strom betricben, Es wurde das System mit direktem Antriche
durch einen anf eine Seiltrommel wirkenden Mator angewendet'), Das
Lilngenprofil dieser 3,4 & langen, cingeleisigen. meterspurigen Bahn weist
Neigungen von 26—56,1% und zwischen beiden Endstationen einen Hslhen-
unterschied von 177,24 s auf, wobei die obere Station eine Hohenlote
von 1246 me ther Meer besitzt, Der Oberban besteht aus anf eisernen
Unterlagen befestigten, breitbasigen, 23 g schweren Schienen mit einem
besonders geformten konischen Kopfe, welchen die unter den Wagen
belindlichen Zangen- oder Klemmbackenbremsen bei iheer Bethiitigung
beiderseits umsechliessen, 15 w¢ befinden sich
Nischen, die beiden Seile ent-
halten. An  Fabrbetriebsmitteln sind  zwei vierridrige, 0 lange wnd
2,4 7 breite, ans vier Abteilungen und zwei Plattformen bestehende Per-
sonenwagen vorbanden, die an den beiden Enden des Seiles angehiingt

In Entfernungen ven je

AUSTEMALETHe welche 'zwei Rollen fiir

sind und bei einem Eigengewicht von 5,035 # einen Fassungsraum filr
50 Personen haben, Die iiusseren Rider besitzen doppelte Spurkriinze,
hingegen sind die inneren Rider mit einem platten Radkranze van 200 amme
Breite versehen, um bei der Krenzung den Uebergang von einer Schiene
sur anderen zu erméglichen, Meistens kommen Zangenbremsen rur An-
wendung, Zur Verminderung der Geschwindigheit und zum Anhalten ist
die Bremse, unabhilngig vom Kondukteur, anf der Seiltrommel angebracht
und wird vom Maschinisten bethitigh, Der Kondukteur kann jedoch
durch verembarte Signale sich mit dem Maschinisten verstindigen, Dis
elekirische Keaft wird in einer 2,2 #m von Mont-Dore thalabwiirls e
legenen, aus ewei Gruppen Turbinen und Dynamos bestohenden  Kraft-
anlage erzeugt, welche die Wasserkraft der Dordogne ausniitzt,  Dis von
der Firma Swevier-Neyrel in Grenoble nach dem  schranbenformigen
Centripetal-Systeme mit horizontaler Achse gebauten Turbinen Laben eine
Leistung von 180 2.8 bei 500 Umdrehungen pro Minute. Die Iiynamo
mit dreiphasigem Strom, von der MWaschinenfobsrl Oerlifon in Zirich
nach dem sogenannten drehenden Eisenstern-Systemes hergestellt, wird von
der Turbine mittels einer elastischen Kuppelung direbt bethiitigt; sie lefert
bei 3600 Volt Betriebsspannung 138 kr und hat bei voller Belastung einen
Wirkungsgrad yon gz %, Der Hrregerstrom wird durch eine kleine, direke
gekuppelte, sweipolige Gleichstrom-Dyname fiir 50 Volt Spannung und 12
bis 15 Ampére geliefert. Die Luftleitung besteht aus drei blanken 4 mems
Siliciumbronzedribiten von grosser Lettngsfihigkeit. Die Empfangsstation
enthiilt den Elekiromotor, einen Asynchron-Dreiphasenmotor von go 2 8.,
und die Geschwindig-
keits-Reduktionsorgane, welche die Bewegung des Motors auf die Seii-
trommel Obertragen. Der Wechsel der Falbrtrichtung wird durch Um-
schalten zweier Steome des Magnetfeldes bewirkt. Die Ushersetzung anf
die Seilirommel geschieht mittels eines Riemenantriebes und zweier Zahn-
radergetriebe im Verhillinisse von 1: 100, Tlas 33 mame starke Drabtseil,
von Stein in Belfort geliefert, wiegt 3.0 Ag/m, hat eine Bruchbelastung
von 12g 4o pro sess® metallischen Querschnitt und enthilt eine Hanfseele
und sechs Litzen von je 19 Drihten aus schwedischem Stahl von 2.2 e

eine Seillrommel, iber welche das Seil fahrt,
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Tonhalle in St. Galien. Die Frage der Erbauung einer Tonhalle,
welche die Einwohner von 5t Gallen schon seit fast 2o Jahren beschiiftigt,
hat pegerdings wieder bestimmtere Gestalt apgenommen, die sich in der
Ausschraibung eines zweiten Wetlbewerbes auspriigt, Wie den dlteren
Lesern unserer Zeitschrilt nock erinnerlich sein wird, hatte sich schon im
Jabire 1883 ein Initiativ-Komitee pebildet, das im Juni genannlen Jalires
zum Zwecke der Erlangung geeipneter Entwirfe einen unbeschriinkien
Welthewerh ausschrieb. An demselben beteiligten sich 38 HBewerber,
niimlich 26 schweizerische und 12 auswiirtipe, Das Preisgericht, das aus
den Herren Dy Baumano (Prisident); Frof. Blumtschli, Prof. Durm (in
Karlsruhe), Arch. Gohly Arch. Alb. Muller, Arch. Pleiffer und Ing. Dardier
bestand, verteilte swel zweite Preise im Betrage von je 1400 Froan die HH, Arch,

) Aus efnem Vorlrag von Ing. £ A Ziffer im Verein fir die
Firderung des Lokal- und Strassenbabnwesens in Wien,
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