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Discours de M. le Dr. C. Lardy,

Ministre plénipotentinire de la Confédération Suisse,

i Vouverture du Banguet

de l'Association amicale des
Anciens éléves de 1I'Ecole polytechnique de Zurich,
aw Palwearinm i Paris,

Messieurs,

An nom de la Colonie Suisse de Paris j'ai 'honneur
de vous souhaiter la bienvenue. Notre colonie est heurcuse
et ficre de saluer en vous des représentants de notre grande
école fidérale, accourus ici de toutes les parties de notre
Suisse et de toutes les parties du monde, pour raviver de
Vieux souvenirs d'¢tudes communes, pour renouer d'anciennes
amitics ¢t en créer de nouvelles, et aussi pour étudiet, dans
TPadmirable exposition du Champ de Mars et des Invalides,
le chemin parcouru depuis notre réunion de 1880, el puiser
de nouvelles forces pour les luttes de 'avenir.

Lannée prochaine, un demi-sicele se sera feoulé depuis
la fondation de notre Iicele Polytechnique. Ce demi-siécle,
on, peut en un seul mot en donnmer la caractéristique: il a
été le demi-siccle des ingénienrs, ¢t. il n'est que juste de le
Teconnaitre, vous avez inscrit partout votre nom en carac-
teres impérissables. Vous avez éventré les montagnes, percé
les isthmes, creusé les canaux, escaladd les sommets: vous
avez pénétré plus profond gue jamais dans les entrailles de
Ia terre, vons avez asservi la vapeur et la foudre, vous
avez reduit des neuf dixiémes le prix et la durée des
Vovages, vous avez transporté la pensée humaine en quelques
secondes aux extrémités du globe, vous travaillez i faire
de nos cascades et de nos glaciers des réservoirs de force,
de lumictre et de chaleur; oui, en conscience vous pouves
vous dire que pendant ces cinquante. ans, le monde a subi
plus de transtormations que depuis les origines de Uhuma-
nit¢ civilisee.

Et si nous nous dlevons au-dessus de la  technigue
proprement dite pour rechercher les conséquences poli-
tigues et sociales de vos travaux, 1'élonnement n'est pas
muoins grand. La richesse imposable des peuples euro-
péens a probablement triplé depuis le début des chemins

de fer et atteint environ mille millards; celle des Etats-
Unis était cvalude & 35 milliards en 1850 et & gs50 mil-
hards en 18go0. A eux seuls les 280000 km de chemins de
fer européens représentent un capital de prés de roo mil-
liards de francs. ceux des autres continents représentent
une valeur de go milliards : ¢’est un cadeaun d'environ 200 mil-
liards fait au monde par les ingénieurs, et non un simple
déplacement de capitaux, carla plus value des terrains voisins
des lignes ferrées dquivaut probablement i elle seule aucapital
de construetion. Le commerce extérieur du monde civilise est
monté de 30 milliards en 1850 4 100 milliards en 1899, La
population de I'Europe s'est dlevée de 240 millions & go0 mil-
lions. En méme temps, grice au bas prix et la rapidité
des transports maritimes, la race blanche augmentait son
¢migration, occupait tout le centre désert de I'Amdérique du
Nord, tout le Continent Australien presque vide et s'Ctend
tous les jours davantage au Sud de I'Amérique et de I'Afrique.
En rapetissant le monde des neuf dixiémes, vous avez con-
tribué & le peupler; vous en avez extrait de nouvelles
TeSSOUrces, vous avez presque supprimé la famine, vous
avez fourni a V'bumanité¢ 4 des prix toujours plus bas le
blé, la viande, le coton. le charbon. les vétements, Enfin
el surtout vous avez fourni du travail 4 des centaines de
millions d’hommes et travaillé ainsi & la solution de la ques-
tion sociale, non pas par de vaines et creuses déclamations;
mais en consacrant sans cesse vos veilles, votre science, vos
angnisses a la recherche de nouveaux débouchds.

Et si nous nous é€levons plus haut encore, si. au-dessus
des résultats techniques et des résultats économigues si bril-
lants que vous avez aiteints, nous abordons le cété moral,
on doit espérer, & mesure que notre civilisation s'étend sur
le globe, a mesure que les peuples se pénétrent aussi davan-
tage les uns les autres, @ mesure qu'ils se nourrissent non
plus seulement du bl¢ ou de mouton national, mais de
produits venus de toutes les parties du globe. & mesure
gue linstruction se répand, que les wuvres de solidarité
sociale d'assurances contre les accidents et la maladie, de
lutte contre 'alconlisme et tant d’autres, gagnent du terrain
dans la faveur publique, gue le niveau moral de humanité
ira aussi en s'élevant. Il est toutefois rvegrettable que le
niveau deé la criminalité n’ait pas baissé en raison inverse

manger
antomaobiles et des sports, est & pew pris 'unique établissement culinaire an
miliew d'un parc de plusieurs centaines d’hectares, — Un grand nombre
dladministrations exposantes avaient envoyé leurs déléguds i Pexposition de
Vincennes pour recevoir les anciens flives de Pécole polytechnique de
Zurich et toutes leur donné acckés dans
roulant et sur les plateformes des locomotives; nous devons citer spé-
cialement MM, les délégués des commissaires généraux d'Autriche-Hongrie,
des Etats-Unis de I'Amdrique du Nerd, de 'Empire allemand. de 1'Empire
rissey diu royaume de Belgique, de la Compagnie internationale des wagons-
litz, des cheming de fer de I'Etat francais, des compagnies frangaises de
P'Ouest, du Nord, du Midi, de 'Est et du Paris-Lyon-Méditercanée, et du
chemin de fer angluis North-Eastern. Llexposition de Vincennes est parti-
cnlirement brillante pour les locomolives ef le malériel 4 voyageurs,
quoiqiies ni pour P'on, ni pour lanire de ce matériely une invention nou-
velle saillante soit 4 signaler, mais on trouve une multitnde de perfection-
nements de détail; qu'il serait trop long d'énumdérer, et qui me peuvent
€tre indiqués que dans une description compléte de ce matériel, Faisons
cependant une mention spécinle ponr le pendule d'inertie applicable & la
mesire des effurts motenrs el résistants développés dans les truins et i ln
vérification du tracé des voies en plan el en profily qui se trouve appliqué

dans Penceinte de 1'exposition de Vincennes, ol le restaurant des

avaient Fintérieur duo matériel

sur une locomotive du chemin de fer de 1'Etat francais. Comme construc-

fion bizarre nous n’avons remarqué que la locomotive a voyageurs ddu
chemin de fer de I'Eat bavarols, que nous avions d'ailleurs déja vue il y
4 frois ans 4 Pexposition de Nuremberg, et qui a, pour Ia marche ordi-
naire, deux essienx accouplés avec roues de grand diamétre, el pour les
fortes 'm'dip‘es un froisiéme essien motenr, muni de roues de petit diamétre,
qui ne sappliquent sur la voie que pour augmenter U'adhérence; les che-
ming de fer italiens, résean de la Méditerranée; exposent une locomative
renversée, en ce qui concerne la plateforme du mécanicien, qui est & 'avant
de la machine; le mécanicien a ainsi la voie libre devant lul, mais cet
#ﬁé_nd-t_m:'_l_ﬂnt-a le désavantage que le mécanicien ne peut avoir sous la

main que le régulateur, le changement de marche et le freing cest le
chauffeur qui doit surveiller le nivean d'eau, faire fonctionmer les alimen-
tations, la sabliere & yapeur, les graisseurs i distance des iiroirs du eylindre
et tous les auires organes accessoires, qui joueat un rile si important dans
le fonctionnement des locomoatives express modernes. Le tender de cetre
locomotive, que le chauffeur ne peut pas wvisiter en marche, a la forme
d'un réservoir a pétrole; le charbon se trouve dans des soutes, sur la loco-
motive; & cité de la plateforme du méeanicien, mais son approvisionnement
est necessairement peu important; Le chemin de fer anglais North-Eastern
est le seul o exposer une locumotive express avee une seule paire de rones
motrices, de 2,47 #e de diamétre; il est vrai que cette locomotive, dont
I'essien moteur est chared de 18 ¢ ne circule que sur des lignes dont les
les Tampes ne dépassent pas 1o/ et que les charges remorquées sont
inférieures i 120 £ Parmi les antres locomotives exposées, celles du chemin
de fer du Nord francais sonl extrémement bien étudides dans tous leurs
détails, et dune construction absolument finie; efles sortent des atelisrs
de la Sorieié alsacienne des constructions mécanigues, qui sont dirigés par
un ingénieur anglais, ancien éléve de 1'école polylechnique de Zurich, mais
Uingénieur en chef du matéricl et de la traction du chemin de fer du
Nord, Bl du Bousquet en a arrété les dimensions principales. Les chemins
de fer de I'Etat frangals ont exposé nne locomotive & vovageurs, 4 roues
de z20 m de diamétre et boggie i Pavant, sortant des ateliers de Baldwin
elocomative workss de Philadelphie; c'est 14 certwinement 'une des loco-
motives les plus remarquables de Vexposition tous ses organes sont acces-
sibles trés facilement, parce que le centre de gravité de la locomotive est
trés élevé et gque les longuerons sont formés de barres carrées, comme
dans: toutes les locomolives américaines, ce cui leur fait oceuper le plus
petit emplacement possible; il est daillewrs absolument reconnu anjourd'hui
fque Pélévation du centre de gravité dune locomotive avec bogpie i
I'avant ne diminue en aucune facon ea stabilité,

Un trés grand nombre des locomotives exposées sont munies du
baggie & Davant. et il est certain que cette construction rationelle tend &
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de l'accroissement de 1a richesse publique et que, dans le
domaine moral, nous ne puissions PAS  Nous Téjouir sans
réserve des progris accomplis. Vous étes non pas seulement
des savants mais aussi des chefs dusine et des meneurs
d’homimes: vous avez devant Dieu et devant votre conscience
de nobles responsabilités qui, je le crois, iront toujours en
dugmentant, et dont I’épanouissement sera, je Uespére, Ihon-
neur du XX siéele.

Je ne voudrais pas paraitre trop naif i vos yeux et
je ne me dissimule pas que le peuplement de nouveansx
continents et le réveil de certains peuples de Textréme
Orient vont eréer & I'Burope des concurrences redoutables
sur le terrain agraire comme sur le terrain industriel, Votre
tiche, notre tdche & fous. sera dans le demi-si¢ele qui
s‘ouvre, de frouver la solution du probléme qui résulte du
rapprochement successif des parties de notre globe et des
transformations gigantesques qui vont en résulter, [e pense
que cest surtout par Uintensité du mouvement seientifique
que I'Europe saura garder son rang, Malheur 4 ceux qui
s'endormiront,

Vous n'¢tes pas de ceux-la, Messienrs. — L'école de
Zurich a prouvé sa vitalitd. Le nom de nos industriels a
fait le tour du monde par leur capacité et leur honorabilité :
notre deole polytechnique jouit dans la plupart de ses
branches d'une haute estime et d'une légitime considdration,
— Clest vous, Messieurs qui, sous les cieux les plus divers
tenez haut et ferme le drapeau de loyauté et de science
qui est notre meilleur patrimoing, Au nom de la Colonie
Suisse de Paris je suis heureux et fier de vous saluer, de
vous saluer dans votre passé, il nous répond de avenir.
Sovez les bienvenus. Je déclare le banguet ouvert.

B i

Stiadtische Wohn- und Geschiftshauser!).

I. Der Léwenbrédukeller in Miinchen.
Erweiterungshan von Prof. 5 v, Fhiersch in Minchen,
Den. auf Seite 260 dargestellten Giebelanbau nebst
Lickturm, Terrasse w s w, erhiclt der Lowenbriukeller in

1) Einzelausgaben der ., Architektonizchen Rundsehau,* Stuttgart 1900,
Verlag von J. Engelborn. Siebe unter Litterator auf S, 2647 diezer Nummer.

Miinchen im Jahre 1804 zur Vergrisserung der bestehenden
und Schaffung newer Raume fiir Wirtschafts- und Gesell-
schaftszwecke., In den Obérgeschossen des Giebelbaues sind
zwei Sidle disponiert. die mit dem bestehenden. durch zwei
sStockwerke gehenden grossen Saal bezw. dessen Galerie in
Verbindung stehen, wihrend das Erdgeschoss, auch das des
Turmes, zur Vergrosserung des alten ,Briiustibls® heran-
gezogen wurde, Der Turm enthiilt im ersten Zwischen-
geschoss die Garderoberdume und in den Hauptgeschossen
Gesellschaftszimmer fir besondere Zwecke. Durch die dem
Turm vorgelegte Terrasse mit gewdlbter Unterfahrt wurde
ein gedeckter Zugang zu den Festriiumlichkeiten geschatfen,
die frither nur auf offener Freitreppe von der Strasse aus
Zu erreichen waren,

Von der malerischen Wirkung des jedem Besucher
Miinchens wohlbekannten Baues giebt die Abbildung nur
eine unvollkommene Vorstellung, da nicht nur die Wand-
flichen der oberen Stockwerke, sondern zum Teil auch die
plastischen Architekturteile in satten Farben polvehrom be-
handelt sind. Die den Turm kraftig gliedernden Pilaster
haben einen ockergelben Ton und dazwischen sitzen die
Giebelfenster auf pompejanisch-rotem Grund, auf dem iiber
den Verdachungen bunte Festons gemalt sind. Dié Figuren
neben den Rundfenstern im Fries dariiber zeigen eine lell-
graue Férbung und stchen in Hochrelief auf Goldgrund.
Die Horvizontalbinder und sonstigen Architelturteile haben
eine warmgraue Steinfarbe und der Fries unter dem Haupt-
gesims ist blauw.  Sogar das Turmdach ist in farbigen
Ziegeln ornamental ausgebildet. Grundfarbe des Daches
rotbraun, die einfassenden Binder weiss, die dunlleren
Felder griin und die helleren hellgelb, Dier schmale Fries,
der die aufsteigenden Dachilichen trennt. ist mit blauweissen
untd schwarzgelben Rautenschildern bemalt.

Der Giebelbau zeigt im untern Geschoss bunte Ma-
lereien — Brauwerei-Embleme ¢te, — auf weissem Grund.
Im Giebel ist der Wandgrund um das dreiteilige Fenster
griin und wm das Rundfenster rot. Der iiber dem Haupt-
cingang liegende steinerne Lowe ist von Professor . van
Ritmann ausgefiibrt. An der Ausarbeitung der Baupline war
Architekt Hulbich in Miinchen beteiligt,

se genéraliser de plus en plus, car elle économise dans Ventretien de la
voie annuellement nne somme qui pent ge chiffrer 4 500 Fr. par kilomitre
de ligne exploitée, Clest ainsi quion trouve exposées plusienss locomatives
Pour trins express & trois essienx accouplés, avee boggie & l'avant; on
pent aller facilement pour le diaméire des roues motrices de  ces locomo-
tives jusqu't 1,90 mzi ce sont 1i les vraies locomotives de avenir pour
remorquer les trains express qui deviennent de plus en plas lourds, Rap-
pelons que l= Banzeitung & publiéil y a déja plusieurs années, les dingrammes
de locomotives pour trains de marchandises & quatre essienx accouplds,
avec boggie a Pavant, que nous avons fait constraire pour le prolongement
du chemin de fer de Smyrne-Cassabal). Les machines pour trains express
avec un seul essiew portenr 4 l'avant sont relativement peu nombrenses;
deux d'entre elles sortent des ateliers de Winterthur et Pune est 4 voie
Etroite et appartient i la Compagnie impériale des chemins de fer éthiopiens,
Les machines compound sont fort pombreuses, & denx, & trois et 2
iuatre cylindres, méme en tapdem; sur luoe de ces machines, le méme
essien est actionné directement par les bielles des quatre eylindres.

Lees voitures & voyageurs ant leurs aménagements intérienrs de plus en
plus confortables; de nombreuses voitures de 3me classe sont maintenant
mmtnies de coussing recouverts en cuir et rembourrés; elles sont tontes & inter-
communication, soit avec portiéres latérales, soit sans portidres; ces der-
nitres sont en général sur boggies, tandis que pour les yoitures & porticres
latérales, on considire que les boggies donnent frop peu de rigidité & Ia
caisse; certaines des voitures A denx essienx ont des empatements qui vomt
jusqud huit et méme nenf métres. Ce que nous ne comprenons, clest
que certaines Compapnies de chemin de fer tiennent encore & leurs voi-
tures G trois essieux; le boggie donne certainement une diminution d’effort
de traction qui peut se chiffrer & 20%; I'Etat francais a renoncé an
boggie et est revenu mux voitures & deux essi¢ux } trés grand empatement,
pour ses voitures & couloir, afin de diminuer le poids des voitures & remorquer;

!} Tome XXXI, Nr, 22.

nous ne croyons cependant pas que la diminution d'effort de traction en
résultant puisse compenser Péconomie de traction qu'affre le boggie.

1l y a pacticaliérement lien de remarquer la brillante exposition de
la Compagnie interoationale des wagons-lits qui expose ponr ainsi dire
dans tous les pays, cor elle fait constrnive son matériel en France. en
Allemagne, en Belgique, en Ttalie, en’ Bohéme, en Bavitre et ailleors; les
dispositions intérieures sont appropriées aux climats en circulent les voi
tures, et les styles de décoration varient & U'infini, depuis Part moderne pour
P'Allemagne, jusqu'an rococo pour Ultalie. Une veiture destinée i la ligne
du Caire 4 Louqser, en Egyple, est particulitrement bien comprise, et les
parois en sont munies d'une disposition de cirenlation d'air froid, qui passe
sur des réservoirs de glace et est actionnée par un ventilateur électrique,
Pour terminer signalons encore les élégantes voitures des chemins de fer
de I'Etat prassien et de UEtat russe, et la trés belle exposition des chemins
de fer de U'Etat HMongrois.

Llexposition la plus importante, i Vincennes, en dehors du matériel
roulant et des signaux de chemins de fer est celle des machines outils
ameéricaines, fonetionnant presque toutes aw moyen de ['électricite ou de
Vair comprimé. Leur nombre en est si grand, qu'tl nous est impossible
de les énonger, et nous laissons & une plume plus autorisée que la ndtre
le soin de vous décrire les perfectionnements principaux de cet outillage;
je crois cependant qu'en Suisse nous n'avens rien @ envier & cet outillage
et que notamment les ateliers d’Oerlikon livrent Un matériel anssi perfecs
tionnd et entitrement i la hautear des exipences modernes,

FPawiy, 7 juin 1900, Max Lyor.

L'excursion au Havre.

En genéral les fétes de l'association des anclens éléves de Décole
polytechnique de Zurich, finissent comme toutes les autres fftes, en quene
de poisson; Pexeursion aun [Tivre a montié qu'il o'y a pas de riple sans
exception tout au moins, pourrait-on dire que cette fois la queue de poisson
ayait les dimensions de celle d'une baleine; car pris de 100 ingénieurs
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