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langes homogénes ou de mélanges hétérogénes ou liquatéds
et donne, pour la pratique les plus précieuses indications.
L'immense développement industriel di & la production
économique de 1'énergie électrique par la machine dy-
namo a conduit aussi, en dehors des applications déja
anciennes a l'éclairage et aux transports de toutes sortes,
i des études trés nouvelles et déja fructueuses. A la tem-
pérature extrémement dlevde qui s'érablit au point d'el
jaillit Tarc électrique, les corps n'existent plus a 1'état de
combinaison, il5 se dissocient et c'est ainsi que I'on a pu
obtenir aisément, au moyen du four électrique, des corps
gue I'on n’avait guére isolés jusqu'ici. A 14 préparation de
plusieurs de ces corps restera attaché le nom de M. Moissan.

En méme temps que le tour nous faisait passer d’un
bond de la température de 2000 environ que donne le
chalumeau oxhydrique a celle de 3500’ correspondant a
1'ébullifion et & la dissolution de carbone dans l'air, d’un
autre cdté, partant des expeériences de M. Cailletet et de
M. Pictet, de Wroblewski, de M. Olszewski, des physiciens
et des industriels réalisaient des machines susceplibles de
fournir de UVair liquide en grande quantité. M. Linde,
M. Hampson livrent aujourd'hui des appareils donnant des
hectolitres ‘d'air liquide par heure et réalisent industrielle-
ment, des températures de 1850° & 1go® au dessous de zéro.
M. J. Dewar est allé beaucoup plus loin. Refroidissant,
dans de l'air liquide. sur lequel on faisait le vide, de 'hy-
drogéne fortement comprimé, il réuissit en le détendant a
le liquéfier & son tour en quantités suffisantes pour per-
mettre de délerminer sa température sous diverses pres-
sions et ses plus importantes propriétés.

On-a pu arriver ainsi & moins de 10 degrds du zéro
absolu. Clest a dire que l'on touche de ce c¢oté aux limites
de ce gui est connaissable.

Les applications pratigues des gaz liquéfies sont déji
nombreuses et considérables; l'avenir nous en montrera
mieux toute l'importance.

Revenons sur nos pas; nous avons vu cetle simple
idée de T’oscillation éthérde grandir et gétendre, envahir
T'optique et 1'électricité et conduire a un domaine gue l'on
pourrait nommer I'hyperoptique. Nous lavons vu élargir
indéfiniment des notions qui ¢étaient comme atrophiées il

¥ a moins d'un quart de siecle. Nous l'avons wvu aussi
servir an bien de Thumanité dans des applications qui,
totalement ignorées il y a dix ans, tiennent aujourd'hui une
place considérable et qui ne fera que grandir. L'étude de
I'oseillation de TUéther nous a fait remonter a sa source la
plus ordinaire qui est la matiére, et nous avons touché du
doigt le puissant intérét que présente son étude. Enfin, le
développement paralléle immense de Ia science et de l'in-
dustrie dans les dix années gqui viennent de s'éecouler a
mis aux mains des praticiens des €léments nouveaux de
prospérité et a fourni aux chercheurs des moyens d'investi-
gation dépassant en puissance les réves les plus beaux des
physiciens qui furent nos maitres.

Que sera la science de demain? Bien hardi qui le
dira. Mais son passé le plus récent est, pour nous, un pre-
cieux gage de l'avenir, Demandera-t-on encore a quoi ser-
vent les recherches des laboratoires? Si des esprits cha-
grins ont pu en exprimer quelques doutes autrefois, les
succés éclatants remportés par l'alliance de la science et
de l'industrie ont été la meilleure réponse qu'il ent &té
possible de leur donner,

Ce serait d'ailleurs mal comprendre la science que
d'exiger d'elle autre chose que la mise au jour de faits
preécis et leur coordination en des théories de plus en plus
compréhensives, embrassant d'un seul regard des domaines
grandissants, apergus de cimes de plus en plus élevées.

Soyons indulgents au chercheur, sachons attendre long-
temps l'accomplissement de ses promesses; la vision in-
térieure intense par les yeux de l'esprit I'aveugle parfois et
ne loi laisse pas voir les réalités; mais c'est a vous a les
saisir; c'est de vous, mes chers Camarades, qui, pour la
plupart consacrez vos efforts aux applications de la science,
gque I'humanité attend les progrés visibles pour tous, et
qui augmenteront son bien-étre.

Votre tiche est grande et belle aussi. et vous n'y
avez pas failli; car clest wous qui, vous Ilaissant guider
par llesprit scientifique, avez porté en tous les pays du
monde le grand renom de notre Ecole, par des travaux qui
feront 1'é¢tonnement des générations futures.

Association des anciens éléves
de I'école polytechnique fédérale suisse de Zurich.

IL. (Fin.)
Les excursions de mercredi.

Dhurand ef A. R, m'ont dit qu'ils s'absentent anjourd'hui, et, en vous
ldehant, ils lichent aussi lents camarades; je suis done obligé de me dévouer
et dé vous dorire quelques mots. Sice dévonement était seulement en pro-
portion du temps que je mels 4 vous Gerire, cela ne serait rien, ce serait
méme un vrai plaisir; mais hélas, j'ai di faire ce quon appelle vulgaire-
ment les visites en commun; heureasement qu'il ¥ en avait plusienrs i la
méme heure, ce qui m'n évité d'assister N toutes] non pas quoe je blime
cetts organisation ef que je fromve que le programme ait été mal choisi,
mais franchement, j'aurais préféré aller voir danser au Trocadéro de jolies
Egyptiennes des Batignolles, ou faire un brin de courctte @ une petite
Valaque du resfaurant roumain; cary une fois reniré en Suisse, je ne puis
plis. goiter de ces doucenrs, tandis que je puis encore voir des gares de
chemins de fer, des manufactures de porcelaine et des instruments de phy-
sique, Je cite quelques cxemples, parce que j'ai élé ce matin & la gare
d'Drléans, et cet aprés-midi & la manufacture nationale de Stvres et ensuite
au Durean international des poids et mesures. Partout affluence de monde;
comme, it nolre fge, on est encore avide de slinstrwirel moi, que vous
classez toujours dans la catégorie des paressenx, je me comprends pas qu'on
n'en sache pas assez, quand on sort de Décole; jai trouré que jen avais
déjis trop appris, et j'ai bien fait de m’en tenir 14 puisque ma mémoire
nie serappelle pas du dixitme de ce quejaiappris; je tronve done inutile dy
ajouler autre chose, pour encore l'oublier. — Je considére que je suis un
sage, mais je ne dis pas pour cela que les autres soient des: sots,— Cluoi-
qwil en soity ce quon & vu étail bien intéressant, mais il me serait rop
difficile de vons lexpliquer; les revues techniques spéciales diront i vos
Jeeteurs ce qulest cefte nouvelle gare de li Compagnie d'Orléuns, dans

laquelle on a vaincu des difficultés sans nombre: lutte contre les. infiltra-
tons des eanx de la Seine, combat contre les égouts, reprise en dessous
d'immenbles pesant je ne sais combien je ne suis pas fort en chifires,
donc je n'en cite ancun, It Stvres, a-t-on déja asses écrit il ce sujet, et
y a-t-on déja fait assez de porcelaines, souvent d'un goit plus on moins
doiitenx; mais & Sevees Uart me joue qu'on rdle secondaire ; on cherche
surtont & vaincre des difficultés techniques d'exécution, dont les éléves se
serviront plus tard, pour produire de vrais chefs-d'cenvre, quand ils ze
seront affeanchis de U'école et de ses méthodes; saluons cependant & Bévres
ses illustres chimistes, et 1'm de ses directenrs, aujourd’hul défunt, gui lui,
avait un vrai talent; je veux parler de Deck; aussi n'a-t-il pas fait long
fen a I'école.

Linédit, nous V'avons trouvé au buresu central des poids et mesures;
olt une compapnie: de savants s'occupe i dégager les molésules de ln
matitre, i étalonner des poids et des mesures et @ les déterminer a un
atéme prés. Jonrnée bien remplie, mais je dis ouf! Demain, nous avons
Vincennes je lnisse la plume & 1n aotre; il parait que M, Aax Lyon vous
en enverra le compte-rendu.

Paris, le 6 juin. Tpmotus,

L'exposition de Vincennes.

Je wai pas pu, malheureusement, vous rendre compte de la réunion
de la z6me assemblée générale qui a eu lien mardi dernierj j'étais trop
oecupé d'autre part et ai dt m'absenter hier pour aller & Broxelles. Tai
§té ce matin avec nos collbgues f l'exposition de Vincennes, et ai assisid
i la wvisite du matériel roulant des chemins de fer frangais et dirangers,
et ensuite au dé&jeuner, auguel 130 personnes ont pris part, parmi lesquelles
nous avions invité M. Mallet, qui a exposé trois des locomotives de son
type, M. Jacoupy, ingénieur du matdriel duo chemin de fer du Nord et
ingénienr en chef de la Compagnie internationale des wagons-lits, M. Guain,
Le déjeuner a été organisé par notre colligue M. Kastler, et il avait celd
doriginal, c’est gue Iz salle en avait & retenue méme avant qu'on ne
connaisse Vemplacement du bitiment; il n'est pas facile de se fajre servir 4
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Discours de M. le Dr. C. Lardy,

Ministre plénipotentinire de la Confédération Suisse,

i Vouverture du Banguet

de l'Association amicale des
Anciens éléves de 1I'Ecole polytechnique de Zurich,
aw Palwearinm i Paris,

Messieurs,

An nom de la Colonie Suisse de Paris j'ai 'honneur
de vous souhaiter la bienvenue. Notre colonie est heurcuse
et ficre de saluer en vous des représentants de notre grande
école fidérale, accourus ici de toutes les parties de notre
Suisse et de toutes les parties du monde, pour raviver de
Vieux souvenirs d'¢tudes communes, pour renouer d'anciennes
amitics ¢t en créer de nouvelles, et aussi pour étudiet, dans
TPadmirable exposition du Champ de Mars et des Invalides,
le chemin parcouru depuis notre réunion de 1880, el puiser
de nouvelles forces pour les luttes de 'avenir.

Lannée prochaine, un demi-sicele se sera feoulé depuis
la fondation de notre Iicele Polytechnique. Ce demi-siécle,
on, peut en un seul mot en donnmer la caractéristique: il a
été le demi-siccle des ingénienrs, ¢t. il n'est que juste de le
Teconnaitre, vous avez inscrit partout votre nom en carac-
teres impérissables. Vous avez éventré les montagnes, percé
les isthmes, creusé les canaux, escaladd les sommets: vous
avez pénétré plus profond gue jamais dans les entrailles de
Ia terre, vons avez asservi la vapeur et la foudre, vous
avez reduit des neuf dixiémes le prix et la durée des
Vovages, vous avez transporté la pensée humaine en quelques
secondes aux extrémités du globe, vous travaillez i faire
de nos cascades et de nos glaciers des réservoirs de force,
de lumictre et de chaleur; oui, en conscience vous pouves
vous dire que pendant ces cinquante. ans, le monde a subi
plus de transtormations que depuis les origines de Uhuma-
nit¢ civilisee.

Et si nous nous dlevons au-dessus de la  technigue
proprement dite pour rechercher les conséquences poli-
tigues et sociales de vos travaux, 1'élonnement n'est pas
muoins grand. La richesse imposable des peuples euro-
péens a probablement triplé depuis le début des chemins

de fer et atteint environ mille millards; celle des Etats-
Unis était cvalude & 35 milliards en 1850 et & gs50 mil-
hards en 18go0. A eux seuls les 280000 km de chemins de
fer européens représentent un capital de prés de roo mil-
liards de francs. ceux des autres continents représentent
une valeur de go milliards : ¢’est un cadeaun d'environ 200 mil-
liards fait au monde par les ingénieurs, et non un simple
déplacement de capitaux, carla plus value des terrains voisins
des lignes ferrées dquivaut probablement i elle seule aucapital
de construetion. Le commerce extérieur du monde civilise est
monté de 30 milliards en 1850 4 100 milliards en 1899, La
population de I'Europe s'est dlevée de 240 millions & go0 mil-
lions. En méme temps, grice au bas prix et la rapidité
des transports maritimes, la race blanche augmentait son
¢migration, occupait tout le centre désert de I'Amdérique du
Nord, tout le Continent Australien presque vide et s'Ctend
tous les jours davantage au Sud de I'Amérique et de I'Afrique.
En rapetissant le monde des neuf dixiémes, vous avez con-
tribué & le peupler; vous en avez extrait de nouvelles
TeSSOUrces, vous avez presque supprimé la famine, vous
avez fourni a V'bumanité¢ 4 des prix toujours plus bas le
blé, la viande, le coton. le charbon. les vétements, Enfin
el surtout vous avez fourni du travail 4 des centaines de
millions d’hommes et travaillé ainsi & la solution de la ques-
tion sociale, non pas par de vaines et creuses déclamations;
mais en consacrant sans cesse vos veilles, votre science, vos
angnisses a la recherche de nouveaux débouchds.

Et si nous nous é€levons plus haut encore, si. au-dessus
des résultats techniques et des résultats économigues si bril-
lants que vous avez aiteints, nous abordons le cété moral,
on doit espérer, & mesure que notre civilisation s'étend sur
le globe, a mesure que les peuples se pénétrent aussi davan-
tage les uns les autres, @ mesure qu'ils se nourrissent non
plus seulement du bl¢ ou de mouton national, mais de
produits venus de toutes les parties du globe. & mesure
gue linstruction se répand, que les wuvres de solidarité
sociale d'assurances contre les accidents et la maladie, de
lutte contre 'alconlisme et tant d’autres, gagnent du terrain
dans la faveur publique, gue le niveau moral de humanité
ira aussi en s'élevant. Il est toutefois rvegrettable que le
niveau deé la criminalité n’ait pas baissé en raison inverse

manger
antomaobiles et des sports, est & pew pris 'unique établissement culinaire an
miliew d'un parc de plusieurs centaines d’hectares, — Un grand nombre
dladministrations exposantes avaient envoyé leurs déléguds i Pexposition de
Vincennes pour recevoir les anciens flives de Pécole polytechnique de
Zurich et toutes leur donné acckés dans
roulant et sur les plateformes des locomotives; nous devons citer spé-
cialement MM, les délégués des commissaires généraux d'Autriche-Hongrie,
des Etats-Unis de I'Amdrique du Nerd, de 'Empire allemand. de 1'Empire
rissey diu royaume de Belgique, de la Compagnie internationale des wagons-
litz, des cheming de fer de I'Etat francais, des compagnies frangaises de
P'Ouest, du Nord, du Midi, de 'Est et du Paris-Lyon-Méditercanée, et du
chemin de fer angluis North-Eastern. Llexposition de Vincennes est parti-
cnlirement brillante pour les locomolives ef le malériel 4 voyageurs,
quoiqiies ni pour P'on, ni pour lanire de ce matériely une invention nou-
velle saillante soit 4 signaler, mais on trouve une multitnde de perfection-
nements de détail; qu'il serait trop long d'énumdérer, et qui me peuvent
€tre indiqués que dans une description compléte de ce matériel, Faisons
cependant une mention spécinle ponr le pendule d'inertie applicable & la
mesire des effurts motenrs el résistants développés dans les truins et i ln
vérification du tracé des voies en plan el en profily qui se trouve appliqué

dans Penceinte de 1'exposition de Vincennes, ol le restaurant des

avaient Fintérieur duo matériel

sur une locomotive du chemin de fer de 1'Etat francais. Comme construc-

fion bizarre nous n’avons remarqué que la locomotive a voyageurs ddu
chemin de fer de I'Eat bavarols, que nous avions d'ailleurs déja vue il y
4 frois ans 4 Pexposition de Nuremberg, et qui a, pour Ia marche ordi-
naire, deux essienx accouplés avec roues de grand diamétre, el pour les
fortes 'm'dip‘es un froisiéme essien motenr, muni de roues de petit diamétre,
qui ne sappliquent sur la voie que pour augmenter U'adhérence; les che-
ming de fer italiens, résean de la Méditerranée; exposent une locomative
renversée, en ce qui concerne la plateforme du mécanicien, qui est & 'avant
de la machine; le mécanicien a ainsi la voie libre devant lul, mais cet
#ﬁé_nd-t_m:'_l_ﬂnt-a le désavantage que le mécanicien ne peut avoir sous la

main que le régulateur, le changement de marche et le freing cest le
chauffeur qui doit surveiller le nivean d'eau, faire fonctionmer les alimen-
tations, la sabliere & yapeur, les graisseurs i distance des iiroirs du eylindre
et tous les auires organes accessoires, qui joueat un rile si important dans
le fonctionnement des locomoatives express modernes. Le tender de cetre
locomotive, que le chauffeur ne peut pas wvisiter en marche, a la forme
d'un réservoir a pétrole; le charbon se trouve dans des soutes, sur la loco-
motive; & cité de la plateforme du méeanicien, mais son approvisionnement
est necessairement peu important; Le chemin de fer anglais North-Eastern
est le seul o exposer une locumotive express avee une seule paire de rones
motrices, de 2,47 #e de diamétre; il est vrai que cette locomotive, dont
I'essien moteur est chared de 18 ¢ ne circule que sur des lignes dont les
les Tampes ne dépassent pas 1o/ et que les charges remorquées sont
inférieures i 120 £ Parmi les antres locomotives exposées, celles du chemin
de fer du Nord francais sonl extrémement bien étudides dans tous leurs
détails, et dune construction absolument finie; efles sortent des atelisrs
de la Sorieié alsacienne des constructions mécanigues, qui sont dirigés par
un ingénieur anglais, ancien éléve de 1'école polylechnique de Zurich, mais
Uingénieur en chef du matéricl et de la traction du chemin de fer du
Nord, Bl du Bousquet en a arrété les dimensions principales. Les chemins
de fer de I'Etat frangals ont exposé nne locomotive & vovageurs, 4 roues
de z20 m de diamétre et boggie i Pavant, sortant des ateliers de Baldwin
elocomative workss de Philadelphie; c'est 14 certwinement 'une des loco-
motives les plus remarquables de Vexposition tous ses organes sont acces-
sibles trés facilement, parce que le centre de gravité de la locomotive est
trés élevé et gque les longuerons sont formés de barres carrées, comme
dans: toutes les locomolives américaines, ce cui leur fait oceuper le plus
petit emplacement possible; il est daillewrs absolument reconnu anjourd'hui
fque Pélévation du centre de gravité dune locomotive avec bogpie i
I'avant ne diminue en aucune facon ea stabilité,

Un trés grand nombre des locomotives exposées sont munies du
baggie & Davant. et il est certain que cette construction rationelle tend &
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de l'accroissement de 1a richesse publique et que, dans le
domaine moral, nous ne puissions PAS  Nous Téjouir sans
réserve des progris accomplis. Vous étes non pas seulement
des savants mais aussi des chefs dusine et des meneurs
d’homimes: vous avez devant Dieu et devant votre conscience
de nobles responsabilités qui, je le crois, iront toujours en
dugmentant, et dont I’épanouissement sera, je Uespére, Ihon-
neur du XX siéele.

Je ne voudrais pas paraitre trop naif i vos yeux et
je ne me dissimule pas que le peuplement de nouveansx
continents et le réveil de certains peuples de Textréme
Orient vont eréer & I'Burope des concurrences redoutables
sur le terrain agraire comme sur le terrain industriel, Votre
tiche, notre tdche & fous. sera dans le demi-si¢ele qui
s‘ouvre, de frouver la solution du probléme qui résulte du
rapprochement successif des parties de notre globe et des
transformations gigantesques qui vont en résulter, [e pense
que cest surtout par Uintensité du mouvement seientifique
que I'Europe saura garder son rang, Malheur 4 ceux qui
s'endormiront,

Vous n'¢tes pas de ceux-la, Messienrs. — L'école de
Zurich a prouvé sa vitalitd. Le nom de nos industriels a
fait le tour du monde par leur capacité et leur honorabilité :
notre deole polytechnique jouit dans la plupart de ses
branches d'une haute estime et d'une légitime considdration,
— Clest vous, Messieurs qui, sous les cieux les plus divers
tenez haut et ferme le drapeau de loyauté et de science
qui est notre meilleur patrimoing, Au nom de la Colonie
Suisse de Paris je suis heureux et fier de vous saluer, de
vous saluer dans votre passé, il nous répond de avenir.
Sovez les bienvenus. Je déclare le banguet ouvert.

B i

Stiadtische Wohn- und Geschiftshauser!).

I. Der Léwenbrédukeller in Miinchen.
Erweiterungshan von Prof. 5 v, Fhiersch in Minchen,
Den. auf Seite 260 dargestellten Giebelanbau nebst
Lickturm, Terrasse w s w, erhiclt der Lowenbriukeller in

1) Einzelausgaben der ., Architektonizchen Rundsehau,* Stuttgart 1900,
Verlag von J. Engelborn. Siebe unter Litterator auf S, 2647 diezer Nummer.

Miinchen im Jahre 1804 zur Vergrisserung der bestehenden
und Schaffung newer Raume fiir Wirtschafts- und Gesell-
schaftszwecke., In den Obérgeschossen des Giebelbaues sind
zwei Sidle disponiert. die mit dem bestehenden. durch zwei
sStockwerke gehenden grossen Saal bezw. dessen Galerie in
Verbindung stehen, wihrend das Erdgeschoss, auch das des
Turmes, zur Vergrosserung des alten ,Briiustibls® heran-
gezogen wurde, Der Turm enthiilt im ersten Zwischen-
geschoss die Garderoberdume und in den Hauptgeschossen
Gesellschaftszimmer fir besondere Zwecke. Durch die dem
Turm vorgelegte Terrasse mit gewdlbter Unterfahrt wurde
ein gedeckter Zugang zu den Festriiumlichkeiten geschatfen,
die frither nur auf offener Freitreppe von der Strasse aus
Zu erreichen waren,

Von der malerischen Wirkung des jedem Besucher
Miinchens wohlbekannten Baues giebt die Abbildung nur
eine unvollkommene Vorstellung, da nicht nur die Wand-
flichen der oberen Stockwerke, sondern zum Teil auch die
plastischen Architekturteile in satten Farben polvehrom be-
handelt sind. Die den Turm kraftig gliedernden Pilaster
haben einen ockergelben Ton und dazwischen sitzen die
Giebelfenster auf pompejanisch-rotem Grund, auf dem iiber
den Verdachungen bunte Festons gemalt sind. Dié Figuren
neben den Rundfenstern im Fries dariiber zeigen eine lell-
graue Férbung und stchen in Hochrelief auf Goldgrund.
Die Horvizontalbinder und sonstigen Architelturteile haben
eine warmgraue Steinfarbe und der Fries unter dem Haupt-
gesims ist blauw.  Sogar das Turmdach ist in farbigen
Ziegeln ornamental ausgebildet. Grundfarbe des Daches
rotbraun, die einfassenden Binder weiss, die dunlleren
Felder griin und die helleren hellgelb, Dier schmale Fries,
der die aufsteigenden Dachilichen trennt. ist mit blauweissen
untd schwarzgelben Rautenschildern bemalt.

Der Giebelbau zeigt im untern Geschoss bunte Ma-
lereien — Brauwerei-Embleme ¢te, — auf weissem Grund.
Im Giebel ist der Wandgrund um das dreiteilige Fenster
griin und wm das Rundfenster rot. Der iiber dem Haupt-
cingang liegende steinerne Lowe ist von Professor . van
Ritmann ausgefiibrt. An der Ausarbeitung der Baupline war
Architekt Hulbich in Miinchen beteiligt,

se genéraliser de plus en plus, car elle économise dans Ventretien de la
voie annuellement nne somme qui pent ge chiffrer 4 500 Fr. par kilomitre
de ligne exploitée, Clest ainsi quion trouve exposées plusienss locomatives
Pour trins express & trois essienx accouplés, avee boggie & l'avant; on
pent aller facilement pour le diaméire des roues motrices de  ces locomo-
tives jusqu't 1,90 mzi ce sont 1i les vraies locomotives de avenir pour
remorquer les trains express qui deviennent de plus en plas lourds, Rap-
pelons que l= Banzeitung & publiéil y a déja plusieurs années, les dingrammes
de locomotives pour trains de marchandises & quatre essienx accouplds,
avec boggie a Pavant, que nous avons fait constraire pour le prolongement
du chemin de fer de Smyrne-Cassabal). Les machines pour trains express
avec un seul essiew portenr 4 l'avant sont relativement peu nombrenses;
deux d'entre elles sortent des ateliers de Winterthur et Pune est 4 voie
Etroite et appartient i la Compagnie impériale des chemins de fer éthiopiens,
Les machines compound sont fort pombreuses, & denx, & trois et 2
iuatre cylindres, méme en tapdem; sur luoe de ces machines, le méme
essien est actionné directement par les bielles des quatre eylindres.

Lees voitures & voyageurs ant leurs aménagements intérienrs de plus en
plus confortables; de nombreuses voitures de 3me classe sont maintenant
mmtnies de coussing recouverts en cuir et rembourrés; elles sont tontes & inter-
communication, soit avec portiéres latérales, soit sans portidres; ces der-
nitres sont en général sur boggies, tandis que pour les yoitures & porticres
latérales, on considire que les boggies donnent frop peu de rigidité & Ia
caisse; certaines des voitures A denx essienx ont des empatements qui vomt
jusqud huit et méme nenf métres. Ce que nous ne comprenons, clest
que certaines Compapnies de chemin de fer tiennent encore & leurs voi-
tures G trois essieux; le boggie donne certainement une diminution d’effort
de traction qui peut se chiffrer & 20%; I'Etat francais a renoncé an
boggie et est revenu mux voitures & deux essi¢ux } trés grand empatement,
pour ses voitures & couloir, afin de diminuer le poids des voitures & remorquer;
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nous ne croyons cependant pas que la diminution d'effort de traction en
résultant puisse compenser Péconomie de traction qu'affre le boggie.

1l y a pacticaliérement lien de remarquer la brillante exposition de
la Compagnie interoationale des wagons-lits qui expose ponr ainsi dire
dans tous les pays, cor elle fait constrnive son matériel en France. en
Allemagne, en Belgique, en Ttalie, en’ Bohéme, en Bavitre et ailleors; les
dispositions intérieures sont appropriées aux climats en circulent les voi
tures, et les styles de décoration varient & U'infini, depuis Part moderne pour
P'Allemagne, jusqu'an rococo pour Ultalie. Une veiture destinée i la ligne
du Caire 4 Louqser, en Egyple, est particulitrement bien comprise, et les
parois en sont munies d'une disposition de cirenlation d'air froid, qui passe
sur des réservoirs de glace et est actionnée par un ventilateur électrique,
Pour terminer signalons encore les élégantes voitures des chemins de fer
de I'Etat prassien et de UEtat russe, et la trés belle exposition des chemins
de fer de U'Etat HMongrois.

Llexposition la plus importante, i Vincennes, en dehors du matériel
roulant et des signaux de chemins de fer est celle des machines outils
ameéricaines, fonetionnant presque toutes aw moyen de ['électricite ou de
Vair comprimé. Leur nombre en est si grand, qu'tl nous est impossible
de les énonger, et nous laissons & une plume plus autorisée que la ndtre
le soin de vous décrire les perfectionnements principaux de cet outillage;
je crois cependant qu'en Suisse nous n'avens rien @ envier & cet outillage
et que notamment les ateliers d’Oerlikon livrent Un matériel anssi perfecs
tionnd et entitrement i la hautear des exipences modernes,

FPawiy, 7 juin 1900, Max Lyor.

L'excursion au Havre.

En genéral les fétes de l'association des anclens éléves de Décole
polytechnique de Zurich, finissent comme toutes les autres fftes, en quene
de poisson; Pexeursion aun [Tivre a montié qu'il o'y a pas de riple sans
exception tout au moins, pourrait-on dire que cette fois la queue de poisson
ayait les dimensions de celle d'une baleine; car pris de 100 ingénieurs
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II. Einfamilienhaus in Kéln a Rh,

Architekt: Stadtbaumeister Fefiv (Genzmeer in Wiesbaden,

Das fiir die Bediirfnisse einer Familie am Gereonskloster
in Kiln g Rh. erbaute Wohnhaus (S. 261) ist auf einem
jener kleinsten Grundstiicke errichtet, wie sie in der Alt-
stadt won Kiln vielfach vorkommen. Die Gesamifliiche
desselben betrigt 114.80 m% von der; den baupolizeilichen
Vorschriften entsprechend, mindestens ein Viertel unbebaut
zu belassen war, Das Haus besteht aus: einem Unterkeller-
geschoss mit drei Kellerriiumen; einem Sockelgeschoss (zur
Hilfte unter der Erdoberfliche),” enthaltend eine Kiiche, eine
Waschkiiche, ein Kohlengelass und auf der Podesthihe der
Treppe zum Erdgeschoss Aborte. sowie einen Ausgang nach
dem kleinen Girtchen: einem Erdgeschoss, dessen Einteilung
aus dem Deigegebenen Grundriss ersichtlich ist; einem
ersten Oberpeschoss, enthaltend ein Wohnzimmer mit da-
neben licgender Loggia (iber der Blumenhalle des Erd-
geschosses), ein Gesellschaftszimmer und ein Damengzimmer;
emem zweiten (Obergeschoss, dessen Einteilung ebenfalls

aus dem beigegebenen Grundriss erkennbar ist; einem dritten

Obergeschoss mit einer dem vorigen Geschoss etwa gleichen
Anordnung, und schliesslich einem Dachgeschoss mit einigen
Kammern und einem Troclkenspeicher, im ganzen eiwa
zwanzig Rinme ohne Flur, Treppenhaus, Aborte u. dergl.

Diie wordere Ansichtseite ist in weissem Cordeler
Sandstein und roten Verblendziegeln gebildet; der Sockel
st aus belgischem Granit, die Sdulenschifte am Portal sind
aus Syenit, und die Sparrengesimse aus Eichenholz aus-
gefithrt,  Das Bildhawerwerk hat Bildhauer Jobwm Degen
zu Kiln gefertipt. Auch die innere Ausgestaltung entspricht
den im Acusseren angewendeten Stilformen, unter Ver-
wendung von Holzvertafelung, gemalten Stuckdecken und
teilweiser farbiger Bleiverglasung der Fenstertffnungen. Die
‘Baukosten betrugen rund geono Fr.

e e ol T

Miscellanea.

Die schweizerischen Eisenbahnen im lahre 1899. (Schinss) Bahn-
héfe und Stationen. Nachdem im Jahr 1809 fir den Bafukof Ziirick
die neue Lokomotiveemise erstellt worden ist, bleibt bebufs Vollendung

noch die Verlegung des Wart-
saals und der Restauration IIT. Klasse nach der Nordseite der Halle und
der Ban eines Postgebiiudes mit gedecktem Posthofe nirdlich des Wart-
Bahnhofes an seiner
jetzigen Stelle ‘als Hochbahnhof betrifit, so fussert sich der Dericht
folgendermassen:

der 1. Baoperiode des Bahnhofumbaues

sanles anszufithren. Was den weiteren Umbaun des

«Zu punsten der Hochlegung des Bahnhofs spricht u, a. die wvon
den Organen der WEHSCT]!:lU'[IUHZCi als notwendyr  erachiete Er!ejchlerung
des Abflusses der Sihlhochwasser, Wir haben daher nicht ermangelt, diese
Trage im Benebmen mit den similichen Beteiligten (Kantonsregierung und
tadtbehorden, Departement des Innern berw, eidgendssisches Oberbau-
inspektorat und DBahnverwaliung) einem einliisslichen Studium zu unter-
Dabei wurde erkannt, dass eine teilweise Erhebung nur der Sihl-
britcken fiir den Bahnhof missliche Verhiiltnisse schaffen milsste und dass
daher getrachtet werden sollte, dem Uchelstand auf sndere Weise abzu-
helfen. Es ergab sich nun, dass durch Versenkung der Flussohle in Ver-
bindung mit Erhiheng der Trennungswand oberhalb der Bahnbriicken
und durch Flussausriinmungen die gewilnsehte Verbesserung der Abfluss-
Mit Riicksicht hierauf sowie in

werfen,

verhilltnisse herbeigefithrt werden kinne,

Anbetracht, dass die gewaltigen Kosten der plinzlichen Hochlegung
(5oo0ooo Fr.) in keinem richtigen Verhillinis zu der durch dieses Projekt
ermoglichten Schaffung von Strassenverbindungen auf beiden Sihlufern
stehen, und dass im dbrigen, wie allseitig anerkannt wird, durch die bis-
herigen Aenderungen im Aufnahmsgebiinde schon wesentlich hessere Ver-
hiltnisse geeschallen worden, sind wir der Ansicht, dass nach Vollendung
des oben erwihnten Aushbaues die Bnupedode hier fiir einmal als ﬂhgﬁv

schlossen betrachtet werden difrfte.s

Weitere im Bericht erwiihnte Babhnhofumbauten besw. I'rojekte be-
treffen ¢ die Umgestaltang der linksufrigen Zirichseebahn'), den Personen-
und Giiterbahnhof der Centralbahn in Basel®), den badischen Bahnhof in
Basel®), die Babnhofe in Lausanne, Oerlikon, Chaux-de-Fonds, Locle,
St Gaﬂcn.' I‘::rn._, Biel.
banarbeiten in folgenden Bahnhifen und Stationen den Gegenstand won
Verhandlungen und es sind diese Arbeiten begonnen, bezw, fortgesetzt,
zum Teil vollendet worden: Olten, Sissach, Langenthal, Zollikofen, Palé-
zienx., Sitten, Vivis; Montreux, Brunnen, Burgdorf und Thun,

Neue. Aufnalimsgebiinde erhielten die Stationen Vaumarcus, Coumvet,

Ausserdem bildeten im Berichtsjabre grossere Um-
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'y ont pris pert, et somt restés fidéles an programme jusqu'h épuisement
complet; méme, an dernier moment, la quede s'est encore engraissée de
quatre membres, arrivés de Paris pendant la dernifre journée, et trouvant
qué la fraicheur de l'nir de la mer avait plas d'agréments que la poussicre
ef lu foule de I'Exposition universells.

Le départ de Paris & eun lieu le jeudi soie par le train de 6 h, 52,
.dans lequel la Compapnie des chemins de fer de I'Ouest avait fait spé-
cinlement réserver plusieurs voitures, et auquel ln Compagnie internationnle
.des, wagons-lits avait fait ajouter un wagon-restaurant exclusivement desting
anx anciens éléves de I'école polytechnique de Zurich; 1l est presque inutile
de dire que ce wagon a £té priz d'assanty et qu'un excellent diner nous
¥ a &té servi. Les retardptaires ont suivi par tous les antres trains. La
matinée du 8 juin a €¢ consacrée toute entibre aux visites des ateliers des
Forges et Chantiers de la Méditerranée et de Tartillerie dn Crewzot. 11y
a peu de chose a dire des premiess; cet établissementy qui oecupe un
‘nombre considérable d'ouvriers, a été fondé il y a plus de cent ansj il se
ressent dong forcément d'augmentations et d'agrandissements successifs; et
Poutillage moderne n'y a pas encore remplacé partout ountillage plus
ancien, ni la main-d’ceuvre de 'homme, Clest Ja quion comstriat surtout les
machines marines destindes aux grands paguebols du commerce et a la
marine de guerre frangaise. En ce qui concerne 'usine du Creuzot, oit
Von fabrique Dastillerie de toutes dimensions, avec les céltbres culasses du
systeme Canety, son outillage est absolument remarguable, et il serait diffi-
gile de trouver une dedxidme usine aussi bien agencée; il est merveilleux

‘de voir, avec quel calme paisible, on y met en cenvre les plos terribles

'eng'ins de destruction que le géoie inventif de I'étre humain ait créés ponr

supprimer légalement wn certain nombre de ses semblables, an moment

sopportuny il est méme difficile de comprendre, en philosophant sur ce
‘sujet; que la tuerie & distance, avec de pareilles pibces, puisse rajennir les
‘nations, comme le prétendent les: partisans de la guerre de conguéte et de
“rapines, ce que semble, somme toute, Eire Ia gierre moderne.

. A midiy un déeuner ¢n. commun, & Frascati, o, bien & propes,|

co upé en deux une journée gui prometiait de ne pas manquer de distrace
tions et de fatigues, Notre président, M. Sand, y a donné lecture de la
lettre qu'il avait recue en date du 6 juin, de notre cher secréfaire Henry
Paur et que neus reproduisons ci-dessous toute entitre:

«Herrn Direktor Sand, Priisident der G.e. .y Paris.

Empfange herzlichen Dank {iic deine Karten, sowie fiir dein freund-
liches Telegramm, — [Ich hoffey dass mein Telegramm®) zo rechter Zeit
anlangte. ‘Ich frene mich des herrlichen Wetters und des schinen Festes,
dessen Gelingen das prachtvolle Programm zum WVoraus verbifrgte.

Dienstag abends, zur Zeit Eures Bankettes, hatte sich die Sektion
Zirleh zu einer freien Zusammenkunft versammelt im kiblen Schatten des
Gartens der Blauen Fahne, bei einem Glass Bier (grosses Format). Die Ver-
sammlung der Zurilckgeblichenen war selir animiert und gedachte lebhaft
der schwitzenden Kollegen im Treibbause des Akklimatisationshaines,

Tausend Grilsse sendet sie den Exkursionistenins ITivre, welche
am Meeresstrande im Mondschein schwelgen und pach den heissen Mith-
salen der Welistadt in den frischen Fluten des Meeres herumplitschern,

Ich wiinsche Allen nech' sehr genussreiche Tage und sende Dir
speciell beste Grisse I, Pawur»

Zifrich, den 6. Juni 1900,

A-p:.‘g-a lecture de cette lettre, M. Sand, a, en termes éloquents et

‘dignes, porté la santé de noire ami Paur, lui, qui depuis trente ans, sc

%

consacre tout entier A ses camarades, avec un désintéressement sans pareil,
qui a, jusquh ce jour assisté & foates nos rfunions et i toutes nos fltes,
et dont le ceur saigne de né pouvoir étre au milien de nons, retenu &

Zurich par un éit de santé trop précaire, suriout pour la vie agitéa ef

1y Ce télégramme est arrivé & temps, ainsi quun avtre de ootre

représentant en Allemagne. M. Charles Meyer, et de nes collegnes Diind-

liker, Hoz et Mentha & Ludwigshafen, Le télégramme de Zurich Eait
congi comme suit: «Vivent les auciens polytechnicicns, meillenrs  voeux

-poitr Ta prospérité de la Bocité’ et une bonne réussite de la fée: Paur,

Waldner, Geiser, Relstein, Hnuster,, Jeghers.
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Cornaux. und Bitlach. Erweitert wurden die Hochbawten auf 29 Stationen
und die Geleiseanlagen ete, auf 39 Stationen. Auf 10 Stationen wurde
elektrisches Licht eingefithrt.

Mechanische Einrichtungen und Signale. Das mit dem 1. Nov.
in Kraft getretene, neue allgemeine Reglement iiber den Signaldienst auf
den schweizerischen Normalbahnen veranlasste einige Aenderungen in den
bisherigen Signaleinrichtungen, die zum Teil auf jenen Zeitpunkt dureh-
gefiihrt werden konnten.

Was speciell die Forsigwade zu den Abschlussignalen der Stationen
anbelangt, so wurde anlisslich der Beratungen iiber das neue Reglement
und seither anf eine Vermehrung derselben gedrungen, und zwar in dem
Sinne, dass auf den Normalbahoen, deren Ziige mit eimner Geschwindigkeit
von iber 45 Kilometer yverkehrén, successive alle Abschlussignale duarch
Vorsignale zu erglinzen seien, und dass auf Linien mit starken Geféllen
die Vorsignale auch dann notwendig erscheinen, wenn die Fahrgeschwin-
diglkeit weniger als 45 Kilometer betriigt. Fiir diese Signale wurde vom
Hisenbahnverband ein Modell vorgelegt, mit welchem das Eisenbahndepar-
tement sich einverstanden erkliirte,

In der Erstellung neuer Weicher- und Signalverricpelungen ist
im Berichtsjahre auf den meisten Bahnen eine Pause ecingetreten. Essind
nur peun Stationen mit solchen Einrichtungen versehen worden, niimlich
anf der Jura-Simplon-Bahn: Aigle, Bex, Moutier, Courtetelle, Tiischersz,
Worb, Tigertschi und Konolfingen; auf der Nordostbahn: die Bifurkation
Glattbrugg-Kloten, Daneben hat aber die Jura-Simplon-Bahn einige
Stationen (Cully, Clarens, St. Prez) mit einer Verschlussvorrichtung nach
dem neuen System Bowre verschen. An die nach dem Programm riick-
stindigen; bezw. noch zu erstellenden Riegelungen sind die betreffenden
Eisenbahnverwaltungen neuerdings erinnert worden.

Auf eine frilhere Anregung betrefiend Erstellung von Awgfaksts-
digealer wrickkommend, hat das Departement nach Kenntnisnahme eines
vom schiweizerischen Eisenbahnverband aufgestellien beziiglichen Programms
die Verwaltungen der Hauptbahnen eingeladen, solche Signale auf Stationen
mit anschliessenden Blockstreckenund im ibrigen auf similichen Kreuzungs-
und Ueberholungsstationen zu erstellen. TDlabei worde angenommen, dass
mit der successiven Einfihrung der Ausfahrtssignale ohne weitere Zigernng
vorzugehen sei, und zwar zuniichst auf den Schnellzugslinien, Der Eisen-
bahnverband hielt diese Forderung fiir eine zu weitgehende, wiederholte
aber immerhin seine frilher gemachten Zusagen in Besug auf Erstellung
solcher Signale auf Linien, welche mit dem Blocksysiem versehen sind,
sowie in Bezug auf die grissern Stationen. Der Abschluss dieser Verhand-
lungen fillt nicht mebr in das Berichisjahr.

Elektrische Starkstromanlagen. In das Berichtjahr fallen der
Entwurf eines Gesetzes betreffend die elektrischen Schwach- und Stark-
stromanlagen') und der Erlass neusr allgemeiner Vorschriften iber elek-
trische Anlagen; die Avemswumngen von Stardséiromicifisnigern mit Eisen-
baholinien haben im Laufe des Jahres wiederum wesentlich zugenommen ;
in der gangen Schweiz bestehen nun: 281 Unterfithrungen, 206 Usber-
fithrungen und 32 Lingsfiihrungen. Bei den efeddfechen Bahnen haite das
Diepartement zu rigen, dass immer wieder Ardeifen an den Kowtaki-
lettungen vorgenommen werden, wihrend dieselben unter Strom stehen,
Es hat diese Nichtheachtung einer selbstverstindlichen Vorschrift wieder-
holt zu schweren Unfillen gefihrt.

Specialbahnen. Die Kabelkontrolle der Drahtseilbahnen gab An-
lass, bei den Verwaltungen der Seilbahnen auf eine griindliche Kabelunter-
suchung zu dringen. Zwei Fille von Triebstangenbriichen an Zahnrad-
lokomotiven haben eingehendere Festighkeitsuntersuchungen iiber diese Teile
und daraus resultierende besondere Masspahmen angeregt. — lm Betrieb
der Specialbabnen sind auch dieses Jahr wenig Stbrungen vorgekommen,

Rollmaterial. Der Gesamibestand des schwelzerischen Rollmaterial-
parkes war Ende 18g9: 1137 Lokomotiven, 8423 Personen-, 545 Gepick-,
233 Bahnpost- und 26 281 Giiterwagenachsen, Von dem Lokomotivbestand
entfallen auf die Hauptbahnen 919,

Die Bestellungen der Normalbahnen an Lokomotiven und Wagen
sind zumeist Nachbestellingen nach bereits vorhandenen Typen, und es
scheint in die Gestaltung des Fabrparkes upserer Hauptbahnen eine ge-
wisge Abklarung eingetreten zp sein. Was bei den schweizerischen Bahnen,
abgesehen von der Gotthardbahn, noch fehlt, sind eigentliche Schnellzugs-
wagen fir die direkten Ziige und ein passendes Material fir die Nacht-
dige. Von Newmerungen an Rollmaleyio! sind die bei verschiedenen
Nebenbahnen eingefitbrten sogenannten Rauchverbrennungsapparate zu er-
withnen. Diesclben haben in ihrer neuesten Form bei richtiger Behand-
lung eine .gute Wirkung, und es wiire deren Einfithrung auch bei den
Haupthahnen sehr zu begriissen, Es verhalten sich dieselben aber bis jetzt
wohl aus finanziellen Grilnden gegen diese Newerang ablehnend.

In Bezug auf ]':1nfiii1rung einer besscren Bg](a!.c'f;fr{ng der Pey-
Sonenmwagest st die Nordostbahn noch im Rickstande, Wiibrend einzelne
Verwaltungen sich angelegen sein lassen, den Vorschriften iiber die perio-
dischen Untersuchungen des Koffmaterials nachzokommen, lassen an-
dere in digsem Punkte noch zu wilnschen dibrig, Mehr Sorgfalt sollte be-
sonders auch der guten Instandhaltung nod Reinigung der Personenwagen
im Innern geschenkt werden.
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[évreuse de Paris; cependant M. Sand nous a rassurds en nous disant
fquun pen  de calme remettrait bien vite sur pieds notre comarsde.

M. Max Lyon a ensuite bu & la santé du docteur Lardy; il a rap-
pelé les services signalés qu'il rend journellement & ses compatriotes A
Paris, malgré son travail absorbant comme représentant des intéréts de
la. Confédération, le docteur Lardy o largement contribué i la réussite
de notre féte en faisant de nombreuses démarches ayprés des autorités
pour obtenic les permissions de visites nécessaires, et nolamment auprés
du ministre de la guerre 6t de Iz marine, desquels on n’a pu obtenir
qu'a la demiere minute Vautorisation de pénétrer dans P'usine du Crenzor;
M. Max Lyon a rappelé que c'est de cette usine qu'est sortie la remar-
quable artillerie, qui a permis 4 un petit peuple de paysans de lutter pen-
dant plus de six mois contre le plus puissant empire, et il a plus spécia-
lement mentionné les exploits du long Tom, qui, a-t-il dit, restera aussi
célebre dans Uhistoire que la case de son onele. Trois bans ont accueilli
les toasts en I'hompenr de M. Paur et du docteur Lardy, et il leur en a
é1é fait immédiatement part par dépéche.

L'apres-midi a été tout entiére consacrée, d'abord aux chantiers de
construction navale des Forges et Chanliers de la Méditerranée, oit Fon a
pu voir, entre autres, en plein - travail, la carcasse presque entibrement
achevée d'un grand paquebot de la Compagnie des transports maritimes,
un yacht de M. Paul Mirabeau, plusieurs torpilleurs et contre-torpilleurs
dans un degré difi‘rent d'armement, etc., et ensuite & linspection des
travaux d'agrandissement du port, sous la conduite de M. Vérillard, ingé-
nieur en chef des ponts el chaussée et de ses adjoints; malbeureusement
les ouvriers du port étatent en gréve depuis une guinzaine de jours; on
n'a donc pas vu, en plein travail le chantier d'agrandissement du bassin
de radoub, ol l'on fonce en ce moment un caisson de 1850 m® de sur-

fage; pendsnt ce temps, nous avons fortuitement assisté au beau spectacle

de Pentrée de In Toursaine; qui acrivait de New-York, bondee d’Améri-
cains, qui inondent cette année le continent, & l'occasion de I'Exposition

universelle, Llentrée et la sortie des prands paquebots du Hivre, est tou-
jours une opération difficile, et méme dangereuse par les gros temps; en
outre lu passe n'est pas asser profonde; clest ainsi que la Tourraine, qui
avait effectué sa traverséz en cing jouars et demi, a &é obligée dattendre
onze heures en rade du Hivre, parce gqulelle avait manqué d'use heuce
la marée: pour remédier o cet état de choses, des travanx freés importants
sont actuellement entrepris; I'Etat et Ia municipalité y dépensent prés de
soixante millions de franes; L'entrée sera prolégée par des jetées dont les
musoirs vont éire foneds sur d'immenses caissons; nous avon: pu voir un
de ces caissons en construetion; il a une surface de 2250 =%, et sera
chargé de geooo # de maconneries, soit 4 Ag par om®

La journée s'est terminée par un banquet i Fraseati; oit lexcellente
cuisine de 1'hétel et ses bons vins nont pas pen contribué & entretenir
une franche gaité, Le banquet a été fertile en toasts, un de M, de Sand,
pour remercier tout le monde des nombreux eoncours apporlés 4 notre
féte, un amutre du professeur Rudio, qui a bu d'honneur & la santé des
organisateurs de la réunion, de tount le comité de Paris et plus spéciale-
ment de soo président M. Max Lyon et de M. Hans Zschokke, qui a si
merveillensement présidé & cette réunion du Hivre; M. Max Lyon a
remercié M. Rudio en quelques mots er 2 donné rendez-vous & tous &
Lausanne dans deux ans; il a plaisamment remercié ses camarades pour
leur indulpence et ¥ a associé le Bon Dien, qui nous a envoyé le bean
temps. M. Imer-Schneider, auquel le président Sand avait refusé la pasols,
parce qu'il voulait aussi célébrer les nombreux services que notre preésident
a rendus et rend tous les jours & la société, a pris la parole malgré loi
e, & la satisfaction de tous les assistants, a uni dans le méme toast et le
président Sand et notre ami Waldner, malheurensement anssi absent pour
cause de santé, en souhaitant longue vie an rédactenr dn Vereinsorgan.

La partie offieielle du programme & été ninsi close, et la partie gaie a
commencé par un cours dn professeur Rudio sur les bons, les médiocres
et les mauvais matériaux de censtruction, qu'il a difiérenciés entre ecux
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Die Zahl der gemeldeten Lokomotivdefekte betrug 143 gegeniiber 165
im Vorjahre, Zur Kenntnis gelangten 3 Achsen- und 55 Bandagenbriiche,

Zugkraftdienst, Besiglich des Zugkraftdienstes erwithmt der Be-
richt, dass das Eisenbahndepartement, veranlasst durch den schweren Eizen-
balinunfall in Aaraw, die Bahnverwaltungen eingeladen hat, der Ueber-
wachung und Bedienung der fonfimuwieriichen Bremse erhihte Sorgfalt
durch das Lokomotivpersonal angedeihen zu lnssen. Es besteht
Grund 20 der Amnahme, dass die seiner Zeit unfer Mitwirkung der Auf-
sichisbehiirde getroffene Wahl des Bremssystems eine unrichlige warj es
ist denn auch die in letster Zeit wversuchte Diskreditierung der bei den

lkein

schweizerischen Bahnen allpemein verwendeten Westinghousebremse nicht
21 billigen, womit selbstverstindlich die Moglichkeit von Verbesserungen
an den bestehenden Einrichtungen nicht ausgeschlossen sein soll. — Bei
Tvambalhner mit starken Sltigung:‘:n ist zwel Mal ein Versagen der
Adbiision und daberiges Durchbrennen der Wagen vorgekommen, Die
Erfahrungen in der Schweiz und im Auslande haben gezeigt, dass es miog-
lich ist, anch auf starken Steigungen elektrische Bahnen sicher su he-
treiben, wenn mit der notigen Sorgfalt verfabren wird, «Es wiire z2u be-
dagerp.» bemerkt das Departement. swenn wir durch die Liszigkeit der
Bahnen veranlasst werden sollten, uns in Zukunit solchen Projekten gegen-
iiber ablehnend verhalten zn milssen.s

Die erste Jahresversammiung der Schweiz. Gesellschatt fiir Schulpesund-
hﬂi‘tspﬂ.ﬁga, welche sich im  Oktober 1809 unter dem Vorsitz von Dr.
Fr, Schmid, Direktor des Schweizr, Gesundheitsamtes in Bern konstituiect
hatte, wiirde am 9, uod To, Juni in Zdrich abgehalten. Der Weitschichtig-
keit des wichligen Gebietes der Schulhygieine entsprachen die an der Ver-
sammlung gehaltenen Heferale, in welchen vom Standpunkte des Hygieini-
kers und Arztes, des Pidagogen und Architekten die einschliigigen Fragen
znr Sprache kamen. IdMe Anforderungen bauntechnischer Natur an die
Anlage und Einrichtong der Schulbiiuser und Turnhallen erdrterte Herr
Stadthaumeister Geiser, Mitglied des Vorstandes,
welcher sich speciell mit der Kosstruktion der Béden, Winde und Decken
befasste. Seine Ausfilbrungen lassen sich kurz dahin resumieren, dass sich nach
den bisherigen Erfahrungen eine Fortsetzung des Versuches empfehle, das
System der Zwischenbalkendecken mit Schuttauffilliung durch massive Kon-
strulktionen zu ersetzen wnd an Stelle dec Holzbiden in Schulbiiusern und
Turnballen einen Belag von Linolenm bezw. Kork za verwenden. Unter
Leitung des Vortragenden hatten die Mitglieder der Gesellschalt Gelegen-
heit, die neue Schalhausaniage auf dem Bithl zu besichtigen, welche manche

in  einem V(:rirsge,

intecessanten Nevernngen in dieser Heziehung aufweist,
Mit der Versammlung war auch eine Ansstellung schulhygieinischer
Objekte i den beiden Turnballen des Himschengraben-Schulhauses vers

bunden, wo Dr. Schalthess, Dozent fir Orthopidie an der Universitit
Ziirich, praktisch konstruierte Stihle fir Handarbeitsunterdcht vorwies,
Dr. F. Sckenk von Bérn an Hand einer Reihe von Modellen das System
und die Entwickeling seiner Schulbanl erklirte und Prof, Dr, E;-f.n;;mm
in einem Schulsimmer die sanitiiren Vorteile der indirekten Beleachtung
demonstrierte, di¢ = B, im neuen Maschinenlaboratorium .des eidg, Poly-
technikums Anwendung gefunden hat.

Die Gesellschaft ziihlt jetst etwa 400 Mitglieder, darunter fast simt-
liche Erziehungsdirektionen der Schweiz. Sie hat auch bereits ein littera-
risches Lebenszeichen von sich gegeben, den ersten Teil fhres Jahrbuches,
welches ansser Mitteilungen iiber die Griindung der Gesellschaft, Referaten
ilber den heutigen Stand der Schularztfrage, die Verwanclosung der Schul-
jugend vom medizinischen Standpunkt, die hygieinischen Anfordernngen
an den Standenplan, auch einen Bericht des Herrn Stadthaumeisters Gedrer
in Ziirich entbilt tnd mit bildlichen
Dasstellungen der letstern nusgestattet ist, — Die nichste Jahresversamm-

iber neuere stiidtische Schulbiiuser
lung der Gesellschaft wird in Lausanne stattfinden,

Der Verein schweiz. Cement-, Kalk- und Gipsfabrikanten hielt am
8 Juni in Olten seine Generalversammlung ab. Demselben gehoren nun-
mehr 39 Fabriken an, welche sich iiber die ganse Schweiz erstrecken, Nach
einem ausfiihrlichen Jahireshericht des abtretenden Prilsidenten Heren Fleinas-
wurden die statutarischen Jahresgeschilfte erledige und fir die Danet von
drei Jabren ein neuer Vorstand bestellt, Als Prisident wurde Herr Moo,
Feery Fabrikant in Frauenfeld gewiiblt. Es folgte sodann der Bericht des
Vorstandes betr, Stellingnahme 2zn den kiinftigen Haudelsvertrigen und
die Revision der Statuten. Den Schluss bildete die Verlesung eines sehr
interessanten und lehrreichen Artikels von Herrn Professor Tetmajer
iiber die Frage der Entwickelung der Portland-Cement-Industrie, aus
welcher hervorgeht, dass die Produktion dieses Bindemittels in der Schweiz
nicht nur den inlindischen Konsum vollstindig decken kann, sondern dass
auch noch grissere Mengen exportiert werden miissen.

e A

Konkurrenzen

Aufnahmegebdude fiir den Bahnhof in Chaux-de-Fonds. Idie Kom-
mission fir den Umbau des Bahnhofes Chaux-de-Fonds erdfinet unter den
in der Schweiz ansissigen und im Auslande belmdlichen schweizerischen
Architekten einen Wettbewerh zur FErlangung eines Vorprojektes fiir das
abgenannte Gebiinde. Termin: 31. August 1900. Preisrichter: HH. dz-
Fuste Ribawr, Kantonsbaumeister in Neuenburg, Priisident, 4, Geiser,
Stadtbaumeister in Ziivich, HMeard fuvel, Architekt in Genf, 4. Hofz,
Kantonsingenieur in Neuenburg, Hawns Matkys, Stadteat i Chaux-de-
Fonds. Preise: 35300 Fr, welche unter die Verfasser der drei oder wier

de la fagon la plus spirituelle; les monolognes en prose et en vers et les
chants oot rempli le reste de la soirée, et ce n'est que sur le coup de
minnit que les derniers attablés ont regarné lenr chambre. Le lendemain
a cing heures da matin tost le monde Etait debonty car & 6 hiewres il
fallait s'embarquer pour New-York; le train de nuit avait encore amené
fuatre de nos camarades qui voulnient prendre le paquebot la Champagne;
nous avons &€ recus A bord de la fagon la plos aimable par Pagent de
la Compagnie générale transatlantique et par le commandant du bord, et
fous avons gouté les illusions d'un début- de voyage; celte tournée a éfe
particnlidrement appréciée d'un grand nembre de nos camarades; qui
n'avaient jamais pu visiter ainsi un grand paquebot, Une heure aprés, nous
transbordions en mer sur un remorgueur qui nous ramenpait dans le bassin
de P'Eure, oit nous visitions encore deux des plus merveillenx navires de
la Compagnie, la Tourraine et PAquitaine. A L'heure ol je vous éeris, la
plupart d'entre nous se préparent pour rentrer i Paris; d'autres prolongent
epcore leur séjour ici, on bien vont visiter les belles plages voisines de la
Normandie, Trouville, Villers-sur-Mer, Houlgate, Cabourg, ete.

Clest ainsi qua fini notre réunion, et c'est ainsi que finissent les
plus belles choses; je crois gue tous parlent conteats; ils montrent do
‘moins leur satislaction; chacun emporte avec lui le souvenir de quelques
bionmes journées passées ail milien de ses collégues, parmi lesquels il slest
tronvé comme daps une grande famille qui unit dans un méme sentiment
de solidarité tous les anciens éléves de Pécole polytechnique fédérale suisse
de Zurich. Durand.

Visite a 1'Usine d'alimentation de la maison Potin.

Environ vingt membres se rendirent 4 I'Usine d’alimentation de la
Villette, sons 14 conduite de MM. E. de Stoppani et Lautman, Parmi eux
se traovait M, Sand, Président de Vassociation,

. La maison Potin est la plus forte de France pour la vente et ln
fabrication de produits alimentaires. Les principales nsines se Lrowvent 4

Ia Villette; elles ont été crédes successivement, au fur et & mesure du
développement indusiriel et commercial de la maison.

Lez membres de notre association furent regus, 4 leur arrivée, par
M. Julies Potin, Administratenr, et M. Aurientis, Directenr général des
Usines, assisté du Chef-chimiste de la maison.

On visita soccessivement: La fabrique de chocolat, la confiserie; ln
bonbonnerie, la biscuiterie frangaise et anglaise, les conserves de viandes,
poissons, 1gumes et fruits, les sirops et jas; la charcuterie, les articles
cuits ef, finalement, les vins.

La visite fut des plos intéressantes et dura de 3 h. & 5 h. 30. On
remargqua spécialement lordre, la discipline et la propreté parfaite qui
régnent dans tous les ateliers, lintelligente division du travail, la pecfec-
tion de l'outillage judiciensement choisi parmi les meilleurs construcleurs-
spécialistes d’Europe et d’Amérique. On fut trés intéressé par le service
de {ransmissions des commandes par pigeons-voyageurs, &iabli entre les
différents magasing de vente de Paris et les usines de la Villette, ce qu
permet de livrer le matin aux clients les milliers de commandes données
ln veille au soir. Pour donner une idée de 'importance commerciale de
la maison Potin, nous disons: que rien qu'en vins, elle vend aw defard,
cinquante mille houteilles pasr Jowr, non-compris les vins en gros et en
fits, qu'elle o, dans ses bureanx; plus de cent machines A éorire; dans ses
éeuries plus de 400 chevanx et que son chifire d'affaires annuel atteing
pris de Bo millions.

M. Julius Potin avait en la gracieuseté de faire préparer un lunch
pour ses visiteurs. 11 offrit le Champagne de ses Caves d'Epernay en levant
son verre en l'honneur de notre Ecole fédérale. M. de Stoppani le
remercia au nom des anciens éléves en buvant 2 la prospérité toujours

grandissante de la majson Potin, E. de Stefipani.
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