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denselben im em-\prmgenden Winkel liegt die Hauptireppe,
rechts und links derselben Wartehallen fiir das Publikum.
Das ganze Gebiude wird durchauvs feuersicher hergestellt.

Die Sitzungssdle reichen durch zwei Stockwerke und
sind auch im Aeusseren durch die grossen Fenstergruppen
charakterisiert. — Der Sockel wird aus Vogesengranit, die
Hausteine aus rotem Vogesensandstein, die Hauptireppe aus
Karstmarmor erstellt, die Flichen sind geputzt. Fir die
Dachdeckung kommen glasierte Falzziegel zur Verwendung.
Baukosten: 480000 Fr. Der im Oktober 18g9g begonnene
Ban wird am 1. April 1501 bezogen werden.

e e o i o o

Garantieversuche an einer stehenden Dampf-
maschine von gooo 7 S in der Centrale
wLuisenstrasse’* der Berliner Elektricitdtswerke.

Im Anschluss an die Beschreibung dieser Maschinen
in Nr. 6—8 und Nr. 10, Bd. XXXIV der Schweiz, Bauztg,
vom August 1899 sind nachstehend die Ergebnisse der
Garantieversuche aufgefiihrt, welche gemeinsam von Ver-
tretern der Allgemeinen Elekiricilifs-Gesellschaft in Berlin als
Herstellerin der Dynamomaschinen, der Firma Gelriider
Sulger in Winterthur als Herstellerin der Dampfmaschinen
und der Berliner Elekiricititswerke selbst im Oktober
vorigen [ahres an einer dieser Maschinen vargenommen
worden sind,

Die Cylinderkonstanien, auf 1co Min.-Umdr. {—’I:m}
berechnet, betragen unter Beriicksichtigung der TC‘J'I"I[.‘J(‘:rd.fHT'-
ausdehnung fiir den Hochdruckeylinder 336,053 fiir gesit-
tigten, 336,873 fiir iiberhitzten Dampf, fiir den Mitteldruck-
cylinder 7o6,255 und fiir den Niederdruckeylinder 21352,364.

Das Polumenverhilinis der Cylinder unter sich betriigt:
Hochdruck : Mitteldruck : Niederdruck 1:2.1 :6,4.

Dampfkesselanlage. Zu dieser gehiiren acht Betriebs-
dampfkessel, die von der IFirma A4, Borsig in Berlin als
Wasserrdhrenkessel, Bauart Heine, ausgetiihrt sind, Sie
haben je go3 m? Heizfliche und sind zum Teil mit gewohn-
licher Planrostfeuerung von je 6,4 m® Rostiliche, zum Teil
mit Kowitzkescher Rauchverbrennung bei je 3,05 m® Rost-
fliche versehen. Bei den Versuchen mit iiberhitztem Dampf
waren drei Kessel, bei denen mit gesattigtem Dampf vier
Kessel im Betrieh.

Zur Anlage gehdren ferner zwel Ueberhitzer mit be-
sonderer Feuerung, die von Filbeln Schnid! & Cie. in Aschers-
leben gebaut sind. Jeder Ueberhitzer hat zos m® Heiz-
fliche, 3,30 m*® Rostfliche und besteht aus 68 patentge-
schweissten Rohren, welche zur IHilfte im Gleichstrom wnd
zur Hilfte im Gegensivom liegen. Bei den Versuchen unter
A und B stand ein Ueberhitzer im Betrieb.

Der Ekonomiser besteht aus 448 Rohren und ist von
der Firma E. Green o Son in Manchester gebaut.

Iie Versuche zerfallen in drei Gruppen:

A. Versuche mit hoch idiberhitztem Dampf (rd. 310°C im
Hochdruckeylinder),

Zusammpienilelinng der Haigtmaasse in kallem Zuslande. B, o mit massig ut_:erlntztem Dampf [rd' 270" C im
; Hochdruckeylinder),
Dmr. des ]:Io‘chdrucl.ccyhf.ld.ers. BO5.2 i C. . mit gesittigtem Dampf.

R h’_‘_““‘ldr“c"“-"l"_“]”“ : i SRR Die in der Tabelle mitgeteilten Resultate wurden bei

». 3  Niederdruckeylinders . . . . . . rechls 15501 » normalen Betriebe (Bahnbetrieb) erzielt.

W » N me T o p links I1550.1 »

# “der Hochdracklnlbanstenge: . "0 0 0 T 00 1590

a » Milteldrackkolbenstange . . . o o, . . . 150 » Die Eroffinung der Klausenstrasse.

; 1500 3
S c s Ealieamadye - o Sy ! 2000 » Am Juni d. J. sell die Klausenstrasse officiell
Tt 7 “nks{ | L eriiffnet und dam:t die Vollendung eines nationalen Werkes
: 3t 200 @ von hoher verkehrswirtschaftlicher und strategischer Be-
Gemeinschaflilicher Fuh el S : 1300 » deutung ersichtlich werden. Bis anfangs der Goer- Jahre
Normale Umdrehungssabl in der Minate . . . = + . B3l reicht die Geschichte des jetzt verwirklichten Projektes zu-
; P_‘ ‘| Miissf:; uher-! sl =
Haoch iberhitzter Dampf ilhimﬂ Dampf Gesiittigter Dampf
Versuch 1 Versuch 1I | Versuch I11 i Versuch 1V Versueh V I Versuch VI
| TV N L e 1Y T |
Datum des Versuchstages . T I2. X, 99 14. X. 99 19, X. 99 18, X. g9 : 23. X, 99 24. X, 99
Nummer der untersuchten Maschine . . . II 11 11 11 11 11
HNummer der im Betrieb befindlichen Dﬂmpﬂ\essel IV, VIL, VIII | IV, VIL VIII [ IV, VI, VIO || IV, VII, V ]I]_ I, IV, VII, VIII| III; IV, VII, ViII
Versuchsdauer . . A Tl Std 4.050 5200 4,917 55067 | 4,016 5,200
mittlere Spannung in den Kcsseln 4 . Atm 13,39 1360 13.50 13,6 13,8 13,8
Dampflemperalur im Tlochdruckventilkasten ., °C | 305,85 3003 323,2 277,0 1040 154,0
Anfangepannung im Hochdruckeylinder . . |, Atm | 12,75 13.3 1282 12,495 1324 13.33
entsprechende Sittigungstemperator . . . . 0C | 180.7 1950 1935 I 1938 194,8 1051
Ueberhitznng im Ventilkasten . . . . . . = 115.8 112,3 128,7 [ 83.2 = -
mittlere Umdrebungszahl 1, d. Minute . . . ! 81,9 82713 52,52 i 82,36 I 83,52 52 84
Hothdruckeylinder Y PSi I 148,59 11524 1 138,60 | 11184 | Tos51 1 o524
ek Mitteldruckeylinder . . . . » S530 | oo 8462 | 8arz . 871,8 H0g,8
Miederdruckeylinder rechis » 470,1 448.3 479,4 | 4850 | 520,2 539,56
® liviksss o @ 468.5 421,06 452.6 ‘ 455,8 5454 548.6
GesamulelgtaneRs Ui e A 0t L el 2 940,5 28173 2 97,8 | 28804 2 992,5 3 D40
* an den Ipstrumenten ehgeicsﬁn 'sel 2 430,0 2 F57.0 z_;q.-:;,j | 23990 2 5376 2 575.4
(espmtiiiteefislton A0 BEan Sk e degy 82.6 83.7 85,6 ; 830 84,8 84,7
a8, Gesamispeisewasserverbrauch i, d. Stunde , b 12 690,9 12 1987 12444,5 | 13 3072 15 7733 16 0oT, 3
b, Kondensationswasserans demWasserabscheider  » - - - i — 10,50 12,50
. desgl. in °fy des Speisewassers . % - — — - 0.068 o078
d. stindlich der Maschine zugefibries Dn.mpl'—

e taityit SIS SN SR 12 690.9 12 1987 12 4445 13 307.2 13 %62,5 159890
Danspfoerbranck pro P.S‘: S!cf e £y 4,316 4,330 4.279 4,608 5,267 5,259
Gesamtleistung in Watisiuaden . . ., . . . W-Sid 8838 408 Q043674 0020 138 9 L1716y || 9210 %80 g 819 obg
1 kg Kohle ereab PVa#,!‘iﬂ#da# Aol kasier . Lo, 1051,5 10627 10560 986 | 9654 958
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Amtsgerichtsgebiude in Miilhausen i, E.
Atchitekten: Awder & Melffer in Ziirich und Strassburg i. E.
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riick. Die fiir den Bau der Strasse massgebend gewesenen
<wirlschaftlichen Erwigungen gingen dahin, einerseits den Be-
wohnern des Urnerbodens den Verkehr mit dem Schiichenthal
und dem Landeshauptort Altdorf zu erleichtern, anderseits
das hochromantische Schichenthal und die reizvolle Alpen-
welt der ganzen Strecke zwischen Altdorf und Linthal dem
Touristenstrom 2u erschliessen, Die letztere Aussicht war es
auch, welche das Interesse des Kantons Glarus an der Er-
stellung der Sirasse begriindet, denn das kleine bliihende
Landchen mit seinen reichen Naturschénheiten wird zweifellos
weit mehr flir den Fremdenverkehr in Betracht kommen,
nachdem die bisherige Sackgasse verschwunden ist und
fiber das Schichenthal, Barglen und Altdorf der Vierwald-
stittersee, das beliebte Ziel aller Touristen, bequem er-
reicht werden kann, So hat die Strasse uber den Klausen
die bisher fehlende Verbindung vom Vierwaldstittersee
zum Walensee, aus dem Reussthal ins Linthal, aus der Ur-
schweiz in die Ostschweiz gedffnet. Noch verhiltnismassig
nahe am Rand der Alpen gelegen, schneidet sie daoch
schon das eigentliche centrale Hochgebirge. Kaum abge-
wendet von den Seebecken der Voralpen, fiibrt uns die
Fahrstrasse an den Firn der Hochalpen heran.

Vom mulilirischen Standpunkte aus ist die Klausen-
strasse speciell als Verbindung des Linthales mit dem
Reussthale zu wiirdigen, indem sie es ermdglicht, Truppen
und '‘Materialtransporte aus und nach den bevilkertsten
Teilen der Ostschweiz auf kiirzestem Wege von und nach
dem Festungsgebiet des Gotthard zu bewegen. Die strate-
gische Wichtigheit der Klausenstrasse ist denn ‘auch vom

. Becker,

~von Bichlins Buchhandlung in Glarus.

cidg, Generalstabsbureau s, Z. in einlisslichen Gutachten
anerkannt und begrindet worden.

Angesichts der oben in grossen Ziigen skizzierten Be-
deutung einer Fahrstrasse {iber den Klausen hatte der
Bundesrat laut Botschaft vom 14. August 18¢g1 das beziig-
liche Subventignsgesuch der Regierungen von Uri und
Glarus den eidg. Riten unter gewissen Bedingungen zur
Annahme empfohlen. Nach Priifung der Angelegenheit
durch ihre hiefiir bestellten Kommissionen wurde von
der Bundesversammiung durch Beschluss vom 16. Dezember
1891 ein namhafter Bundesbeitrag zum Bau der Strasse
zwischen Altdori und Linthal zugesichert; Mitte Mdrz 1803
konnte dann im Kanton Uri auf der Strecke unterhalb
Spiringen mit den Bauten begonnen werden.

Amtsgerichtsgebdude in Millhausen i. E.

Architekten: Keder & Mifler in Zibrich und Strassburg i E.
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Schoite G-I, 11 300.

Was die technische Seite der Anlage anbetrifft, so ist
zu erwihnen, dass tiber das Tracé der Strasse auf glarne-
rischer Seite keine erheblichen Differenzen bestanden haben.
Auf dem Schichengrunde, Gemeinde Altdorf, von der Gott-
hardstrasse abzweigend, fiihrt die Strasse zundchst iliber
Biirglen und Spiringen auf e¢iner lingeren Strecke dem
Schichenbach entlang durch das Schichenthal nach dem
Dorfe TUnterschichen. Fiir die Fortsetzung der Stirasse auf
urnerischer Seite, von Unterschiichen auf Balmwandhohe,
waren hingegen drei Varianlen aufgestellt, von welchen das
durch Herrn Oberst Ed. Locher als Experten empfohlene und
vom eidg. Oberbauinspektorat ebenfalls gutgeheissene Tracé
iber Urigen-Heitmannsegg zur Ausfiihrung gelangte. Van
der Balmalp steigt die Strasse sanft zur Klausenhohe hinauf.
windet sich dann iiber die Kehren bei Vorfrutt, der wildesten
Partie, ins Thal hinunter, in den landschaftlich’ hiibschen
und alpenwirtschaftlich wichtigen Urnerboden, bis zur
Glarnergrenze und' nach Linthal. Eine einlassliche tech-
nische Beschreibung der Strassenanlage behalten wir uns
vor, benutzen aber heute gern das Erscheinen eines durch
fesselnde Darstellungsweise und reichen Bilderschmuck aus-
gezeichneten Bilchleins von Prof. F. Becker iiber die Klausen-
strasse!), um unsere obigen Angaben zu veryollstandigen.

V) «Usber den Klansen auf nener Gehirgsstrasse swischen Ur- und
Osischweins  T43 Seiten Text mit 98 Abbildungen nach photographischen
Aufoshmen von J, Kwode! und einer Uebersichiskarte des Verkehrsgebiels
der Klausenstrasse in 13250000, entworfen und gezeéichnet von Prof.
Im Anftrag der b, Regierungen von Uri und Glarus heraus-
gegeben vom Verkehrsverein fiir den Kanton Glarns, 19oo. Kommissionsverlag
Preis in Leimwandeinband 2 Fr.
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Dem lesenswerten Werkchen, worin geographische und | nur darauf ausgehen, Verbindungen im Lande selbst her-

historische, technische und landschaftlich - stimmungsvolle
Schilderungen abwechseln und sich erginzen, sind die nach-
folgenden, tech-
nisch-baugeschichi-
lichen Angaben ent-
nommen worden.
* -
w*

Schon alt ist der
Ruf nach dem Bau
einer Klausenstras-
se. Einschones Alp-
thal mit Somme-

rung fur etwa
1000 Stick Gross-
vieh war mit dem
Kanton Uri, zu dem
es gehorte und von
wo aus es bewirt-
schaftet wurde, nur
durch einen Pass-
weg iber den Berg
verbunden, wih-
rend mit der Zeit
ein  besserer Weg
vom glarnerischen

Amtsgerichtsgeblinde in Milhausen i. E.

Architekten: Awaer & Miller in Zirich und Strassburg i, E.

zustellen, sondern durch dasselbe hindurch. Man sah in
Wesen drunten, wie unangenehm es ist, wenn der grosse
Verkehr nur am
Lande vorbeizieht,

i So machten sich

i denn in den fiocer

Jahren beide Kan-

: ‘tone daran, der

ﬁ Frage des Baues
ti ‘i einer Klausen-

strasse nidherzutre-
ten und die beziig-
lichen Aufnahmen
und Projekte bear-
beiten zu lassen.
Von Seiten Uris
wurde damit Inge-
nieur Diglhelm und
von Glarus Stras-
seninspektor Schisrd-
ler betrant.

Die  Zeit war
aber fiir die Ver-
wirklichung der
Pline noch mnicht

Linthal herauf-
fihrte. Die Pro-
dukte der Milch-
wirtschaft mussten daher ins Glarnerland hinunter getragen
werden und fiir das schéine Holz aus dem grossen Wingis-
wald blieb erst recht kein anderer Abfuhrweg offen, als
fiber die Fruitberge herunter nach Linthal, Passte es den
Besitzern dieser Berge, den Weg fiir Holztransporte zu
sperren, so war ein Wegfihren des Langholzes und damit
ein Verkauf desselben unmdglich. Wird auch nach dem Bau
der Strasse ein solcher Transport nicht fiber den Berg
erfolgen, so ist er nun doch jedermann frei, auf der &ffent-
lichen Strasse nach Linthal hinunter.

Die Anlage einer
Strasse iber den
Klausen gewinnt
einmal den Urner-

boden wieder

Fassade ‘an der Hoffnungsstrasse 13 500.

gekommen, In Wri
waren eben grosse
Strassenbauten
vollendet worden, diejenigen {iber den Axen, dem Urner-
see nach und ftber die Furka und die Oberalp. Dann
aber traten Eisenbahnbestrebungen in den Vordergrund,
die alle Krafte in Anspruch nahmen. Einerseits lag der
Bau der Gotthardbahn in der Luft und ging dann der Ver-
wirklichung entgegen, anderseits wollte Glarus durch den
Bau der Linie Néfels-Ziegelbricke und die linksufrige
Ziirichseebahn niaber an Ziirich riicken und selbst eine Bahn
ins Hinterland bekommen. So kam die Periode der Bahn-
bauten und die Klausenstrasse musste neuerdings warten.
Brachten aber
die Bahnbauten fir
die Strasse eine
Verzigerung, so
hatten sie ander-

mehr dem Kanton S | i} seits auch wieder
Uri zuriick und i einen michtigen
dann  erméglicht e i P, Impulsim Gefolge,
sie uberhaupt‘cme i Bahnen rufen wie-
bessere Bewirt- A o der Strassen; der
schaftung und P A Verkehr hebt sich,
bringt damit eine é i er will sich 4aus-
gewaltige Steige- g dehnen, wachsen.
rung des Wertes o Wie  daber die
dieser Alp, o &0 schwierigen Zeiten
Andere waren ST desBahnbauesvor-
dieErwigungen im :‘-* bei waren, musste
Kanton Glarus. Dort z neuerdings der Ruf
fihlte man schon nach der Klausen-
lange, dass der i Fpess e strasse ertdnen und
Kanton eine Sack- e e R SR . wirklich beschloss
gasse bleibe, so- ! ) TP Pty Pt gine ausserordent-
lange nichtam Ab- 2555 fm i) EE S liche Landsgemein-
schluss des Thales i - = e = i devon Uri auf den
sich eine Durch- > - < Antrag des Regie-
fahrt offne. Ein- T { rungs- und Land-
mal, in frilheren LS . ey L rates am 12. No-
Jahren, sprach man ' vember 18z dis
sogar  von einer = : e - Inangrifinahmedes
Saumsirasse iiber = | === et L Werkes, Schon

den Sandgrat nach
dem graubiindne-
rischen Dissentis hiniiber. Man hatte das Gefiih], dass der
Verkehr nie ein reger werde, wenn er micht durchfliessen
konne, und so musste die glarnérische Verkehrspolitik nicht

Erdgeschoss-Grundriss 11500,

vorher, im Mai
dieses [ahres, hatte
auch die Landsgemeinde von Glarus beschlossen, den
Bau der Strasse bis zur Landespgrenze auszufiihren. Fir
die Glarner musste dies die Kronung des Eisenbahnbaues

— e e e —
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sein, da nun der Bahn eine gewisse Fortselzung gegeben
wurde.

Alles dies geschah in der Hoffnung, dass der
mit seinen reichen Mitteln das Werk unterstiitze, was er
denn auch in Anbetracht, dass jede neue Strasse dem
gesamten Lande Nulzen bringe, und in specieller Erwiigung,
dass eine Strasse liber den Klausen eine grosse militirische
Bedeutung habe;, in grossherziger Weise that,

Nach den peuen Studien und teilweiser Umarbeilung
der frihern Projekte
in Uri durch Ingenieur
J. Schueiter unter Bei-
ziehung des Kantons-
ingenieurs [ Miiller,
in Glarus durch den

Kantonsingenieur
N. Hefti, stellen sich
die Kostensummen fiir
den urnerischen Teil

Bund

Die Klausenstrasse.

nicht einmal Material fir Erstellung von Gewdlb- und
Wehrsteinen zu bekommen, so dass solche wie auch ganz
technische Objekte, Durchldsse ete., aus DBDeton erstellt
werden mussten. Stiitzmauern mussten des mangelnden
festen Grundes wegen oft bis 8§ m tief fundiert, Futter-
mauern in Mdrtelmaverwerk ausgefithrt werden. Da die
Strasse wvielfach Lawinenziige schneidet und zum Teil im
Anbruchgebiet derselben liegt, wurde sie tief in den Iang
hinein geschnitten, so dass sie nicht mit Stitzmauvern oder
Anschiittungen in den
leeren Raum hinaus
ragt: da waren in
dem steilen druckhaf-
ten Gehinge wvor al-
lem FEntwisserungen
notwendig. Mit vor-
ziiglichem Erfolge
wurde dabei an ein-
zelnen Stellen das

auf 1 728 100 Fr, d. h,
40,74 Fr. pre 1. m,
fiir den glarnerischen Teil auf 564 coo Fr. oder 32 Fr. pro
1fd. m. Daran beschlossen die eidg, Réte je $0°%w der Bau-
summe beizutragen und ausserdem dem Kanton Uri noch
130000 Fr. zuzulegen. Die Gesamtkosten des Strassenbaues
waren #zu 2292100 Fr, berechnet, wavon der Bund also
1083 680 Fr. fibernahm,

Der Bau selbst begann in Uri anfangs 1893 mit Ar-
beiten an der Schichenthalersirasse, in Glarus im Jahre
18g5. Die Linge des Strassenzuges, wie er nunmehr aus-
gefiihrt ist, betrdgt auf urnerischem Gebiet 36,78q fm, auf
glarnerischem ¢.805, total 46,504 fm. (Entfernung vom
Bahnhof Linthal bis zum Turm in Altdorf 47,002 km). Die
Hohenverhdltnisse sind folgende: von Altdorf an mit 468 m
betrigt die Steigung bis zur Klausenpasshéhe 1484 m, von
Linthal (661 m) aus 1291 m, Die Steigung vom Ausgangs-

punkt Linthal aus
zur Passhihe betragt
daher etwa 200 m

weniger als von Alt-
dorf aus, was den
Uebergang in der
erstern Richtung um
etwa eine halbe Stun-
de verktirzt. Biirglen
{bei km 1) liegt auf

552 m, Spiringen
{km 8) 926 m, Unter-
schichen (km 12)
gg4 m, Balm (kn21)
1725 w, Passhohe
(km 24) 1952 m,
Urnerboden, Kapelle
(km 333 1380 mm.

Das Terrain, das
vonderStrassedurch-
zogen wird, ist na-
mentlichaufder Seite
des Schichenthals
kein giinstizes; das
Gestein(Tonschiefer)
ist leicht verwitter-
bar und die Hinge
befinden sich meist in
einem labilen Gleich-
gewicht — wird
etwas hineingebant,
mit Mehrbelastung,
Einschoneidung oder
Storung in den Was-
serablaufsverhiltnis-
sen, so kommen sie in Bewegung. So bildeten die
Sicherungs-, ver allem die Entwisserungsarbeiten einen
grossen Teil der Bauarbeiten. Auf grosse Strecken war

Masstab 1:

Amtsgeriehtsgebiude in Miilhausen i, E.
Architekten: Awder & Mukier in Zirich und Strassburg i, K.,

Grundriss vom I

4550 606, Princip befolgt, die
Entwisserung desTer-
rains schon einige [abre, bevor man mit dem Strassen-

bau bis zur betrefienden Stelle vorriickte, durchzufiiliren.

Wo die Strasse nicht durch eigentlichen Felsen geht,
sondern durch erdiges Terrain, wurden die Stiitzmauern
in die solide Grundmorine hinabgetrieben. Besonders

schwierige Stellen, wie im Seelithal hinter Unterschichen
und an der Fruttwand ob Linthal wurden mittels in den
Felsen gesprengter und zum Teil ausgewdibter Galerien
durchfahren, im Seelithal mit einer Linge von i1t5 m,
an der Fruftwand von 7o und 126 m Linge, Als be-
deutendere Kunstobjekte sind noch die steinerne Briicke
bei Briigg hinter Biirglen zu nennen, mit 18 m Spannweite,
und die eiserne Briicke tiber die Linth bei Linthal. Neu
und eigenartig sind die beweglichen bezw. demontierbaren
eisernen Einfriedungen bezw. Gelinder an all den Stellen,
[ wa Lawinen die
Strasse tiberfahren;
sie werden jeweilen
vor Einbruch des
Winters abgelegt
und 1m Frihjahr
wieder aufgerichtet.
Auf der Glarnerseite
fallen besonders ins
Auge die soliden
Brustwehrmauern,
die dem Wanderer
ein hohes Gefiihl der
Sicherheit gewiithren.
Die  Breite der
Strasse, yon Mitte
zu Mitte Schale ge-
messen, betrigt
durchgehends 4,8 m,
das Gefialle im Ma-
ximum 8,5 % eine
einzige, etwa 100
lange Strecke unter-

. halb Spiringen,weist

10% Gefille. auf,
Damit genugt die
| Strasse in  erster

¢ Linie den Anforde-
rungen als Militar-
sfrasse. Es sind da-
durch auch die wei-
ten Kehren bedingt,
die sich mamentlich
in den Fruttbergen
und dann wieder
zwischen Jdgerbalm und Passhohe entwickeln. Die Anlage
ist im allgemeinen auf das solideste und so durchgefiifirt,
dass die Unterhallungskosten méglichst geringe werden.
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Die Vollendung des ganzen Strassenbaues war auf
Ende 1808 in Aussicht genommen; die aul den Kanton
Glarus entfallende Strecke war auch programmgemiss
Ende 1897 erstellt und am 15. Juni 1898 fuhr bereits der
eidgentissische Postwagen von Linthal nach dem Urner-
boden. Im Rickstande war noch die Strasse auf Urner-
gebiet ung zwar namentlich zwischen der Balm und Klus,
also iliber den eigentlichen Berg hinweg. Der Bau hat
sich in der Ausfihrung als schwieriger und namentlich
viel kostspieliger herausgestellt, als in den urspriinglichen
Projekten wvorausgesehen war. Die Mehrkosten betrugen
auf Glarnerseite 486000 Fr. (so dass der 1fd. m Strasse
anstatt auf 32 Fr.,, wie zuersl angenommen, auf gf,22 Fr,
zu stehen kam): auf der Urnerseite 1360300 Fr. (pro
1fd. m 83,73 Fr. gegeniiber 45,74 Fr. des Voranschlages),
total 1846 500 Fr. Die grosste Schuld an dieser bedeu-
tenden Kosteniiberschreitung trug der Umstand, dass die
Schiichenthalstirasse von Altdorf nach Unierschichen, die
man anfdnglich nur etwas auszubauen beabsichtigte, sozu-
sagen als neue Strasse umgebaut werden musste, da es
keinen Sinn gehabt hitte, iiber den Berg weg eine vor-
zigliche Kunststrasse zu bauen und im Thale selbst ein
schlechtes Strisschen bestehen zu lassen, sowie die vom
Bundesrat aus militdrischen Griinden geforderte Fiihrung
des Strassenzuges durch die Fritterberge und das Seelithal,
welche viele Bauschwierigkeiten brachte, Dann wurde,
immer im Einverstindnis mit den eidgendssischen Bau-
behorden, der ganze Strassenbau solider und rationeller
durchgefiihrt, als in den ersten Projekten vorgesehen war,
um wirklich etwas Rechtes zu schaffen. Der Bund half
denn auch viterlich mit, diese Last, welche fiir die beiden
kleinen Kantone eine zu driickende geworden wire, zu tragen
und leistete auch an die Mehrkosten nochmals %0%, d. h,
zu gunsten: von Glarus 388 8oo Fr. und zu Gunsien von
von Uri 1088 400 Fr. mit einer Zuschussumme von 118 ooo
Fr. an den letztern Kanton, total fiir die beiden Kantone
L 595200 Fr., Das ist wahrlich ein hohes Zeichen der
Fiirsorge, welche der Bund fur seine Glieder hegt, aber
auch ein erfreuliches Zeugnis eidgendssischer Kraft und
staatsméannischer Einsicht. '

Die Gesamtkosten der Strasse haben sich endlich auf
rund 4 140000 Fr. belaufen, woran der Bund 3 578 Soo Fr.
beitrug,

Am 18. August 1890 passierte zum ersten Mal ein
Urner Einspiinner von Altderf bis Linthal und am folgenden
Tage erwiderte ein Glarner Vierspinner in Altdorf den
Besuch, allerdings bevor die Strasse génzlich fertig war,
und am z1. August fubr dann auch die Urner-Regierung
iber den Berg, wobei die Strasse abgenommen und dem
allgemeinen Verkehr iibergeben wurde.

e e e e e i

Dix ans de science.)

Tracer dans le’ peu de temps dont nous disposaons,
une image fidéle du mouvement scientifique dans une dé-
cade qui a couronné dignement un siécle merveilleux en
découvertes, serait une entreprise au-dessus de mes forces;
mon but est plus modeste; parmi les préoccupations nom-
breuses des physiciens, dans ces dix années, j'en aborderai
quelques-unes, et en en faisant une rapide esquisse, je
m'efforcerai d'en dégager le principe.

Ce qui frappe tout d’abord, lorsqu'on suit le progrés
scientifique dans le siecle qui va finir, ¢’est I'importance
grandissante de I'é¢tude du spectre lumineux, ou plus géné-
ralement, du mouvement oscillatoire de U'éther.

Pendant fort longtemps, la connaissance du spectre
s'¢loigne peu du point ot lavait amené Newton qui le
premict enseigna que la lumiére blanche renferme une
séric de couleurs ¢lémentaires. Il faut atteindre natre
siécle pour trouver cette observation capitale, qu'un papier
noirci et trempé dans lalcool, puis exposé au spectre
solaire de fagon a le déborder, se séchail au-dela du
spectre visible, du cdlé du rouge, témoigant ainsi de 'exis-
tence de ce qu'on appela longlemps de la chaleur dans
une région ou notre wmil ne voyait absolument rien. Plus

#) Rlloention prononcée le 5 juin 1900 & PAssemblée générale des
apeiens éléves de I'Ecole polytechnique fédérale, par Ch. Ed. Guillaume,
Phvsicien au Bureau internationnl des Poids et Mesures,

Association des anciens éléves
de I'école polytechnique fédeérale suisse de Zurich.

I.

Lia 26me gscemblée génfrale tenue @ Paris au commencement de
juin T000 & pris. le earactire de yraies fétes, grive i la bonne humeur
de chacun et an cadre superbe ol avait lien cetle réunion, On peul dire
qu'eue compte 'pm'mi les plus riussies de nolre socidtd,

Les receptions intimes chez M. Max Lyon,

Les réceptions chez notre représentant & Paris, pendant les soirées des 2
el 3 juin ont été, pour ainsi dire, le prélude des réanions plus imporiantes;
elles n’en ont pas moins été goiitées d'un grand nombre de nos collégues qui
ont profité de la charmanie atiention de notre représentant; pour passer avee
des amis, dont ils Etaient depuis longtemps éloignés, quelques heures d'inti-
mité, o les souvenirs diantan et le curriculum vitae, a wol d'oisean, n'ont
pas joué le moindre role; cependant le temps était si beaw, et Paris offrait
tant d'attraction diverses au dehors 4 ceux dlentre nous qui, comime moi,
ne connaissaient point la vie dans la grande capitale, qu'il fallat bien
que lattachement # motre école polytechnique et aux amis que nows nous
v sommes faits, eat de grands atfraits et des racines profondes; mais il
est 50 dotx de causer des premiéres années de virile jeunesseavec un ami
quion n'a pes vin depuis: dix on guinze années, ou plus, et de parcourir
ensemble, en quelques minutes, le long chemin de la vie, en s'entretenant
des années de joie et des années de déception. Notre pollegue et ami
nous en s offert 'oceasion et mous Ini adressons les hommages de notre
gratitude; nous avons avssi pu admirer chez lui. ce qul était ignoré de
nons tous, une admirable collection de falences orientales des XVme e
AVIme gibeles, provenant de la Perse, d'Asie Mineure et de l'ile de Rhodes,
el awssi une collection importante de parures francaises et anglaises de la
derpitre moitié du XVIITNY sjicle, ol les sujets légers et bien parisiens
étaient traités de fagon magistrale par les Lavrinve, Schall, Hoisly, Boucher,
Fragonard, Baudouin et tant d'auires. Aucun de noms naurn egretis

dans les heures passées & Paris, cette wisite trop courte i 'Avenne du

Bols de Boulogne, ef nous ne pouvons faire de meilleur compliment &
notre hite qu'en lui disant que, lorsque nons reviendrons a Paris, connais-
sant maintenant le chemin de sa demeure, nous vy repasserons,

Pavisy 4 Juin, Lgreotus,

La réunion au village suisse.

La réunion dans les chalets de Wolfenschiessen et Lauenen, nu
village snisse, a €€ des plus réussies; mon ami Ignotus; qui vons & éerit
hier, m'a pri¢ de vous adresser ces lignes aujourd’hoi, car lTai-méme visite
avec assiduité Uexposition, et moi, moins pressé, je comple ¥y consacrer
quelques semaines aprés nos fétes; je me promiéne dene avec nos eol-
Itgues 1o o je penx.

On pous avait annoncé uné «Kpeipes aun village suisse, pour hier
soiry mais nous n'avons pas eu trace de cette partie du programme; il
faisnit, en effet; une telle chaleur par cette soirée estivale dans les chalets
en’ bois, sur lesquelles le reflet des rayons du soleil par les: montagnes
et les glaciers s'frait fait sentic toute la journée, qu'a peine apres avoir mangé
les saucisses et la’ charcdterie, qui formaient l'unique menu suisse du souper
i ln carte, Messieurs et Damies s¢ sont répandus sur la terrasse et dans les
jardins du village; des «Jodlers habiles nous égayaient de leurs chansons,
el les danses avec les jolies snissesses oot suppléé au reste. Les anciens
polytechaiciens se répandaient partont par groupes, s'épanchant dans de
vienx souveniers. Vers dix heures un groupe important d'enire npons
franehi la passerelle en béton bien armé qui sépare le village soisse de
I'Exposition pour assister aux dernieres lueurs et 4 Pextinction des fenx de
la brillante illumipation du Champ de Mars el de la Seine,  Quoique on se
soit ainsi ecarté du programme officiel par la force des choses et la volonte
de chacun, tout le monde est rentré chez soi sans avoir & regretter sa
spirce,  Certains membres du comité de Parls sontseuls restés fidiles au
poste jusqu’an bout, distribuant aux nombreux nouveaux arrivants el arrives
les cartes pour les banqguets et les excursions; & 'heure ol je vous écris,
dema cents anciens camarades sont déjh areivés, et on en attend encore
dautres, ef parmi eux nons en avons vu beaucoup que nous devons
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