Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 35/36 (1900)

Heft: 23

Artikel: Bauten im Elsass: Ill. Amtsgerichtsgebéude in Miulhausen: Architekten:
Kuder & Mdller in Zirich und Strassburg i.E.

Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-22005

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-22005
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

9. Juni 1g00.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

247

schwanlken, und dass am ungiinstigsten die zwischen Zug und
Diruck abwechselnden Beanspruchungen der Fasern wirken.
Gegen die aus der verhiltnismissig geringen Form-
dnderung des verstirkten Hetons geschopfte Anschauung, als
wiirden die Festigkeitseigenschaften des Eisens durch den
Einbau in den Cement verdndert und im besondern sein Ela-
sticitdtsmodul erhéht, verhilt sich Cousidére ablehnend. Es
erscheint ihm nicht moglich, dass der festere durch den
weicheren Kiirper in seinen Eigenschaften wesentlich ver-
indert werden kinne, die geringen Forminderungen schreibt
er dem Mitarbeiten der Detonfasern auf Zug zu.
Bedeutsam sind die Erdrterungen fiber die Folgen nichi
sorgfaltiger Ausfithrung und der Unsicherheit {iber die Gr.:r_csr des
Elasticitatsmoduls des Betons, Die Folgen des ersten Um-
standes werden sich in erster Linie durch Auftreten von
Rissen in der Zugseite bemerkbar machen, und es werden
in dieser Beziehung auofrecht stehende Kirper, also Siulen,
empfindlicher sein, als wagrecht gestampfte Triiger.. Es ist
aber zu bemerken, dass in den Ausflihrungen der letzten
[ahre Risse sehr selten beobachtet werden und dass es den
‘Anschein hat. als ab kleine Risse sich mnicht Vergrissern,
s0 lange der Elasticititsmodul der Metalleintage nicht iber-

schritten ist, Einer der nachtriiglich aus dem Prisma No,
34 herausgesigten Stibe wies einen feinen Riss auf, der
schon mach der ersen Belastung mit einem Moment von

78,68 kom entstanden war, sich aber durch 13go8zmalige
“-"iederho]ung einer unter dieser Grenge: liegenden Bean-
spruchung nicht vergrdssert hatte. Trotzdem diese Beobach-
tungen beruhigend sind, ist es doch von Wert, die verschieden
stark armierten Trigerarten auf ihre Eigenschaften zu unter-
suchen unter der Voraussetzung, dass der gezogene Beton-
querschnitt durch Risse ausser Thiitigkeit gesetzt sei.  Es
kann dies einfach dadurch geschehen, dass man in den Formeln
1—0 die Grisse § = o setat. Die I;rgcl'misse einer solchen
Berechnung finden sich in folgender Tabelle VI zusammen-

filhrung nicht so cempfindlich ist, wie man es erwarten
sollte : Schwankungen im Elasticitétsmodul des Betons be-
einflussen die Tragfihigkeit nur etwa im Verhiltnis von
'/s ihres Wertes, und Risse im gezogenen Beton vermindern
sie bei richtiger Wahl der Lisenmenge nur in untergeord-
netem Maasse.

Symmetrische Anordnung des Verstirkungsmetalls hilt
Considére bei dem ausgesprochen ungleichen Verhalten des
Betons Zug- und Druckbeanspruchungen gegeniiber in allen
Féllen nicht fiir ratsam, in welchen das biegende Moment
immer im gleichen Sinne wirkt. Man kann freilich eine
Erhdhung des Widerstandsmomentes erreichen durch eine
Einlage von Metall in die gedriickten Fasern, welche die
Ungleichheit des Widerstandes des Betons gegen Zug iund
Druck ausgleichen wiirde, aber das nimliche Ergebnis
scheint mit geringern Kosten durch Erhdhung des Cement-
gehaltes und der Metallmenge in den gezogenen Fasern er-
reichbar.

Zum Schluss wird noch daraul aufmerksam gemacht,
dass die Ergebnisse dieser Laboratoriumsversuche nicht alle
unmittelbar aof Ausfithrungen in der Praxis i{ibertragen
werden kdnnen, und dass auch die Rechnungsergebnisse
nicht durchweg gleich genau sind, abgesehen davon, dass
sie mit Hiilfe von Anndherungsformeln cewonnen wurden,
die wenigstens fiir die Druckspannung im Beton erheblich zu
grosse Werte licferten. Dagegen besitzen die Rechnungs-
ergebnisse jedenfalls einen bedeutenden Vergleichswert und
es diirften die aus diesen Vergleichungen abgeleiteten Regeln
volle Beachtung verdienen, wenn schon auch in dieser
Beziehung bemerkt werden muss, dass sie noch nicht ent-
gliltig: sein kdnnen: denn es werden noch viele Beobach-
tungsreihen erforderlich sein, bevor mit Sicherheit fest-
steht, was dem armierten Beton zugemutet werden darf und
wie er sich allen Belastungarten, namentlich auch den oft

gestellt, wo  die den typischen Verstirkungsverhiltnissen | wiederholten gegeniiber verhalten wird. Besonders ist ja
entsprechenden Zahlen fett gedruckt sind. m den vorstchenden Entwickelungen der Einfluss der sche-
Talelle VI.

0 Beton von 3o0 4z und Fisencinlage I Beton von 8oo &g und Stahleinlage
Gehalt ag Metall in Hundertteilen , . . | 00100 0.0200 | 0,217 | 0,0240 | o,0300 i 0,0100 00200 20250 0330 ! 20350

. | ! Y 39 | o
Widerstandsmoment der unversehrien Stithe 0,157 0,202 | 0.280 | o200 0,206 || 0,327 o521 0.620 agon | or2s
Widerstandsmoment. der Stibe mir Rissen 0,121 0,224 w250 0,274 o206 | 0230 0,438 @340 0,887 o725
WVerlust an Widerstandskraft infolge der Risse | 36 22 12 =5, o S LE 13 5 o

| 106 | 160 100 100 100 100 100 100 |

Wie 2u erwarten, zeigen die Tabellenwerte. dass bei
geringen Eisenmengen der Festigheitsverlust immer ein er-
heblicher ist, dass er aber mit dem Wachsen der Lisen-
menge abnimmt, ja dass dieser Werte gegeben werden
kdnnen, flir welche der Verlust o wird. Fir den typischen
Balken betriigt die Abminderung der Tragfibigkeit nur 1o
und 13%6 und es muss dic Eisenmenge vermehrt werden,
um wieder auf das fypische Verhidltnis zu kommen, d. h.
damit dic Elasticititsgrenze im Eisen und die Druckfestio-
keit im Beton pleichzeitiz. ohne Uebertragung von Zug-
spannungen durch den Beton erreicht werden. Dieses, wie
‘eine eingehende Untersuchung leicht zeigt, sich dwch die
Verschiebung der Nullachse erklirende Verhalten erlaubit
also durch etwelchen Mehraufwand fir das Verstirkungs-
‘material die Folgen des Rissigwerdens des gezopenen Beton-
teiles auszugleichen : dieses Rissigwerden ist vielleicht bei
Erschittterungen ausgesetzten Bauwerken doch zo beflirchten.
was die Erfahrungen der Zukunft lehren miissen.

‘Was eine Aenderung des Wertes k. d. h. Aenderungen
des Flasticititsmoduls des Betons betrifit. (da ja derjenige
von Eisen und Stahl keinen wesentlichen Schwankungen
unterworfm] so findet man, dass ihm eine Aenderung der
Tragfahigkeit von nur etwa Yy des Betrages entspricht.
Der armierte Beton besitzt daher die vom praktischen
Stanﬁpﬂﬁkt aus wesentlichen Vorteile, dass er, so weit
wenigstens seine Widerstandef.l]ngkut Blegﬂﬂ&,s‘ip:mﬂuﬂgen
gegenﬂl‘xer in Betracht kommt, fiir unsorgfiltige Aus-

_einen turmartigen Aufbau ausgezeichnet;

renden Krifte nicht zum Ausdruck gelangt:; diese bediirfen
#u ibrer Bestimmung ganz anders geartete Versuche, welche
Considére noch nicht abgeschlossen hat.

e e o A A i

Bauten im Elsass )

III. Amtsgerichtsgebiude in Miulhausen.
Architekten: Kwuder % Miller in Ziirich und Strassburg i E.

Dias im Auftrage des Ministeriums fiir Elsass-Lothringen
in Ausfihrung begriffene, auf Seite 2qp9—a51 dargestellte
Gerichtsgebiude wird in den Formen deutscher Friihrenais-
sance auf einem Eckbauplatz errichtet, welcher einen Winkel
von etwa 60” bildet, Es enthilt die Riume fiir das kaiser-
liche Amtsgericht, sowie die Sitzungssile fiir das Landgericht
und das Gewerbegericht und gzwar: im Erdgeschoss die
Riaume fiir die Amtsrichter und die Gerichtsschreiberei, im
I, Stocke die Sitzungssdle fir das Amts- und Landgericht,
die Beratungs-, Zeugen- und Richterzimmer, im IL. Stocke
den Sitzungssaal des Gewerbegerichts, Richter- und Zeugen-
zimmer, sowie das Archiv, im Turmgeschoss die Bibliothek.
Der Haupteingang ist an der Ecke angeordnet und durch
anschliessend an

') Das in voriger Nummer beschriebend dusenm in Hagenau soll
Anfangs Oktober 1901 erliffnet werden, nicht 1900, wie durch éinen Drick-
febler am Schlusse jener Beschreibung zu lesen ist,
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denselben im em-\prmgenden Winkel liegt die Hauptireppe,
rechts und links derselben Wartehallen fiir das Publikum.
Das ganze Gebiude wird durchauvs feuersicher hergestellt.

Die Sitzungssdle reichen durch zwei Stockwerke und
sind auch im Aeusseren durch die grossen Fenstergruppen
charakterisiert. — Der Sockel wird aus Vogesengranit, die
Hausteine aus rotem Vogesensandstein, die Hauptireppe aus
Karstmarmor erstellt, die Flichen sind geputzt. Fir die
Dachdeckung kommen glasierte Falzziegel zur Verwendung.
Baukosten: 480000 Fr. Der im Oktober 18g9g begonnene
Ban wird am 1. April 1501 bezogen werden.

e e o i o o

Garantieversuche an einer stehenden Dampf-
maschine von gooo 7 S in der Centrale
wLuisenstrasse’* der Berliner Elektricitdtswerke.

Im Anschluss an die Beschreibung dieser Maschinen
in Nr. 6—8 und Nr. 10, Bd. XXXIV der Schweiz, Bauztg,
vom August 1899 sind nachstehend die Ergebnisse der
Garantieversuche aufgefiihrt, welche gemeinsam von Ver-
tretern der Allgemeinen Elekiricilifs-Gesellschaft in Berlin als
Herstellerin der Dynamomaschinen, der Firma Gelriider
Sulger in Winterthur als Herstellerin der Dampfmaschinen
und der Berliner Elekiricititswerke selbst im Oktober
vorigen [ahres an einer dieser Maschinen vargenommen
worden sind,

Die Cylinderkonstanien, auf 1co Min.-Umdr. {—’I:m}
berechnet, betragen unter Beriicksichtigung der TC‘J'I"I[.‘J(‘:rd.fHT'-
ausdehnung fiir den Hochdruckeylinder 336,053 fiir gesit-
tigten, 336,873 fiir iiberhitzten Dampf, fiir den Mitteldruck-
cylinder 7o6,255 und fiir den Niederdruckeylinder 21352,364.

Das Polumenverhilinis der Cylinder unter sich betriigt:
Hochdruck : Mitteldruck : Niederdruck 1:2.1 :6,4.

Dampfkesselanlage. Zu dieser gehiiren acht Betriebs-
dampfkessel, die von der IFirma A4, Borsig in Berlin als
Wasserrdhrenkessel, Bauart Heine, ausgetiihrt sind, Sie
haben je go3 m? Heizfliche und sind zum Teil mit gewohn-
licher Planrostfeuerung von je 6,4 m® Rostiliche, zum Teil
mit Kowitzkescher Rauchverbrennung bei je 3,05 m® Rost-
fliche versehen. Bei den Versuchen mit iiberhitztem Dampf
waren drei Kessel, bei denen mit gesattigtem Dampf vier
Kessel im Betrieh.

Zur Anlage gehdren ferner zwel Ueberhitzer mit be-
sonderer Feuerung, die von Filbeln Schnid! & Cie. in Aschers-
leben gebaut sind. Jeder Ueberhitzer hat zos m® Heiz-
fliche, 3,30 m*® Rostfliche und besteht aus 68 patentge-
schweissten Rohren, welche zur IHilfte im Gleichstrom wnd
zur Hilfte im Gegensivom liegen. Bei den Versuchen unter
A und B stand ein Ueberhitzer im Betrieb.

Der Ekonomiser besteht aus 448 Rohren und ist von
der Firma E. Green o Son in Manchester gebaut.

Iie Versuche zerfallen in drei Gruppen:

A. Versuche mit hoch idiberhitztem Dampf (rd. 310°C im
Hochdruckeylinder),

Zusammpienilelinng der Haigtmaasse in kallem Zuslande. B, o mit massig ut_:erlntztem Dampf [rd' 270" C im
; Hochdruckeylinder),
Dmr. des ]:Io‘chdrucl.ccyhf.ld.ers. BO5.2 i C. . mit gesittigtem Dampf.

R h’_‘_““‘ldr“c"“-"l"_“]”“ : i SRR Die in der Tabelle mitgeteilten Resultate wurden bei

». 3  Niederdruckeylinders . . . . . . rechls 15501 » normalen Betriebe (Bahnbetrieb) erzielt.

W » N me T o p links I1550.1 »

# “der Hochdracklnlbanstenge: . "0 0 0 T 00 1590

a » Milteldrackkolbenstange . . . o o, . . . 150 » Die Eroffinung der Klausenstrasse.

; 1500 3
S c s Ealieamadye - o Sy ! 2000 » Am Juni d. J. sell die Klausenstrasse officiell
Tt 7 “nks{ | L eriiffnet und dam:t die Vollendung eines nationalen Werkes
: 3t 200 @ von hoher verkehrswirtschaftlicher und strategischer Be-
Gemeinschaflilicher Fuh el S : 1300 » deutung ersichtlich werden. Bis anfangs der Goer- Jahre
Normale Umdrehungssabl in der Minate . . . = + . B3l reicht die Geschichte des jetzt verwirklichten Projektes zu-
; P_‘ ‘| Miissf:; uher-! sl =
Haoch iberhitzter Dampf ilhimﬂ Dampf Gesiittigter Dampf
Versuch 1 Versuch 1I | Versuch I11 i Versuch 1V Versueh V I Versuch VI
| TV N L e 1Y T |
Datum des Versuchstages . T I2. X, 99 14. X. 99 19, X. 99 18, X. g9 : 23. X, 99 24. X, 99
Nummer der untersuchten Maschine . . . II 11 11 11 11 11
HNummer der im Betrieb befindlichen Dﬂmpﬂ\essel IV, VIL, VIII | IV, VIL VIII [ IV, VI, VIO || IV, VII, V ]I]_ I, IV, VII, VIII| III; IV, VII, ViII
Versuchsdauer . . A Tl Std 4.050 5200 4,917 55067 | 4,016 5,200
mittlere Spannung in den Kcsseln 4 . Atm 13,39 1360 13.50 13,6 13,8 13,8
Dampflemperalur im Tlochdruckventilkasten ., °C | 305,85 3003 323,2 277,0 1040 154,0
Anfangepannung im Hochdruckeylinder . . |, Atm | 12,75 13.3 1282 12,495 1324 13.33
entsprechende Sittigungstemperator . . . . 0C | 180.7 1950 1935 I 1938 194,8 1051
Ueberhitznng im Ventilkasten . . . . . . = 115.8 112,3 128,7 [ 83.2 = -
mittlere Umdrebungszahl 1, d. Minute . . . ! 81,9 82713 52,52 i 82,36 I 83,52 52 84
Hothdruckeylinder Y PSi I 148,59 11524 1 138,60 | 11184 | Tos51 1 o524
ek Mitteldruckeylinder . . . . » S530 | oo 8462 | 8arz . 871,8 H0g,8
Miederdruckeylinder rechis » 470,1 448.3 479,4 | 4850 | 520,2 539,56
® liviksss o @ 468.5 421,06 452.6 ‘ 455,8 5454 548.6
GesamulelgtaneRs Ui e A 0t L el 2 940,5 28173 2 97,8 | 28804 2 992,5 3 D40
* an den Ipstrumenten ehgeicsﬁn 'sel 2 430,0 2 F57.0 z_;q.-:;,j | 23990 2 5376 2 575.4
(espmtiiiteefislton A0 BEan Sk e degy 82.6 83.7 85,6 ; 830 84,8 84,7
a8, Gesamispeisewasserverbrauch i, d. Stunde , b 12 690,9 12 1987 12444,5 | 13 3072 15 7733 16 0oT, 3
b, Kondensationswasserans demWasserabscheider  » - - - i — 10,50 12,50
. desgl. in °fy des Speisewassers . % - — — - 0.068 o078
d. stindlich der Maschine zugefibries Dn.mpl'—

e taityit SIS SN SR 12 690.9 12 1987 12 4445 13 307.2 13 %62,5 159890
Danspfoerbranck pro P.S‘: S!cf e £y 4,316 4,330 4.279 4,608 5,267 5,259
Gesamtleistung in Watisiuaden . . ., . . . W-Sid 8838 408 Q043674 0020 138 9 L1716y || 9210 %80 g 819 obg
1 kg Kohle ereab PVa#,!‘iﬂ#da# Aol kasier . Lo, 1051,5 10627 10560 986 | 9654 958
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Amtsgerichtsgebiude in Miilhausen i, E.
Atchitekten: Awder & Melffer in Ziirich und Strassburg i. E.
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riick. Die fiir den Bau der Strasse massgebend gewesenen
<wirlschaftlichen Erwigungen gingen dahin, einerseits den Be-
wohnern des Urnerbodens den Verkehr mit dem Schiichenthal
und dem Landeshauptort Altdorf zu erleichtern, anderseits
das hochromantische Schichenthal und die reizvolle Alpen-
welt der ganzen Strecke zwischen Altdorf und Linthal dem
Touristenstrom 2u erschliessen, Die letztere Aussicht war es
auch, welche das Interesse des Kantons Glarus an der Er-
stellung der Sirasse begriindet, denn das kleine bliihende
Landchen mit seinen reichen Naturschénheiten wird zweifellos
weit mehr flir den Fremdenverkehr in Betracht kommen,
nachdem die bisherige Sackgasse verschwunden ist und
fiber das Schichenthal, Barglen und Altdorf der Vierwald-
stittersee, das beliebte Ziel aller Touristen, bequem er-
reicht werden kann, So hat die Strasse uber den Klausen
die bisher fehlende Verbindung vom Vierwaldstittersee
zum Walensee, aus dem Reussthal ins Linthal, aus der Ur-
schweiz in die Ostschweiz gedffnet. Noch verhiltnismassig
nahe am Rand der Alpen gelegen, schneidet sie daoch
schon das eigentliche centrale Hochgebirge. Kaum abge-
wendet von den Seebecken der Voralpen, fiibrt uns die
Fahrstrasse an den Firn der Hochalpen heran.

Vom mulilirischen Standpunkte aus ist die Klausen-
strasse speciell als Verbindung des Linthales mit dem
Reussthale zu wiirdigen, indem sie es ermdglicht, Truppen
und '‘Materialtransporte aus und nach den bevilkertsten
Teilen der Ostschweiz auf kiirzestem Wege von und nach
dem Festungsgebiet des Gotthard zu bewegen. Die strate-
gische Wichtigheit der Klausenstrasse ist denn ‘auch vom

. Becker,

~von Bichlins Buchhandlung in Glarus.

cidg, Generalstabsbureau s, Z. in einlisslichen Gutachten
anerkannt und begrindet worden.

Angesichts der oben in grossen Ziigen skizzierten Be-
deutung einer Fahrstrasse {iber den Klausen hatte der
Bundesrat laut Botschaft vom 14. August 18¢g1 das beziig-
liche Subventignsgesuch der Regierungen von Uri und
Glarus den eidg. Riten unter gewissen Bedingungen zur
Annahme empfohlen. Nach Priifung der Angelegenheit
durch ihre hiefiir bestellten Kommissionen wurde von
der Bundesversammiung durch Beschluss vom 16. Dezember
1891 ein namhafter Bundesbeitrag zum Bau der Strasse
zwischen Altdori und Linthal zugesichert; Mitte Mdrz 1803
konnte dann im Kanton Uri auf der Strecke unterhalb
Spiringen mit den Bauten begonnen werden.

Amtsgerichtsgebdude in Millhausen i. E.

Architekten: Keder & Mifler in Zibrich und Strassburg i E.

1l

>

T
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Schoite G-I, 11 300.

Was die technische Seite der Anlage anbetrifft, so ist
zu erwihnen, dass tiber das Tracé der Strasse auf glarne-
rischer Seite keine erheblichen Differenzen bestanden haben.
Auf dem Schichengrunde, Gemeinde Altdorf, von der Gott-
hardstrasse abzweigend, fiihrt die Strasse zundchst iliber
Biirglen und Spiringen auf e¢iner lingeren Strecke dem
Schichenbach entlang durch das Schichenthal nach dem
Dorfe TUnterschichen. Fiir die Fortsetzung der Stirasse auf
urnerischer Seite, von Unterschiichen auf Balmwandhohe,
waren hingegen drei Varianlen aufgestellt, von welchen das
durch Herrn Oberst Ed. Locher als Experten empfohlene und
vom eidg. Oberbauinspektorat ebenfalls gutgeheissene Tracé
iber Urigen-Heitmannsegg zur Ausfiihrung gelangte. Van
der Balmalp steigt die Strasse sanft zur Klausenhohe hinauf.
windet sich dann iiber die Kehren bei Vorfrutt, der wildesten
Partie, ins Thal hinunter, in den landschaftlich’ hiibschen
und alpenwirtschaftlich wichtigen Urnerboden, bis zur
Glarnergrenze und' nach Linthal. Eine einlassliche tech-
nische Beschreibung der Strassenanlage behalten wir uns
vor, benutzen aber heute gern das Erscheinen eines durch
fesselnde Darstellungsweise und reichen Bilderschmuck aus-
gezeichneten Bilchleins von Prof. F. Becker iiber die Klausen-
strasse!), um unsere obigen Angaben zu veryollstandigen.

V) «Usber den Klansen auf nener Gehirgsstrasse swischen Ur- und
Osischweins  T43 Seiten Text mit 98 Abbildungen nach photographischen
Aufoshmen von J, Kwode! und einer Uebersichiskarte des Verkehrsgebiels
der Klausenstrasse in 13250000, entworfen und gezeéichnet von Prof.
Im Anftrag der b, Regierungen von Uri und Glarus heraus-
gegeben vom Verkehrsverein fiir den Kanton Glarns, 19oo. Kommissionsverlag
Preis in Leimwandeinband 2 Fr.
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Dem lesenswerten Werkchen, worin geographische und | nur darauf ausgehen, Verbindungen im Lande selbst her-

historische, technische und landschaftlich - stimmungsvolle
Schilderungen abwechseln und sich erginzen, sind die nach-
folgenden, tech-
nisch-baugeschichi-
lichen Angaben ent-
nommen worden.
* -
w*

Schon alt ist der
Ruf nach dem Bau
einer Klausenstras-
se. Einschones Alp-
thal mit Somme-

rung fur etwa
1000 Stick Gross-
vieh war mit dem
Kanton Uri, zu dem
es gehorte und von
wo aus es bewirt-
schaftet wurde, nur
durch einen Pass-
weg iber den Berg
verbunden, wih-
rend mit der Zeit
ein  besserer Weg
vom glarnerischen

Amtsgerichtsgeblinde in Milhausen i. E.

Architekten: Awaer & Miller in Zirich und Strassburg i, E.

zustellen, sondern durch dasselbe hindurch. Man sah in
Wesen drunten, wie unangenehm es ist, wenn der grosse
Verkehr nur am
Lande vorbeizieht,

i So machten sich

i denn in den fiocer

Jahren beide Kan-

: ‘tone daran, der

ﬁ Frage des Baues
ti ‘i einer Klausen-

strasse nidherzutre-
ten und die beziig-
lichen Aufnahmen
und Projekte bear-
beiten zu lassen.
Von Seiten Uris
wurde damit Inge-
nieur Diglhelm und
von Glarus Stras-
seninspektor Schisrd-
ler betrant.

Die  Zeit war
aber fiir die Ver-
wirklichung der
Pline noch mnicht

Linthal herauf-
fihrte. Die Pro-
dukte der Milch-
wirtschaft mussten daher ins Glarnerland hinunter getragen
werden und fiir das schéine Holz aus dem grossen Wingis-
wald blieb erst recht kein anderer Abfuhrweg offen, als
fiber die Fruitberge herunter nach Linthal, Passte es den
Besitzern dieser Berge, den Weg fiir Holztransporte zu
sperren, so war ein Wegfihren des Langholzes und damit
ein Verkauf desselben unmdglich. Wird auch nach dem Bau
der Strasse ein solcher Transport nicht fiber den Berg
erfolgen, so ist er nun doch jedermann frei, auf der &ffent-
lichen Strasse nach Linthal hinunter.

Die Anlage einer
Strasse iber den
Klausen gewinnt
einmal den Urner-

boden wieder

Fassade ‘an der Hoffnungsstrasse 13 500.

gekommen, In Wri
waren eben grosse
Strassenbauten
vollendet worden, diejenigen {iber den Axen, dem Urner-
see nach und ftber die Furka und die Oberalp. Dann
aber traten Eisenbahnbestrebungen in den Vordergrund,
die alle Krafte in Anspruch nahmen. Einerseits lag der
Bau der Gotthardbahn in der Luft und ging dann der Ver-
wirklichung entgegen, anderseits wollte Glarus durch den
Bau der Linie Néfels-Ziegelbricke und die linksufrige
Ziirichseebahn niaber an Ziirich riicken und selbst eine Bahn
ins Hinterland bekommen. So kam die Periode der Bahn-
bauten und die Klausenstrasse musste neuerdings warten.
Brachten aber
die Bahnbauten fir
die Strasse eine
Verzigerung, so
hatten sie ander-

mehr dem Kanton S | i} seits auch wieder
Uri zuriick und i einen michtigen
dann  erméglicht e i P, Impulsim Gefolge,
sie uberhaupt‘cme i Bahnen rufen wie-
bessere Bewirt- A o der Strassen; der
schaftung und P A Verkehr hebt sich,
bringt damit eine é i er will sich 4aus-
gewaltige Steige- g dehnen, wachsen.
rung des Wertes o Wie  daber die
dieser Alp, o &0 schwierigen Zeiten
Andere waren ST desBahnbauesvor-
dieErwigungen im :‘-* bei waren, musste
Kanton Glarus. Dort z neuerdings der Ruf
fihlte man schon nach der Klausen-
lange, dass der i Fpess e strasse ertdnen und
Kanton eine Sack- e e R SR . wirklich beschloss
gasse bleibe, so- ! ) TP Pty Pt gine ausserordent-
lange nichtam Ab- 2555 fm i) EE S liche Landsgemein-
schluss des Thales i - = e = i devon Uri auf den
sich eine Durch- > - < Antrag des Regie-
fahrt offne. Ein- T { rungs- und Land-
mal, in frilheren LS . ey L rates am 12. No-
Jahren, sprach man ' vember 18z dis
sogar  von einer = : e - Inangrifinahmedes
Saumsirasse iiber = | === et L Werkes, Schon

den Sandgrat nach
dem graubiindne-
rischen Dissentis hiniiber. Man hatte das Gefiih], dass der
Verkehr nie ein reger werde, wenn er micht durchfliessen
konne, und so musste die glarnérische Verkehrspolitik nicht

Erdgeschoss-Grundriss 11500,

vorher, im Mai
dieses [ahres, hatte
auch die Landsgemeinde von Glarus beschlossen, den
Bau der Strasse bis zur Landespgrenze auszufiihren. Fir
die Glarner musste dies die Kronung des Eisenbahnbaues

— e e e —
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sein, da nun der Bahn eine gewisse Fortselzung gegeben
wurde.

Alles dies geschah in der Hoffnung, dass der
mit seinen reichen Mitteln das Werk unterstiitze, was er
denn auch in Anbetracht, dass jede neue Strasse dem
gesamten Lande Nulzen bringe, und in specieller Erwiigung,
dass eine Strasse liber den Klausen eine grosse militirische
Bedeutung habe;, in grossherziger Weise that,

Nach den peuen Studien und teilweiser Umarbeilung
der frihern Projekte
in Uri durch Ingenieur
J. Schueiter unter Bei-
ziehung des Kantons-
ingenieurs [ Miiller,
in Glarus durch den

Kantonsingenieur
N. Hefti, stellen sich
die Kostensummen fiir
den urnerischen Teil

Bund

Die Klausenstrasse.

nicht einmal Material fir Erstellung von Gewdlb- und
Wehrsteinen zu bekommen, so dass solche wie auch ganz
technische Objekte, Durchldsse ete., aus DBDeton erstellt
werden mussten. Stiitzmauern mussten des mangelnden
festen Grundes wegen oft bis 8§ m tief fundiert, Futter-
mauern in Mdrtelmaverwerk ausgefithrt werden. Da die
Strasse wvielfach Lawinenziige schneidet und zum Teil im
Anbruchgebiet derselben liegt, wurde sie tief in den Iang
hinein geschnitten, so dass sie nicht mit Stitzmauvern oder
Anschiittungen in den
leeren Raum hinaus
ragt: da waren in
dem steilen druckhaf-
ten Gehinge wvor al-
lem FEntwisserungen
notwendig. Mit vor-
ziiglichem Erfolge
wurde dabei an ein-
zelnen Stellen das

auf 1 728 100 Fr, d. h,
40,74 Fr. pre 1. m,
fiir den glarnerischen Teil auf 564 coo Fr. oder 32 Fr. pro
1fd. m. Daran beschlossen die eidg, Réte je $0°%w der Bau-
summe beizutragen und ausserdem dem Kanton Uri noch
130000 Fr. zuzulegen. Die Gesamtkosten des Strassenbaues
waren #zu 2292100 Fr, berechnet, wavon der Bund also
1083 680 Fr. fibernahm,

Der Bau selbst begann in Uri anfangs 1893 mit Ar-
beiten an der Schichenthalersirasse, in Glarus im Jahre
18g5. Die Linge des Strassenzuges, wie er nunmehr aus-
gefiihrt ist, betrdgt auf urnerischem Gebiet 36,78q fm, auf
glarnerischem ¢.805, total 46,504 fm. (Entfernung vom
Bahnhof Linthal bis zum Turm in Altdorf 47,002 km). Die
Hohenverhdltnisse sind folgende: von Altdorf an mit 468 m
betrigt die Steigung bis zur Klausenpasshéhe 1484 m, von
Linthal (661 m) aus 1291 m, Die Steigung vom Ausgangs-

punkt Linthal aus
zur Passhihe betragt
daher etwa 200 m

weniger als von Alt-
dorf aus, was den
Uebergang in der
erstern Richtung um
etwa eine halbe Stun-
de verktirzt. Biirglen
{bei km 1) liegt auf

552 m, Spiringen
{km 8) 926 m, Unter-
schichen (km 12)
gg4 m, Balm (kn21)
1725 w, Passhohe
(km 24) 1952 m,
Urnerboden, Kapelle
(km 333 1380 mm.

Das Terrain, das
vonderStrassedurch-
zogen wird, ist na-
mentlichaufder Seite
des Schichenthals
kein giinstizes; das
Gestein(Tonschiefer)
ist leicht verwitter-
bar und die Hinge
befinden sich meist in
einem labilen Gleich-
gewicht — wird
etwas hineingebant,
mit Mehrbelastung,
Einschoneidung oder
Storung in den Was-
serablaufsverhiltnis-
sen, so kommen sie in Bewegung. So bildeten die
Sicherungs-, ver allem die Entwisserungsarbeiten einen
grossen Teil der Bauarbeiten. Auf grosse Strecken war

Masstab 1:

Amtsgeriehtsgebiude in Miilhausen i, E.
Architekten: Awder & Mukier in Zirich und Strassburg i, K.,

Grundriss vom I

4550 606, Princip befolgt, die
Entwisserung desTer-
rains schon einige [abre, bevor man mit dem Strassen-

bau bis zur betrefienden Stelle vorriickte, durchzufiiliren.

Wo die Strasse nicht durch eigentlichen Felsen geht,
sondern durch erdiges Terrain, wurden die Stiitzmauern
in die solide Grundmorine hinabgetrieben. Besonders

schwierige Stellen, wie im Seelithal hinter Unterschichen
und an der Fruttwand ob Linthal wurden mittels in den
Felsen gesprengter und zum Teil ausgewdibter Galerien
durchfahren, im Seelithal mit einer Linge von i1t5 m,
an der Fruftwand von 7o und 126 m Linge, Als be-
deutendere Kunstobjekte sind noch die steinerne Briicke
bei Briigg hinter Biirglen zu nennen, mit 18 m Spannweite,
und die eiserne Briicke tiber die Linth bei Linthal. Neu
und eigenartig sind die beweglichen bezw. demontierbaren
eisernen Einfriedungen bezw. Gelinder an all den Stellen,
[ wa Lawinen die
Strasse tiberfahren;
sie werden jeweilen
vor Einbruch des
Winters abgelegt
und 1m Frihjahr
wieder aufgerichtet.
Auf der Glarnerseite
fallen besonders ins
Auge die soliden
Brustwehrmauern,
die dem Wanderer
ein hohes Gefiihl der
Sicherheit gewiithren.
Die  Breite der
Strasse, yon Mitte
zu Mitte Schale ge-
messen, betrigt
durchgehends 4,8 m,
das Gefialle im Ma-
ximum 8,5 % eine
einzige, etwa 100
lange Strecke unter-

. halb Spiringen,weist

10% Gefille. auf,
Damit genugt die
| Strasse in  erster

¢ Linie den Anforde-
rungen als Militar-
sfrasse. Es sind da-
durch auch die wei-
ten Kehren bedingt,
die sich mamentlich
in den Fruttbergen
und dann wieder
zwischen Jdgerbalm und Passhohe entwickeln. Die Anlage
ist im allgemeinen auf das solideste und so durchgefiifirt,
dass die Unterhallungskosten méglichst geringe werden.
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