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avec beaucoup d'aisance sur les rampes de 25 mm; sa
vitesse maximale est 75 km/heure.
La Cie. du ,Central Suisse”, qui comme le Jura-Simplon
a appliqué en grand
le principe compound,
est représentée par une
belle machine express
a quatre cylindres du
type -Nord avec la
différence; qu'ici les
cylindres A basse pres-
sion sont extérieurs et
attaquent 1'essieu
d'arriére. — Cette
machine est une ap-
plication heureuse du
type Nord aux con-
ditions des lignes
suisses avec décliyitds
de 10 4 15%0. Elle
a ¢té dtablie sous la
direction de M. Egger,
ingénieur en chef du
matériel et de la trac-
tion de la Cie, du Cen-
tral. Sa vitesse maxi-
male est de go km A
I'heure.
Nous aurions voulu
voir encore cette série
complétée par les
belles machines ex-
pressaquatrecylindres

Stidtisches Museum in Hagenau.
Architekten: Awder & Miller in Zlirich und Strassburg i, E.

wieder einen imferessantén Ueberblick iiber den Zustand und die Ent-
wickelung des schweizerischen Eisenbahnwesens, Nachstehend geben wir
die bemerkenswertesten Mitteilungen in gedringtem Auszape wieder:
Organisation und Per-
sonal, Organisatorische Aen-
derungen  brachte das Be-
nicht, Dagegen
fand im Laufe des Jahres
mehrfacher Personabwechsel
salty . d.

richtsjabr

mussten  vier

Kontrollingenieure, welche
ihre Entlassung  genommen

Latten, ersetzt werden.

Gesetze, Verordnungen,
In dzs Berichis-
jabr fallen: Annahme desGe-
setyes diber eBau und Betrieb
der Nebenbalmens!) durch
die eidg. Rite und Gesetzes-
entwiirfe betr. die elelktri-

Postulate.

schen Schwach- und Stark-
stromanlagen®); das Tarifwe-
Bundes-

sen  der  schweiz.

bahnen; die Besoldungen
der Beamten und Angestell-
Bundes-

ten der schweiz,

balnen. — Verordnungen
wurden erlassen betr. Vor-
fage, Prifung und Geneh-
migung der Fahrpliine der
Eisenbabnen und Dampf-
schiffe, und bete. die Er-
Betrieb

K A0 gl
Qa9 Snin

du Gotthard et par
celles & marchandises
du systeme Mallet de la Cie. du Central, mais ces trois
types de locomotives a deux, trois et quatre c¢ylindres
forment un ensemble remarquable et prouvent le degre
de science technigue auguel la fabrique de Winterthur est
arrive. — L’exécution et le fini de ces machines attirent
I'admiration de tous les connaisseurs et maintiennent & nos
construeteurs suisses de locomotives leur vieille réputation
de mécaniciens scrupuleusement soigneux et exacts.

La machine ¢thiopienne est du type Mogul & cylindres
extérieurs; son tender est sur bogies; il est muni de réser-
voirs pour le pétrole servant i la combustion dans le fover.

La locomotive de tramway est du. type fréquent en
Suisse, 4 trois essieux accouplés avec disposition des cy-
lindres et distribution du systéme Hrown.

La machine électrique pour la Jungirau est &4 cre-
mailliére, avec renvois par engrenages aux roues dentées
pour erémaillére du systéme Strab.

La Fabrique de Winterthur a acquis une grande répu-
tation dans la construction des locomotives & crémaillére
du systéme Riggenbach, Abt, Locher ete. L'électricité Iui a
donné 1'occasion de créer derni¢rement plusieurs types de
locomaotives électriques & crémaillére.

Nous sommes reconnaissants aux distingués Directeurs
de la Fabrique de Winterthur d'avoir réunis & Vincennes
une collection de Iocomotives aussi modernes par leur
conception que remarquables par leur construction et
«d'avoir su prouver a leurs confréres d'Ameérique gquil y a

_encore des chemins de fer qui trouvent leur avantage déco-

nomique a commander du beau et bon travail
Valleyres, 1e 29 mai 1g00.
Camille Barbey, ingénieur,
Diirectenr de la Cie. du Chemin de fer ¥ verdon-Ste-Croix,

oo DR T R L L

Miscellanea.

_ Die schweizerischen Eisenbahnen i. J;1Eﬂ9. Der jiingst erschienene
‘Bericht des Bundesrates an die Buodesversammiung itiber die Geschiifts-
fitheung des Eisenbahndepartements 1. J. 1899 bietet wie in jedem Jabre

werbung und den
der Eisenbabnen filr Rech-
und die

Perspektive.

nung  des Dundes

Organisation der Verwaltung der schweiz, Bundesbahnen.

Internationale Verhiiltnizse. Das mit Talien wvereinbarte, im
Staatsvertrag vorgesehens Uebereinkommen iber den Anschluss des schweiz,
Bahnnetzes an das italienische dorch den Simplon und den Betrieb der
Bahnstrecke Iselle-Domodossoln haben die éidg, Riite durch Beschluss vom
22, Dezember genehmig®), Auf italienischer Seite stelit die parlamentarische
dass einstweilen nicht zum Austausch der

Ratifikationen geschritten werden koonte und das Uebereinkommen noch

Genehmigung noch aus, so

keine Rechtskraft erlangte,
Konzessionen. Auf

die Hewilligung sur Erifinung des Betriebes; Ende des Jahres bestanden

im ganzen 134 Konzessionen von noch micht erdffneten, teilweise aber schon

14 nenen bezw, Erweiterungslinien erfolgte

in Angriff penommenen Balnen in Kraft.

Bau. Es befanden sich wiihrend des Berichtsjahires im Stadinm der
Projekigenehmigung 10y im Stadium des Baues 30 Bahalinien, deren
Kestenvoranschliige einen Gesamtbetrag von I3gog3oon Fr. erreichen,
Dem Betrieb wurden iibergeben: Stidi. Strassenbahn Zirich (Bellevue-
Paradeplatz-Bahnhof Enge und Kreuzplatz-Leonbardplate) (14. Jan. ], Drabt-
seilbalin Neuveville-8t. Pierre in Freiburg (4. Febr.), Tramways lausannois:
Place de Chanderon-Prilly (4. Febr.), Tramways de Nenchite| (Neuchiiel-
Serritres) (2o0. Mai), Reichenbachiall-Drabtseilbahn (8. Juni), Trambabhn
Waldhans-Hotel Dolder 1n Zitrich (5. Juli), Station Riffelalp-Hotel Riffelalp
{13, Juli), Oensingen-Balsthal (17. Jul), Burgdori-Thun (21, Jul), Eiger-
gletseher-Rotstoek (2. August), Pont-lLrassus (21. August)y, Drahiseilbabn
auf den Gurlen (12, Sept), Dinhtseilbalin Lausanne-Signal (8. Okt.),
Luzerner Tramway (8. Desember), Tramway Chaux-de-Fonds : Neue Strecken
in der rue de la Charriére und der rue du Collége (11, Des.), Draliseil-
balin Davos Platz-Schatzalp (24, Dez.).
betdigt etwa Jo s, — Von den im Bau befindlichen nenen Bahnlinien
beschitftigt sich der Bericht zuniichst mit den Verhiiltnissen des Siweplon-
fupprely, Die betreffenden Daten sind bereits frither von uns verdffentlicht
worden ; ergiiniend entnehmen wir den Mitteilungen des Berichtes, dass
die Banzusgaben fir den Tunnel samt Zufahrishinien im ersten Dadjabr
d, L. bis 30, Sept. 1899 etwa 7.6 Millionen Fr. betragén haben, einschl,
einer Summe von ungefihr 5ooocoo Fr. fiir Projektstudien vor dem

Die Gesamtlinge dieser Linien

1) 5. Schweiz, Baugtg, Bd, XXXV 5. 38
%) 8. Schweir. Baustg, Bd. NXXII S, 230,
) 5, Schweiz, Bauztg, Bd, XXXIV 3, 124,
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[Bd: XXXV Nr. za.

Beginn der Bauarbeiten. Usber das Massiv des Simplon werden neue
Aufnahmen o 1:25000 (bisheriger Masstab 1:50000) gemachi, um in
dieselben die getlogisch-wichligsten Linien der Oberfliche einzeichnen au
kiinhen. — Auf der ditekten Linie Serw-Nemenburg wurden die Unter-
basarbeiten eifrig fortgesetzt. Nach dem derzeitigen Stand derselben und
namentlich mit Riicksicht anf die immer noch ungelosten Fragen der Ein-
filhrung dér Bahn in die Bahnhofe Neuenburg und Bern wird indessen
der von der Balinverwaltung vorliufig auf den 1. August 1goo festgesetzte
Erdfaungstermin nicht eingehalten werden kionen, Von den erwihnten
Fragen gab namentlich diejenige der Einmindung in den Bakukas Bern
#n lingeren Verhandlungen Anlass. Die normalspurigen Nebenbahnen
Trertbon-tinweit-Banmia und Preuntrad-Benfel sind in der ersten Hilfte
des Berichtsjahres in’ Angrifi gesommen worden, ebenso die Spies-Fru-
figen-Bahn, welehe als Bestandteil der zukiinftigen Lotschberglinie hin-
sichilich des Unterbaunes von vornherein als Hauptbabhn gebaut wird. Bet
der Pruntrut-Bonfol-Babn ist die Frage des Anschlusses an den Bahnhof
Prantril der Jura-Simplon-Bahn pendent geblieben. Von der normalspurigen
Giivbethalbakn wurde der Finanzausweis fir die I Sektion Bern-Planders:
matt geleistet und sodann das allgemeine Bauprojekt der Strecke Wabern-
Plandersmatt genehmigt. Die Bausarbeiten dieser Strecke nabmen im Sep-
tember ibren Avnfang, Auf der Schmalspurdakn Thusis-St Moriiz st
das Hauptobjekt, der zwischen den Stationen Preda und Spinas gelegene,
5866 m lange Albulatunnel, selt Oktober 1898 in Ausfibrung begriffen.!)
Die definitive Genehmigung der beziiglichen Bauvorlage erfolgte indeszen
erst im Berichtsjahr. Genehmigt wurden ferner die allgemeinen Bauprojelkte
fiir zwei ab den Tuoonel anschliessende Strecken von susammen  etwa
6 &#e Linge, und diese im Berichtsjahr ebenfalls in Angriff genommen.
Laat Bauverirag soll der Tunnel bis- 1. Okiober 1goz vollendet sen. Die
Bauarbeiten der elektrischen Schmalspurbahn (zum Teil Strassenbalin) voo
Chatel-St. Dewis wber Budlle wachk Mentbovos (1w Spurweite) wurden
pegen Ende des Berichitsjahres auf dem oberen Teil der Strecke Bulle-
Monthovod, wo fast dirchwegs Strassenverbreiterungen auszufilhren sind,
in Angriff genommen., Auf den elektrischen Schmalspurbalinen Hea-
Gryos- Villars und Afigde-Lepsin nabmen die Bausarbeiten thren normalen
Fortgang, Mit Besug auf die Genehmigung der allgemeinen Banvorlagen
ist bei der ersten Linie die Strassenbahnstrecke  Gwyon-Tilars noch
pendent, Ingwischen wird die Strasse, welche vom Tramway mithenutzt
werden soll, zum Teil von der Bahngesellschaft als Unternebmerin der
Regierang von Wandt ausgefibrt, Die Genehmigung des allgemeinen
Bauprojeltes fir die Fortsetzung der Jungivaudakn wurde, nach erfolgter
Konstituierung einer Aktieogesellschaft, fir die Strecke Eigergletscher-
Eigerwand (& 4y2) ausgesprochen, nachdem der von der Gesellschaft
vorgelegte Finanzausweis fir diese Strecke als geniigend zu betrachten
war, Am 2. August 1899 Lonnte, wie schon oben erwilhot, die 830 m
lange Strecke von der Station Gletscher bis zur ersten Tnnnelstation Rot-
stock dem Betrieb (bergeben werden, Die neu in Angriff genommene
Seilbahn Vevew-Chardonne-Pelerin wird einspurig mit automatischer Aus-
weichung erstellt und mit einem festen elekirischen Motor ausgeriistet.
Die im Berichtsjabre in Angriff genommenen und z2om Teil erofineten
Tramwaylinien sind dorchwegs meterspurige elekirische Bahnen mit ober-
irdischier Stromzufihrung. Auf Meterspur und eleltrischen Betrieb wird
sur Zeit die slircherische Plerdebabn umgebaut, Die Arbeiten fir die
Verlegung der Elsdsseriinie bel Basel und die Erstellung der neuen
Giiterstation St jokann daselbst wirden im Berichisjahre eifrig gefordert,
und es lisst der Stand derselben die rechtzeitige Vollendung der neuen
Linie aof den Zeitpunkt der Erofoung des im Programm fir den Umbau
des Basler Centralbahnhofes vorgesebenen provisorischen Bahnhofs an
dortiger Stelle voranssetzen,

Betrieb. Im Betrieb standen insgesamt qo74 £ Balmen (gegen
3997 im Vorjahr), die sich auf folgende Kategorien verteilen: Schweize-
rische Hanptbalinen 2830 4wz auskindische Bahnen auf Schweizergebiet
63 e, Gbrige Normalbahnen (Nebenbahnen) 342 Aoz, Schmalspurbahnen
383 bwe, Schmalspurbalmen mit Zahoradstrecken 152 £mz, Sehmalspurbahnen
mit elektrischen Motoren 16w, Tramways 171 far, Zabnradbabnen 91 ki,
Geilbahnen 22 4. — Davon werden sweispurig betrieben: Normalbahnen
sa2 ke,

Zustand der Bahnen. {ferdaz. Von Zerstirungen oder Beschiidi-
gungen durch elementare Gewnlten sind die Bahnen im Berichtsjahre
grﬁggmnmi]s verschont geblichen, Die Verstirkung zu schwacher eiserner
Brileken und der Ersaty solcher durch neaé stirkere Konstraktionen wurde

anf denjenigen Linicn, wo diese Arbeit noch nicht durchgefiibrt ist, fort-

gesetzt und zuch auf kleinere Objekie ausgedelnt. Mit den Belastungs-
proben wird in der Regel auch eine eingehende Inspektion der einzelnen

1) 8, Schweiz. Bawtg, Bd. XXXII 5. 133, Bd. XXXV 8. t64.

Objekte dorch die Kontrollingenietire verbunden, Da den Nivellements der
Briicken nicht dberall die notige Aufmerksamkeit geschenkt wird, sah sich
das Fisenbahndepartement veranlasst, beziigliche Mahoungen #u erlassen,
Auch in Bezug auf die Abnahme des zu den Briicken verwendeten Eisens
sind Aussetzungen gegenilber einzelnen Bahoverwallungen gemacht worden,
— (berdan, Den Verbesssrungen, welche dahin zielen, den Oberbau mit
den gesteiperten Anforderungen mebr und mehr in Einklang 2u bringen,
wurde auch im Berichtsjahre alle Aufmerksamkeit geschenkt und es sind
weitere zu schwache oder abgenutzte Sirecken umgebaut bezw. verstirkt
worden, {(Schluss folgt.)

Die erdmagnetischen Verhilinisse des Rigi-Massivs Lildeten in den
letzten Jahren den Gegenstand einer eingehenden, fiir die physikalische
Geographie unseres Landes ebenso wichtigen als wissenschafilich wertvollen
Untersuchung, die wir dem Zusammenwirken zweier auf dem erdmagne-
lisehen Gebiete sshr verdienten hollindischen Gelehrten Dr. vgue Rifcke-
voryed und Dr, van Bemenrelene verdanken, Die beiden penannten Forscher
kamen sé¢hon im Sommer 1893 in die Schweiz, um an einer grossen
Anzahl von ‘Stationen im centralen Teil unseres Landes erdmagnetische
Beobachtungen ausgufibren, die dann 1896 und 1897 fortgesetst wurden
und die Hauptirage, welchen Einfluss die Hohe iber dem Meeresspiegel
anf die drei bekannten magoetischen Elemente Deklination, Inklination
und Horizontalintensitit ausibe, einer moglichst entscheidenden BDeant-
worlung entgegen fithren gollten; in allerjiingster Zeit haben nun die beiden
Forscher ihre Resultate in einem umfangreiclen, von dem niedeclindischen
meteorolog-magnstischen Observatorium herausgegebenen Memoire ver-
dffenilicht.

Es 15t nicht das erste Mal, dass hervorragende Gelehrte die Frage
nach dem Einfluss der Hohe itber der Erdoberfliiche auf die Erscheinungen
des tellurischen Magnetismus in unserem durch die Konfiguration des
Bodens so ausgezeichnet giinstigen Tereain u studieren versuchien; schon
Alex. von Humboldé war es saf seinén Reisen in den Alpen ein Gegen-
stand sorgfilltiger Pritfung gewesen, ob die Erhghung des Bodens als
solehe einen mit Sicherbeit bemerkbaren Einfluss im einen oder andem
Sinne auf magnetische Neigung und Intensitit der erdmagnetischen Kraft
ausiibe. Wie Humboldt selbst erwihnt (Kosmos, Bd.1V), hatten ihm seine
eigenen Gebirgsheobachtungen (1799—1806) die Adnzhme der erdmagne-
tischen Kraft mit zusehmender Flohe walirscheinlich gemacht, obgleich
mehrere Resaltate dieser vermuteten Abnahme widersprachen (so beispiels-
weise die Beobachtungen in Airolo, auf dem Gotthardhospiz, in Goschenen
und Altderf). Auch Fordes in den Alpen, Bravais and Marfing auf dem
Faulhorn und bei ihrem Aufenthalte anf dem Montblane haben ehbenfalls
sitte mit der Hihe abnebmende Intensitht des Erdmagnetismus bemerlkt,
withrend anderseits Quefelef, bekanntlich ein sebr genauer Beobachter, auf
seiner Reise von Genf nach dem Col de Balme und Grossen St Bershard
wieder panz entgegengeseizte Resultate erhiely indem er die Forizontal-
intensitiit von Genf zum Col de Balme und zom Kloster auf dem St Bern-
hard senebmen sah. Hard! in den tsterreichischen Alpen und Seffr auf dem
Monte Rosa machten dihnliche Bestimmungen; doch koonten alle diese Ver-
suche eine befriedigende und entscheldende Losung des Problems nicht herbei-
filbren, da es meist bloss vereinzelte Beobachtungen waren, die zudem
noch durch die lokalen Stdrungen betriichtlich afficiert werden mussten.
Namentlich die letzteren sind nach den néuesten magnetischen Aufnalimen
so sahlreich und oft so gross, dass sie die gesuchte Grisse giinglich ver-
decken kinnen.

Atis verschiedenen Grinden glaubten nun jene hollindischen Ge-
lehirten voraussetzen zu diirfen, dass unser Rigl fiir diese Art Untersuchungen
wohl der peeignelste Derg sein michte nod die ersten Beobachtungen im
Jabre 1895 sollten dann auch lediglich dazu dienen, in Erfahrang zu
Liingen, ob wirklich dieses Bergmassiv so unmagnetisch sei, wie es von
voraherein zu hoffen war. Zu dem Zwecke wurden mit den besten Instru-
menten sorgfiltige Bestimmungen an 19 Stationen gemacht, welche genau
in zwei Kreisen liegen, die eng um den Rigi gezogen sind, und ansserdem
noch an 13 andeen, welche sich in grésseren Abstinden von einander in
einem in weil griisserer Entfernung um den Rigi gezogenen Kreise befinden.
Auch wurde im Siiden noch Brienz und im Norden noch ZFiirich ein-
geschaltet; letstere Station hauptsiichlich auch deswegen, weil sie bei jeder
magnetischen Aufnahme der Schweiz eine hervorragende Rolle spielen wird,

Wie bekannt, handelt es sich bei einer magnetischen Vermessung
vornelmlich dacum, mittels geeigneter Insteumente die drei charakteristischen
Griissen oder Elemente, welche die Richtung und Stiirke «der erdmagne-
tischen Kraft fixieren, nimlich die Deklination, Tnklination und Horizontal-
imtensitit mit grisstmoglicher Genanigkeit 20 bastimmen.  Awf simtlichen
32 Sationen wurden bei der ersten Expedition jene drei charakieristischen
Elemente vollstindig beobachtet, Es zeigte sich dann auch, dass das
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eigentliche Rigi-, oder genaner ausgedcdekt, das Awedwe-Marsiv wirklich als
Gianzes {iic volivtdndiy apmagnedisch o halten ist. Keine einzige von
den glicklicherweise nur kleinen Storungen, welehe elwa durch einzelne
Stationen angezeigt wirden, liess sich aueh nur mit einiger Walrschein-
lichkeit anf ein in oder unter diesem Massiv befindliches Ausichungs-
Centrum zurickfilheen. Die Stationen dagegen auf heiden Kreisen, welche
sildistlich vom Rigi lagen, seigten dedenfende Starungen, namentlich ostlich
der Linie, die swischen den Punkten Gersat-Vitznau nach Steinen-Scewen
hinttberfiibrt,

Durch eine genaue DBestimmung der drel magnetischen Elemente
sowoll an welteren Statiopen, direkt am Fuss des stirungsfreien Rigi-
Kalm-Massivs, sowie an einer grossen Anzabl auf dessen Spitze und Ab-
hiingen, konnte nun auch die Frage nach dem Einfluss der Hithe auf die
Aenderung jener Elemente genauer untersucht werden, Dde grosse und
mithevolle Arbeit der beiden hollindischen Forscher fihrte dann zu dem
unaweideuligen Hauptresultate, dass, wenn tberhaupt, soweit von Bergen
die Rede ist; ein Einfluss der Hohe dber Meer aof den Erdmagnetismus
besteht, dieser jedenfalls awscorprdenifich Rkiein ist, Es wird also jetst
wenigstens als ausgemacht betrachtet werden diirfen, dass man bei magne-
tischen Landesvermessungen fir einen etwaigen Einfluss der Hohe keine
Korrektionen vorsunehmen braucht,

Filr den Praktiker bigtet die Kenntnis der magwelischen Debli-
sationy d. b, des Winkels, den die Kompassoadel mit dem astronomisclien
Meridizn Dbildet, stels ein sehr bequemes Mittel gur Orientierung im Felds
béi topographischen Operationen. Fir unsere Centralschweiz sind zodem
die von deén Herren van Aijckevorsel und van Besomeden beobachteten
Werte der mopnetischen Elemente die einzigen zullissigen Bestimmungen,
die wir aus jiingster Zeit besitzen, Wir geben daher in nachsiehendem fiir
einige der wichtigsten Siationen die erhaltenen Werte der westlichen
magnetischen Abweichung wieder und bemerken, dass dieselben auf die
Milte der beiden Anfoahmen in den Jahren 1895 und 1896 reduciert
worden sind; da die jibrliche Abnakime der westlichen Deldipation in
unserer Breite gegenwirtig awischen 4 und 5 Bogenminuten betriigt, so
wird eine Denutzung der nachstehenden Werte auch [iir die jelzige Zeit
leicht ermpglicht.

Werte der westlichen magnetischen Deklination fiir 18935/96:

Haden 129 a1’ Arth 120 1s"
Schonenwerd 12% g Immensee 1a% 13!
Langenthal 129 40" Kiissnach 12" 18
Langnau 129 46’ Weggis 12° 1y’
Bimnigen rz? 32! Vitznau Eatapht
Brienz 12t 28 Gersan 12" 18!
Meiringen 129 24! Rigi-Klosterli 12% 20"
Amsteg 12%03’ Rigi-Romiti 12" 16"
Lintthal 11” 52’ Rigl Freibergen 12% 15’
Ziegelbricke 12" og’ Staflelhihe 1281
Wald 12% 09’ Kaltbad 129 18’
Seen 12? 11’ » Schild 12°% 24"
Walchwyl 120 20 Hinter-Yherg 12" 05’
Beggenried 120 16’ Steinen 12% 03"
Lirnnoen 2ty Goldau e

Filr die centrale Schweiz in der Umgebnng des Rigi wird demmach
im gepenmdrfigen Jahre die magnetische Deklination sehr nahe den Wert
vop £2% Fifest passieren,

Eidg. Polylechnikum. Am Donnerstag den 31. Mai hat der 1L Kurs
der Bau-Ingenieur-Abteilung des eidg, Polytechnikums eine « Wasser-, Briicken-
und Eisenbahn-Bautechnisches Plhngst-Exkursion angetreten, die von Zilrich
iber Freiburg, lirig (Simplon). Locarno bis Bellinzona unter Leitung von
Herrn Prof. /fifgard, und von Bellinzona nordwirts dber Gischenen bis
Ziivich unter Leitung des Herrn Prof. Gesfick, Vorstand der Ingenieur-
Schule; bis eipschliesslich sum 6. Juni statthiodet, Einige Mitteilungen aus
dem Programm der Exkursion, wobel lediglich der technische Teil der-
selben hervergelioben werden eoll, dirften unsere Leser intercssicren.
Preiburg : Besichtlgang der Hiingebriicken, Golteronschluchty Eisenbaln-
bricke und Wasserkrafinnlagen unter Fihrong des Herrm Kantonsingenieurs
Gremaud. Lausanne : Miteilingen und Vorweisangen von Briickenbauten
dureh dis HIE, Zollinger, Oberingenieur und Elskes, Briickeningenieur der
Jura-Simplon-Babin, Masfipgny: Besichtigung der Wasserkraftanlage und
Rhcru!;l{ﬁrftkﬁ'uﬁ unter Fihrung des Flerrn Kantonsing. de Rivaz. Mdre/
und 3#‘?}3‘ (Simplon-Nordseite) : Besichitignng der Wasserkeaft- uod Tunsel-
bou-Installations-Anlagen, der Rhone-RKoreektion, ‘Tunnelarbeiten nnd Ab-
steckungsinsirumente unter Fiihrong des: Herrn Obening, Hiussler von
der Tunnelbau-Unternehmung Brandr, Brasdan & Cie. Jrelie (Stmplon-
Sildseite)t Besichtigung der Tunnelbnu-Installationen witer Fithrong des

Herrn Ing. Oberst Ed. Locher,  Ascona-Tifragpna-Solduns » Besichtiging
der Mageia-Korrektion unter Fiihring des Herrn Ing. G. Sona, Cadewdszo
Besichtigung der Tessin-Iorrektion (unterer Tell) unter Fihrung von Herrn
Ing, D, (07, Martined, Aufstieg via (daartino und Contone zur Monte Cenere-
Linie der Gotthardbahe, Begehung der Strecke abwiirls bis Giubiasco; Be-
sichtigung der Dritekenverstiickungen unter Fithrung des Herrn Lubini, Briicken-
ingenieurs der Gotthard-Bahn, Begehung der Tessin-Korrelition {oberer Teil)
bis Bedfinzona. Faido-Rodi-Fiesso » Fusstour aufl dor Bahnstrecke, Bahin-
fahrt via Aivolo (Bergsturs) nach Garchenes; Marsch aof deér Bahnstrecke
nach Wassen und von hier via Arth-Goldau {Bergsturz) und Thalweil nach
Zurich.
Exkursion pro Teilnehmer mit elwa oo Fr. vernnschlagt sind und dass

Erwlilnen wir noch, dass die approximaliven Kosten der

daz Programm dieselben diber die einschligige Fach- und Reise-Litteratur
sowie die in Betracht kommenden Karien unierrichiet,

Wasserversorgung von Apulien, Der iinlienische Minister der @ffent-
lichen Arbeiten hat nach dem «Journ. f. Gasbel. u. Wasserverz.s den Ent-
wurl zu einer Wasserleitnog ausacbeiten Inssen, die ganz Apulien (die drei
Provinzen Foggia, Bari und Lecce] aus dem neapoliianischen Apennin her
mit Trinkwasser versehen soll. Die ungemein fruchtbaren apulischen Pro-
vinzen ermangeln in threm ebenen Teile, mach der Meereskiiste zu, des
gesunden Wassers, Das Land ist teilweise sampfig und hat daher beson-
ders im Sommer schlechtes Trinkwasser. Die Folgen sind Malaria und
Siiidte von 2oo0o und 30000 Einwohoern, wie
Andria und Bitonto, milssen das Trinkwaseer im Sommer ducch die Eisen-
bahn beziehen., Das Wassetleitunpsprojekt sder Regierung sielit einen
Aquidukt von 262 ks Linge vor. 50 &m weil wird das Wasser durch
Tunnel geleitet, 188 fas in Laufgriben und 13,5 ## macht die Lings-
erstreckung der Hochbasien filr die Wasserleitung aus. Von dem Hanpt-

Veriidung des Landes.

aquidukt zweigen sich zahlreiche Nebenleitungen ab, mit einer Gesamt-
Hinge von 1398 &me. Die Kosten des Werkes sind aof 163 Mill. Lire
veranschlagt., Das Quellhans des Aquilduktes liegt bel Caposele, 418 m
iiber dem Meeresspiegel, penau in der Mitte der Luftlinie; die Neapel mit
Dias  Quellwasser von Caposele wird vermittels eines
13 &m¢ langen Tunnels dorch den Apennin in das Thal des Ofanto gefithet,
Auf der Ostseite des Apennin, bei dem Monte Solorese, teilt sich der
Aquitdukt in einen ndcdlichen und einen sildlichen Strang, Der nirdliche
String fithrt nach der Stade angia. Der siddbiche Sdru.ng fiihrt in halber

Barletta verbindet.

Hohe der ".'—Drln:rge des Apennin  ber den Stidten ]Hn]ﬁ= Vcnq:,‘a.: Palazzo
San Gervasis und Spinazzola vordber, bis nshe aa den Golf von Tarent,
wo er in einem grossen Reservoir endet. Auf seinem panzén Wege sendet
der Aquiidukt nach Osten hin Zweigleitangen ab, in 228 Dirfer und Stitdte
mit ipsgesamt 1 8cocoo Emwohnern, Als mittlerer Wasserverbranch sind
im Tage too / fir den Kopf der Bevilkerung vorgesehen. Die Erbaoung
des Kanals erfordert swar eine erhebliche Summe, aber es ist zu erwarten,
dass das Parlament die erforderlichen 163 Millionen Lire bewillipt, da es
sich um eine in hobem Mnasse produktive Ausgabe handelt und da man
die Durchfithrung eines solchen Werkes in Apulien schon seit Jahrzehnten
herbeisehnt,

Das Modell eines 17sttickigen Gebudes fiir dic Pariser Weltausstellung
wird in der ,;Ztschr, des Oesterr, Ing.- und Arch.-Vereins'® von & v, Emi-
perger beschrieben,  Es stellt den Typus jener 1o—3ostockigen Bureau-
gebiude des Chicago-Stils dar, wie sie in den Versinigten Staaten vielfach
gebaut worden sind.  Architekt des betreflenden Baus ist Cass Giddert,
Anerkennung ditrfie weniger das Gipsmodell finden, welches die monstriise
architektonische Erscheinung des 1ystiekigen Torms von 30 bezw, 15 m
lreite vernpschaulicht, als der bantechnische Teil dieser Ausstellung, ein
gleichfalls im Masstab 124 ansgefihrtes Modell des Eisengerippes, Dot
selbe zeigt sowghl alle Details des sufgehenden Gerippes, wie auch die
im Fundament verwendeten Eisenroste, ferner die Konsoltriiger und er-
méglicht es somit, die Funltion dieser einzelnen Teile bei der Lasttiber-
tragung zu fiberselen. Diesé Details rithren von dem Ing. Cosydon T Prevdy
her, der sich gerade in dieser Art von Arbeiten einen Namen gesichert
hat. — Die iibrigen Objekte sind Details in grosserem Masstabe und in
Naturgrisse; z. B, der Eckkopstrukiion, der Eisensilulen, der Oberbiden,
des Feuerschutzes, der Befestigung von Terrakotien, deren ausgiebige
Anwendong in gliicklicher Weise ja anch von ewropiiischen Architekien an-
gestrebt wird, Nur beschrinken sich die amerikanischen Architekten mit
diesem Materlal nicht bloss auf die Aussenfliche, sondern verwenden es
gleich als massive Jonsiruktionsglieder, so zwar dass ein Fenster, welches
als gin Detail in Nalurgriisse ausgestellt sein wird, allein 20 ¢ Terracolta ent-
hilt. Von lesonderem Interesse simd die Modelle, Uline und Details
m Nuoturgrisse des Netzes veon Leimmngen umd Roéhren file Telegraph,
Telephon, fir Bebeizung, Heiss~ und Trinkwasser, fir- Belenchtung, fiic
die Abortanlngen nod die Ventilationen, endlich fir die Personenanfzige;
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alles Sachen, denen in Eurepa keine Ausfihrung an die Seite gestellt
werden kann, welche auch wur ansiibernd dilinlich sehwierige Probleme
inperhall cines Baues vereinigt. Der Aufzug wird im Betrieh sein, um
alle Details des Antriches und der Sicherung dem Deschauer zn ver-
dentlichen.

Parallelschaltung direki angetriebener Wechselstrommaschinen. Die
wleitschr, fir Elektrotechnik® erwiihnt ecinen eigentiimlichen Fall der
Parallelschaliung direkt angetriebener Wechselstrommaschinen, iiber wel-
chen & G. Stoff von der ,Buffalo General Electric Comp.® berichtet hat,
Nennen wic die fast vollbelastete Maschine A, die zozuschaltende 5,
und bringen wir dic Spannung der letzteren vor der Parallelschaltung auf
die von -, so geniigt eine kleine Phasendifferenz, dass A einen fast watt-
losen Strom in die Maschine /2 sendet and die letstere rum Schluss als
Muotor treibt, Keine Vermehrung der Feldsificke von B wird dem Einhalt
thun, das einzige Mittel, welches iibrig bleibt, ist das Abschalten von &
und ein neuwerlicher Versuch. Ein anderer Ausweg hesteht in der erhihten
Spannung des Generators B im Vergleich s 4, Naliirlich hiingt diese
Spannungserhiibhung von der Belastung der Maschine . sh, In einer re-
daktionellen Bemerkung hiezu wird hervorgehoben, dass diese Eigentiim-
lichkeit wesentlich der Antriehsweise dieser Generntoren zuzuschreiben ist;
es wird ndmlich jeder von ihnen von einem synchronen Motor angetricben,
die parallel zu einander geschaltet sind ; sie wilrde nicht anfireten, wenn
beispielsweise #wei Damplmaschinen die Generatoren antriehen,

Ueber Eisenbahnwagen mit selbstihitiger Entladevorrichtung. Die
Frage dec selbtthitigen Entleerung der Eisenbahnwagen ist newserdings
wieder in den Vordergrund gelreten. In Wien hat die Oesterreichische
Transportgesellschaft eine Erfindung des Ingenieurs Nogsian , die anf ein
schnelles Entladen yon Eisenbalngiiterwagen hinzielt, mit Erfalg erprolit
Anch der Gliterwagenausschuss der preussischen Staatsbahnen hat ein vom
Ingenieur Gesryp Tadbed konstruiertes System in probeweise Verwendung
nehmen lassen., Dieser Wagen ist derart gebaut, dass seine vollstindige
Entlecrung nach einer beliebigen Seite der Gleise erfolgen kann, ohne
dass ein Kippen des Kastens ecforderlich ist.  Auf dem Fisen- und Stahl-
werk Hoesth in Dorimund wurde cine Anzahl soleher Wagen za 15 ¢
Traghraft, teils mit Erzen, teils mit Koblen beladen, dem Gilterwagenans-
schuss der preussischen Staatsbahnen vorgefiibrt, Die hiebei angestellten
Entladeversuche fielen so pitnstig auns, dass der Aunsschuss die Bestellung
solehier Probewagen beim Eisenbahnmioister in Vorschlag brachte.

Verwertung der Kalkriickstinde aus den Acefylen-Apparaten. In der
«Zeitschr. fitr Calciumearbid und Acetylen-Fabrs lesen wir, dass der Be-
sitzer einer Acetylen-Anlage seine Kalkriickstinde bei einem kleinen Anban
als Maurerkalk werwandte. Derselbe habe sich vorziiglich bewihrt: die
gite Verwendbarkeit wurde durch die ausfithrenden Arbeiter bald bekannt,
und jetzl (st grosse Nachfrage nach dem Kalk umsomehr, als der Besifzer
den Kasten Kalk billiger als die Baumaterialienhandlung am Platz abgiebt.
Die gleiche Nutsbarmachung der noch vielfach als wertlos fortgeworfenen
Kallrilckstiinde aus Acetylen-Apparaten it zu empfeblen, Diese werden
aber fir den gedachten Zweck nur dann ohnc weiferes zn verwerten sein,
wenn die Zersetzung des Carbids durch reichlichen Wasserilberschuss eine
vollkommene gewesen ist. Fei der in Frage stehenden Anlape handelte
es gich um einen Apparat des reinen Ueherschwemmungssystems.

Feuerfeste Drahtziegel von Stauss & Ruff in Kotibus haben sich
bei. eimem Probebrand unter schweren Bedingungen gegeniiber andern,
gewihnlichen Materialien ausgeszeichnet bewibrt, Auf dem Grondstiick der
Versuchsstation in Charlottenburg war ein Vérsuchshituschen errichtet wor-
den, welclies im Beisein von Vertretern der Baubehirden nod der Feuer-
wehr einer Brandprobe upferworfen wurde, Der grossere der beiden zwei
Riume des aus Drahtziegel-Wiinden und -Decken in Verbindung mit Kalk-
mirtel hergestellten Versuchshiuschens wuede als Brandeawm, der kleinere

als Beobachtungsraum benutzt, Im Beobachtuogsraume, der vom Versuchs-

raume mit 1200°C Temperatur aur durch eine 5 e starke Drabtziegelwand
geirennt war, stieg die Temperalur ven I5" auf 327 dabei zeigten sich
spiiter die Drahtziegel an Wand und Decken gane unveriindert, wilhrend
die zur Feststellung eines Vergleiches aus gerohrier und geputzter Tlolz-
deckenschalung ansgefiibrte gewihnliche Decke des Versuchsranmes in 1o
Minuten durchbrannte.

Schutz unterirdischer Dampfleitungen. Um in der Erde liegende
eiserne Dampfrohrleitungen vor dem Rosten zu schiitven und zugleich
Wirmeverluste thunlich zo vermeiden, verfiilirt man nach der «Chemik.-Ztg.»
folgendérmassen: Die Rohre werdeén mit einer Anstrichmasse (iberzogen,
welche bergestellt wird aus 1o /7 Milch, 2 / kiluflichem Natron-Wasserglas
und 3—¢ / Portlandeementmehl.  Letzteres wird in die Milch-Natronwasser-
glasmischung nach und pach eingesicbt und das Ganze tichtiy durchge-
rithrt, Der got deckend aufgetragene Anstrich hiilt das Kisen rostfrei und

blittert niemals ab, Nach dem Trocknen werden die Hohre mit Stroh
umwickelt and in rd. 10 es Dicke mit Deton umstampft. Tnfolge der
Strohumwickelung konnen die Rolire ungehindert von der Betonumkleldung
den dureh Temperaturwechsel bewirkien Bewegungen folgen,

Calcidum neont sich eine neuerdings in den Handel gebrachie
Flissigheit, welche ausser einem sehr niedrigen Gefrierpunkt (— 569C)
auch noch eine Reibe anderer, besonders fiir ihre Verwendung in der Gas-
und Acetylenfabrikation wertvolle Eigenschaften besitzen soll. T sie
500%y billiger als Glycerin und unverbrennlich ist, ausserdem Meatalle nicht
angreift, erwartet man ihre Verwendung als Sperrfliissigleeit fir Gasmesser
n. drgl., sowie fiberall da, wo bisher die Herstellung micht einfrierender
Fliissigkeiten (2. B, fir die Drockleitungen hydraulischer Hebeanlagen) mit
anderen Mitteln erstrebt wurde,

Beschaffung von Betriebsmaterial fiir die italienischen Bahnen. Der
italienische Eisenbahnminister bevollmichtigte am 13, v. Mis. die Siidbabn,
die Mittelmeerbahn und die sizilianischen Eisenbahnen sur Ausschreibung
von 123 Lokomotiven, 460 Gepiick- und 2673 Giiterwagen {im Betrage von
46000000 L), bei deren Beschaffung der aoslindische Wetthewerb teilweise
zugelassen ist.

N e T v

Konkurrenzen

Umgestaltung der Anlagen des Personenbahnhofs in Kopenhagen.
(Bd. XXXIIT, §, 185). Keinem der eingegangenecn 21 Entwiirfe ist der
L Preis (rocoo Kr) zuerkannt worden. Zwei IL Preise (je Gouo Kr)
erteilte das Preisgericht dem Kopenhagener Stadtingenieur Clr Amedd
und dem gemeinsamen Entwurfe der HH. Bauriile Savesfadt & Cowmlar
in Berlin, Ing. €. 0. Glefme in Hamburg, Ing. S Eyde in Christiania und
Oberst &2 Hawsere in Kopenhagen, Mit dem ITL Preise (4 o000 Kr.) wurde
die Arbeit der Kopenhagener Ingenieure Fo. Jokannsen, W Bavkluus,
St Andersen, C. Michelsen wnd R, Sde- Jenser ousgezeichnet,  Zwei
IV, Preise (je zooo Kr.) fielen g den Entwiirfen von Reg.- und Baurat
Karsck i Essen. und dem cand., polyt, Ingenieur R, Sepfeme-Niv mit
Bahningeniewr 2. fAjortk-Lovenzes in Kopenhagen, Femer kamen noch
dret V. Preise (je 1500 Kr.) zur Verteilung fiir einen zweiten Entwurf der
HIH. Havesladt & Conlag u. Gen., und Entwiirfe von cand. polyt. Inge-
nieur Bfuar fErpenser mit Reg -Baufiibrer E. £844Ee in Berlin, und von
den Ingenieuren A, Bebremdsen, C. Fick, A Kigsen i Hamburg mit
el Helistvdm in Stockholm.

Verwaltungsgebiude der eidg. Alkoholverwaltung in Bern. (Bd XXXV,
5. 81). Die mit 6o Entwilrfen beschickte Konkurrenz hat eine erfrealiche
Anzahl guter Arbeiten vereinigt. Die frither schon genannte Jury erteilte
folgende Preise:
L Preis (1700 Fr.) an HH, Prince & Béguin, Arch. in Nesenburg,
II. » (1300 Fr) » » Ed Jfoos, Arch. in Bem.
1L » (tooo Fr) = » Biacker & Widmer, Arch. in Bern.
L. » (loooFr) = o Eresd Hieerwaded, Arch, in Bern.

Siimtliche Entwiirfe bleiben bis zum 16. Juni im grossen Saale des
Gesellschaftshanses Museum Bern éffentlich ausgestellt.

Plakat filr die Basler Gewerbe-Ausstellung 1901, (Bd. XXXV, 8. 63).
Es sind 33 Entwirfe eingegangen. Zwei I. Preise von je qoo Fr. echielten
die HH, Kunstmaler Sekf/d in Basel und Kunstmaler Surckhard? in Rom,
I1. Preise von je 200 Fr. Terr Kunstmaler B Wamgold-Araws in Basel
und Herr Kuonstmaler Kick. Sehaupp ans St Gallen z Z. in Miochen.
Eine Ehrenmeldung wurde dem Entwurfl des Herrn O, Wemiper, Kunst-
maler in Minchen zuwerkannt. Die Ausfihrung ist Herrn Seldd iiber-
tragen worden.
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Litteratur.

Elekiricitdtswerk der Stadt Elberfeld, Gutachten iber die Abnalime- Versuche
Ve ']mmm‘ 1900  an einer aoo ke D.ﬂmpﬂurhinc and  Alter-
nator von C. A, Parsons & Co,, Newcastle-on-Tyne. Erstaitet von
W. H. Lindley, M. Schrdter, S F. Weber. Am 28, Januar | 1o.
April 1900, Frankiurt a. M. 1900,

Der jetzt im Druck vorliegende Bericht, den die obengenannten
Experten in Verfolp ihres Auftrages an das Oberbiirgermeisteramt der Stadt
Elberfeld erstattet haben, wird wohl das Interesse der Fachkreise in gleich
hohem Masse beanspruchen, wie s. Z, die Berichterstattung des Heren Prof.
Dir. A7 Wedesr dber die Untessuchungen betr, die denkwilrdige elekirische
Kraftabertragung Laoffen-Frankfurt!), und als ein sehr interessanter Hei-
teag zur Litteratur Gber Dampfturbinen begriisst werden, Die Versuche haben

1) Schweiz: Bausz. Bd, XXIIL, 8; r3q,
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