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[Bd. XXXV Nr. z2a.

Les locomotives suisses
a I'Exposition Universelle de 1900 & Paris.

La Suisse occupe une brillante place & Vincennes et
nous voudrions résumer briévement l'impression que pro-
duit la superbe ex-
position de la , Société
suisse. pour la con-
struction de locomotives
et de machines & Win- - |

Stidtisches Museum in Hagenau,
Architekten: Kuder & Mitler in Zirich und Strasshurg 1, E.

Ces diverses tendances se manifestent clairement 2
l'annexe de Vincennes oll un superbe hall, couvrant ac vaies,
abrite une exposition absolument unigue de lacomotives
et de matériel roulant.

La , Société suisse de Winterthur® expose trois locomo-
tives de grandes lignes: une locomotive coloniale pour les
chemins de fer éthio-
piens, une locomo-
tive pour les Tram-
waysde Lyon AFour-
vieres et une loco-

terthur®. Cette mai- | — motive électrique &
$0n amis son honneur v -t crémaillére pour le
a représenter digne- akaiatl g chemin de fer de la
ment une industrie % Z Jungfrau.
ol elle occupe une i [ D'un cité se trou-
despremicres places. B vent: la locomotive
Comme nous le 1 g express compound i
laissions prévoirdans —{— i deux cylindres de 1a
la conclusionde  T.o- iélr_ I «Gie. du Nord-Est®,
comotives suisses®, i, devant elle la loco-
I'Exposition univer- ' ’ T L P I | motive éthinpienne,
selle de 1900 est | == = puis la locomative
en fait de locomo- e iR — v de tramway; sur
tives le triomphe de [}t e ek i il | v Y I'autre voie paralléle,
lIa.  machine com- | i |  romewdey || Bt e _ | séparée par un spa-
pound. — A ce pro- 1 = / Fo cieux trottoir de 5m,
pos quil nous soit | ek sont Tangées la loco-
permis de rappeler 7 ' : motive compound &
ici que le créateur ! trois cylindres du
de cette machine Grundriss vom 1. Stock. 123500 Jura-Simplon, puis la

admirable est un
Suisse romand d'origine; M. dualole Mallet, que les membres
de 1a G. e, P. auront le privilége d’ayoir au milieu d'eux A
leur réunion annuelle de Juin & Paris. Ce n'est pas que
ses beaux succes techniques attirent sur lui-méme les re-
gards de ses collégues, car s'il jouit & T'heure actuelle du
plein épanouissement de sa création et de ses brevets, il
cache sa grande science sous une modestie bien rare au-
jourd’hui et a laquelle nous ne saurions assez rendre hom-
mage au début de ces lignes.

M. Malle! a rencontré bien des obstacles depuis 1876,
année ou la premiére locomaotive compound fut mise en
service surlaligne

ww‘&lﬁ:{um;-_ls.-a.rqu

machine express
quatre cylindres du Cenfral; devant elle le train de la
Jungfrau avec une voiture et la machine électrique.

Tous ces types de locomotives sont connus de nos
lecteurs suisses:

La machine express a deux essieux accoupléds!) est
le premier type de ce genre comstruit en Suisse: c'est une
application du principe compound & une locamotive de
style purement anglais, c'est-a-dire avec cylindres intérieurs,
absence de déme, contour des lignes trés simple, Cette
belle machine étudiée sousla direction de M. Haneler, ingé-
nieur en chef de la traction, est unique de son type a
Vincennes.  Elle
sera remarquée de
- tousles ingénieurs
de traction qui

= f aiment voir des

principes ration-
nels appligués

avec une élégance,
laguelle fait hon-
neur aux construc-
teurs aussi bien

locale i voie nor- | i |

male de Bayonne- = 1 TS
Biarritz  (Basses- E m%%’{ﬂ %H]ﬁ N
Pyrénées). Les it :
grandes Compa- ! | ! oA
gnies  frangaises =y | :
avec un ensemble ..,,1=r.'|-;.?f K
remarquable ont = e 1
fermé la porte 4 i g

son invention, el = et

mais une fois le

succes du systeme I

démontré, ellesont = bt .

appliqué en grand
incipe com-

le princip ot

Aoy {

TR -

i type de locomo-
tive & vitesse ma-

LA<E— e 7 Anaigat
& > [ quaux ingénieurs
B ] ; i qui ont congu ce

pound aux loco- snem
motives, itel point
que toutes leurs

Husmu M

. i =rT 5
||| :H# . ximale de go km
e et AE— & Iheure.
/ TP»T ﬂ;}'\‘x. La machine

Mogul & trois cy-

machinesa grande
vitesse sont i |
quatre  cylindres

et.. a4 double dé-

Ldentes .

. La Suisse a €té I'un des premiers pays i comprendre
toute la valenr €conomique du principe compound, vu
T’absence de combustibles dans notre pays. L'Angleterre
qui élait il y a peu d'anndes encore, le principal pays
producteur du charbon, est actuellement le plus réfractaire
a T'application du principe de la double détente aux loco-
motives.

N
%7 \H E’ o

Lo Al
] 47—151-\«'\ o TR P o P

I
Grundriss vom Erdgeschoss. 13 500,

lindres du Jura-
Simplon?®) est éga-
lement seule de
son type i Paris;
clle est due &
M. Weyermann, ingénieur en chef de la traction et du matériel
roulant de la Compagnie. Cest un type intéressant de lopco-
motive de montagne, irés compacte, trés puissante et dco-
nomique et assurant la remorque des frains de voyvageurs

1) Voir Schiweiz. Bauseitung, tome XXXIV, No. 26.
) Voir Schweiz, Bauzeltung; tome XNXI, Nao. 7.
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avec beaucoup d'aisance sur les rampes de 25 mm; sa
vitesse maximale est 75 km/heure.
La Cie. du ,Central Suisse”, qui comme le Jura-Simplon
a appliqué en grand
le principe compound,
est représentée par une
belle machine express
a quatre cylindres du
type -Nord avec la
différence; qu'ici les
cylindres A basse pres-
sion sont extérieurs et
attaquent 1'essieu
d'arriére. — Cette
machine est une ap-
plication heureuse du
type Nord aux con-
ditions des lignes
suisses avec décliyitds
de 10 4 15%0. Elle
a ¢té dtablie sous la
direction de M. Egger,
ingénieur en chef du
matériel et de la trac-
tion de la Cie, du Cen-
tral. Sa vitesse maxi-
male est de go km A
I'heure.
Nous aurions voulu
voir encore cette série
complétée par les
belles machines ex-
pressaquatrecylindres

Stidtisches Museum in Hagenau.
Architekten: Awder & Miller in Zlirich und Strassburg i, E.

wieder einen imferessantén Ueberblick iiber den Zustand und die Ent-
wickelung des schweizerischen Eisenbahnwesens, Nachstehend geben wir
die bemerkenswertesten Mitteilungen in gedringtem Auszape wieder:
Organisation und Per-
sonal, Organisatorische Aen-
derungen  brachte das Be-
nicht, Dagegen
fand im Laufe des Jahres
mehrfacher Personabwechsel
salty . d.

richtsjabr

mussten  vier

Kontrollingenieure, welche
ihre Entlassung  genommen

Latten, ersetzt werden.

Gesetze, Verordnungen,
In dzs Berichis-
jabr fallen: Annahme desGe-
setyes diber eBau und Betrieb
der Nebenbalmens!) durch
die eidg. Rite und Gesetzes-
entwiirfe betr. die elelktri-

Postulate.

schen Schwach- und Stark-
stromanlagen®); das Tarifwe-
Bundes-

sen  der  schweiz.

bahnen; die Besoldungen
der Beamten und Angestell-
Bundes-

ten der schweiz,

balnen. — Verordnungen
wurden erlassen betr. Vor-
fage, Prifung und Geneh-
migung der Fahrpliine der
Eisenbabnen und Dampf-
schiffe, und bete. die Er-
Betrieb

K A0 gl
Qa9 Snin

du Gotthard et par
celles & marchandises
du systeme Mallet de la Cie. du Central, mais ces trois
types de locomotives a deux, trois et quatre c¢ylindres
forment un ensemble remarquable et prouvent le degre
de science technigue auguel la fabrique de Winterthur est
arrive. — L’exécution et le fini de ces machines attirent
I'admiration de tous les connaisseurs et maintiennent & nos
construeteurs suisses de locomotives leur vieille réputation
de mécaniciens scrupuleusement soigneux et exacts.

La machine ¢thiopienne est du type Mogul & cylindres
extérieurs; son tender est sur bogies; il est muni de réser-
voirs pour le pétrole servant i la combustion dans le fover.

La locomotive de tramway est du. type fréquent en
Suisse, 4 trois essieux accouplés avec disposition des cy-
lindres et distribution du systéme Hrown.

La machine électrique pour la Jungirau est &4 cre-
mailliére, avec renvois par engrenages aux roues dentées
pour erémaillére du systéme Strab.

La Fabrique de Winterthur a acquis une grande répu-
tation dans la construction des locomotives & crémaillére
du systéme Riggenbach, Abt, Locher ete. L'électricité Iui a
donné 1'occasion de créer derni¢rement plusieurs types de
locomaotives électriques & crémaillére.

Nous sommes reconnaissants aux distingués Directeurs
de la Fabrique de Winterthur d'avoir réunis & Vincennes
une collection de Iocomotives aussi modernes par leur
conception que remarquables par leur construction et
«d'avoir su prouver a leurs confréres d'Ameérique gquil y a

_encore des chemins de fer qui trouvent leur avantage déco-

nomique a commander du beau et bon travail
Valleyres, 1e 29 mai 1g00.
Camille Barbey, ingénieur,
Diirectenr de la Cie. du Chemin de fer ¥ verdon-Ste-Croix,
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Miscellanea.

_ Die schweizerischen Eisenbahnen i. J;1Eﬂ9. Der jiingst erschienene
‘Bericht des Bundesrates an die Buodesversammiung itiber die Geschiifts-
fitheung des Eisenbahndepartements 1. J. 1899 bietet wie in jedem Jabre

werbung und den
der Eisenbabnen filr Rech-
und die

Perspektive.

nung  des Dundes

Organisation der Verwaltung der schweiz, Bundesbahnen.

Internationale Verhiiltnizse. Das mit Talien wvereinbarte, im
Staatsvertrag vorgesehens Uebereinkommen iber den Anschluss des schweiz,
Bahnnetzes an das italienische dorch den Simplon und den Betrieb der
Bahnstrecke Iselle-Domodossoln haben die éidg, Riite durch Beschluss vom
22, Dezember genehmig®), Auf italienischer Seite stelit die parlamentarische
dass einstweilen nicht zum Austausch der

Ratifikationen geschritten werden koonte und das Uebereinkommen noch

Genehmigung noch aus, so

keine Rechtskraft erlangte,
Konzessionen. Auf

die Hewilligung sur Erifinung des Betriebes; Ende des Jahres bestanden

im ganzen 134 Konzessionen von noch micht erdffneten, teilweise aber schon

14 nenen bezw, Erweiterungslinien erfolgte

in Angriff penommenen Balnen in Kraft.

Bau. Es befanden sich wiihrend des Berichtsjahires im Stadinm der
Projekigenehmigung 10y im Stadium des Baues 30 Bahalinien, deren
Kestenvoranschliige einen Gesamtbetrag von I3gog3oon Fr. erreichen,
Dem Betrieb wurden iibergeben: Stidi. Strassenbahn Zirich (Bellevue-
Paradeplatz-Bahnhof Enge und Kreuzplatz-Leonbardplate) (14. Jan. ], Drabt-
seilbalin Neuveville-8t. Pierre in Freiburg (4. Febr.), Tramways lausannois:
Place de Chanderon-Prilly (4. Febr.), Tramways de Nenchite| (Neuchiiel-
Serritres) (2o0. Mai), Reichenbachiall-Drabtseilbahn (8. Juni), Trambabhn
Waldhans-Hotel Dolder 1n Zitrich (5. Juli), Station Riffelalp-Hotel Riffelalp
{13, Juli), Oensingen-Balsthal (17. Jul), Burgdori-Thun (21, Jul), Eiger-
gletseher-Rotstoek (2. August), Pont-lLrassus (21. August)y, Drahiseilbabn
auf den Gurlen (12, Sept), Dinhtseilbalin Lausanne-Signal (8. Okt.),
Luzerner Tramway (8. Desember), Tramway Chaux-de-Fonds : Neue Strecken
in der rue de la Charriére und der rue du Collége (11, Des.), Draliseil-
balin Davos Platz-Schatzalp (24, Dez.).
betdigt etwa Jo s, — Von den im Bau befindlichen nenen Bahnlinien
beschitftigt sich der Bericht zuniichst mit den Verhiiltnissen des Siweplon-
fupprely, Die betreffenden Daten sind bereits frither von uns verdffentlicht
worden ; ergiiniend entnehmen wir den Mitteilungen des Berichtes, dass
die Banzusgaben fir den Tunnel samt Zufahrishinien im ersten Dadjabr
d, L. bis 30, Sept. 1899 etwa 7.6 Millionen Fr. betragén haben, einschl,
einer Summe von ungefihr 5ooocoo Fr. fiir Projektstudien vor dem

Die Gesamtlinge dieser Linien

1) 5. Schweiz, Baugtg, Bd, XXXV 5. 38
%) 8. Schweir. Baustg, Bd. NXXII S, 230,
) 5, Schweiz, Bauztg, Bd, XXXIV 3, 124,
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