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Studierender der

Die Richtersweiler Holzriese.')

Von rof. Dr. ¥, Kiffer.
L
Die BRirgergemeinde Richtersweil (Kanton Zirich)
besitzt am nOrdlichen Abhange der Hohen Rone ausge-

dehnte Waldungen, die
in 1o00-jihrigem Turnus

abgeholzt werden. [Tht
Umfang Dbetrigt etwa
110 ba. Das Holz wird
hauptsichlich zu Bau-

zwecken verwendet, Der
Jahresertrag beziffert
sich auf zo—goooo Fr.

Bis jetzt wurden die
geschlagenen  Stimme
durch  Reischen  und
Pferdefuliren bis zurSihl.
briicke siddliich von Hiit-

ten geschafft und dort
an den Meistbietenden
verkault. Die Kaufer

waren hierauf gendtigt,
die erworbenen Stimme
die steile Sirasse am
rechien Sihlufer hinauf ﬁ,r"'
nach Hitten und von §
dort aul ebenfalls steiler

bahnen:; einige davon sind noch linger als die Richters-
weiler., doch auf keiner werden so grosse Stimme wie
hier bef et Die neue Anlage gehdrt daher zo den
bedeutendsten ihrer Art. Zum Vergleiche sei

dass bei den zahlreichen zur Befird g von Erde, Stei
Erzen und anderen Malerialien eingerichteten

bahnen, wie man sie in manchen industriellen Werken

Belastung

antrifft g
einesWagensselten mehr
ke betrdgt, und
dass die Entfernung der
Stitzpunkte wenn immer
méglich, kleiner als1oom
gewihlt wird, wi
das Seil Richters-
weiler an

WelL

der
Anlage
580 m
werden
Zwischen
Endpunkten

einer

le oe-
musste,
DERC

Bal

feste Seile

spannt
k

den

L]L'r

das
fdemdie Baumstimme
'y Thal fahren und das
1seil, auf welchem
die Wagen oder
Gehiinge zum Ausgangs-
punkte zuriickkehren.
i kommt das Lauf-

leeren

W als Seil ohne

Strasse wieder hinunter
bis zur Hihe des Hiittner
Sees zu fiihren. Erst von da an sind die Wege giinstiger.
Da die Abfuhr meistens im Winter stattfindet, wo die Strasse
auf der Nordseite des Mordnenriickens gewdéhnlich beschneit,
auf der Siidseite dagegen hiullg schneefrei ist, so gestaltete
sich der Transport beschwerli und kostspielig. Diese
misslichen Verhiitnisse bewogen die Richtersweiler Gemeinde,
fiir den Holztransport eine Seilbahn einzurichten, auf der
die Baumstdmme von der

Pig. 1. Aufls

an den beiden End-

wdestelle im Leind. nd : ‘
punkten tiber wagrechte

Scheiben lduft und "mit den Wagen oder Gehiingen durch
Klemmringe in Verbindung gebracht wird.
Das Tragseil ist ein sogenanntes geschlossenes oder

senés Seil aus Gusstahldrihten. (Fig. 3). stammt
beiden andern Seile aus der bekannten Fabrik von
am Rhein. Die Vorteile
1 erkennen. Die Ober-
flache ist glatt niitzt

verschlo

wie die
Felten & Guilleaume in Miulheim
dieser neuen Seilform sind leicht

und

Hohen Rone bis zum Hiitt- b} sich deshalb langsamer ab.
ner See geschafft werden é Ilrr. Durchmesser des Sai-
konnen. Die Kosten der les ist kleiner als der eines
Anlage hofft man durch 2 l__:{;\'.’l"'lll]}'.'l(_'h!_'ﬂ _.‘-ir?iles \'.un
den héheren Verkaufswert - e gleicher Festighkeit; in-
des Holzes reichlich zu “‘”‘lf'”“_ folgedessen koénmen die
decken. e {920 ™ 25 -4 Laufrollen schmiler sein;

Die Bahn wurde im Flic il L neapranii T anond: vielleicht wird auch die
Sommer des Jahres 15g8 ¥ 75 beim Biegen des Seiles auf-

gebaut und gegen Ende desselben zum erstenmale beniitat,
Im folgenden Jahre brachte man noch einige Verbesserungen
und Ergdnzungen an, so dass die Anlage im Winter 1809
bis 1906 in normaler Weise betrieben werden konnte.
Der Ausgangspunkl der Bahn (Fig. 1) liegt am Abhange
der Ilohen Rone in einer Meereshihe von 885 m, der End-
punkt in einer Hohe von 665 m. Figur 2 stellt das Lingen-
profil der Bahn dar. Zwischen den beiden Endpunkten
fliesst in tief eingeschnittenem Thale die Sihl. Die Liange
der Bahn misst wagrecht 1920 m, der Hohenunterschied be-
tragt 220 m, das durchschnittliche Gefdlle somit etwa 1
Die Linge der zu transportierenden Baumstimme
steigt bis auf go m, ihr Gewicht bis auf 2000 kg, Stimme
von 25w Linge, ‘am Fussende 50, am Schwanzende 15 cm
stark, mit einem Gewichte von 13oo0—1400 kg, sind nichts
seltenes.
Die Schweiz besitzt eine grosse Zahl
1) Nach einem Vortrag des Verfassers, gehalten im Zifrcher Ing.-
i, Arch=Verein am 17, Januar 1900,

H 1 A

solcher Seil-

tretende Spannung, dem kleineren Durchmesser entsprechend,
geringer. Drittens wird die Rostgefahr vermindert, weil

sich zwischen den einzelnen Driahten so gut wie keine Hohl-
riume befinden und die geschlossene
Oberflache dem Festsetzen und Eindrin-

gen von Feuchtigkeit entgegenwirkt.

~ Der Durchmesser des in Richters-
weil verwendeten Tragseiles betragt
25 mm, die Cuerschnittsfliche mm?>,
die Bruchfestigkeit 50000 kg gleich 11 !
pro em® Das Nebenseil ist ein gewdhn-
liches Drahtseil, sein Durchmesser be-
trdgt 15 mom, seine Tragkraft 19 oo00 kg

Je

Ouerschnit

Fig,
i

des Tragseils,

Als lLaufseil wurde ein gewdhnliches
Seil von 14 mm Durchmesser und gsoo0 kg Tragkraft ge-
wihlt, Samtliche Seile wurden in der Ziircher Festighkeits-

anstalt nach bestimmten Vorschriften gepriift, das Ergebnis
der Priifung war in jeder Hinsicht ein befriedigendes.
Um das Trag- und das Nebenseil zu schmieren und
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dadurch wor Rost zu schiitzen, benfitzt man einen kleinen,
aus Holz gezimmerten Wagen, in dem zwei Arbeiter Platz
finden und der auf gleiche Weise wie die Baumstimme
hinabbeftérdert wird. Dias Laufseil wird am einfachsten
von der Endstation aus geschmiert.

In Anbetracht der prossen Linge und des unregel-
missigen Lingenprofils der Bahn mussten die Seile durch
Bicke unterstiitzt werden. Im ganzen <ind acht solcher
Bocke vorhanden. ILeider gestattete das Lingenprofil nicht,
die Bocke auch nur annéhernd in gleichen Entfernungen
aufzustellen. Die Thalmulde von Oerischiwand, der Ueber-
gang uber die Sihl und die unterste Strecke der Bahn, wo
der Morinenriicken steil abfallend in die Ebene iibergeht,
machten drei Stiitzweiten von 360 bis 380 m nétig.  Die
tbrigen Entfernungen schwanken zwischen 6o und 190 m.

Die Bicke sind aus Holz hergestellt, ebensao die beiden
Endstationen, wo die Seile an kriftigen, in die Erde ver-
grabenen, gut verstrebten Widerlagern ihren Halt finden.
Die Biicke bestehen aus zwei senkrechien Pfosten, einigen
schiefen Streben, einem obern Holm und einer (Juerzange
ungefihr in halber Hihe. Bei den héheren Bbcken kommt
noch ein Querkreuz hinzu. Am Holme hidngen die haken-
férmigen Lager fir das Trag- und das Nebenseil. Die
Haken fiir das Hauptseil sind doppelt, diejenigen fir das
Nebenseil einfach, Die grossen Lasten machten Eisenstirken
bis zu 5 und 6 on natig.
Die Haken sind gebo-
gen und endigen unten
in einem rinnenartigen;
abgerundeten Lager {ur
das Seil (Fig. 4). Diese
Rinnen sind etwa 10 om
lang und 3 om breit.
So unsicher diese Lage-
' rung auch scheint, sie
hat sich als vollkommen

Fig. 4. Haken fitr Haupt- und Nebenseil. zuverldssig bewdhrt,
1330, selbst bei der grossen
Entfernung von 580 m.

Die wechselnde Belastung der Seile bringt es mit
sich, dass diese in den Rinnen vor- und riickwirts gleiten,
Die Bewegung kann bis zu einem Meter ansteigen.

Das Laufseil, das nicht so stark gespannt ist, wie die
beiden festen Seile, schwankt beim Befriebe stark auf und
ab. Es legt sich, wenn es sinkt, auf gusseiserne Rollen
auf, die an den Querbalken der Bicke angebracht sind.
Um das Seil, nachdem es sich abgehoben hat, wieder sicher
auf diese Rollen zuriickzufiihren, sind letztere mit eisernen
Fanggabeln versehen.

Die Wagen bestehen aus zwei gusseisernen Laufrollen
und einem Haken. In letzteren wird ein gespaltener Klemm-
ring von 18 ¢ Durchmesser gehidngt, der wiederum einén
Haken trigl. (Fig. 5—6). Um den zu transportierenden
Baumstamm wird eine gewdhnliche Kette geschlungen und
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Tig. 5. Wagen., 1:10.

an dem zweiten Haken aufgehingt. Die Stimme hingen
je an zweien solcher Wagen (Fig. 8), selbst die lingsten.
Drei Wagen anzuwenden ist unstatthaft, weil der vordere
und der hintere leicht entgleisen k&innten.

Diese Aufhingevorrichtungen werden durch die Fig.
4—06 veranschaulicht. Sie sind das Werk eines Sitid-

schweizers, Namens Togni Sfiliano, der sich durch den Bau
zahlreicher Tlolzriesen einen Namen gemacht hat, und
haben allmahlich fiir die schweizerischen Holzriesen typische
Bedeutung erlangt.

Beim Aufiaden eines Baum-
stammeswird erst derWagen
auf das Seil gehoben; der <zzzziz: =y
Klemmring eingehéngt und
zugleich das Laufseil in die
Spalte geschoben, Dann hebt
man den Stamm an, schlingt
die Kette herum und hakt l
sie ein. Liisst manden Stamm
hierauf sinken, so gelangt
er zur Schwebe; der Ring
schliesst sich und klemmt damit das Laufseil fest. Die
Reibung zwischen Ring und Seil ist ausreichend, um selbst
beim stirksten Gefille ein Rutschen zw verhiten. Zur
grisseren Sicherheit wird bei sehr schweren Stimmen vor
dem Ringe noch ein kleiner Schlitten am Laufseile fest-
ceschraubt.

Langt ein Stamm an der Abladestelle (Fig. 7) an, so
wird das Laufseil durch Anziehen der Bremse zum Stillstand
gebracht; die Wagen werden mit einem Ruck vom Trag-
seil heruntergeworfen, die Verbindungen geldst und die
leeren Wagen auf das Nebenseil hinibergetragen. Der
Baumstamm gelangt aut eine kleine neben dem Tragseil
versenkte Rollbahn, mittels welcher er in der Lingsrichtung
nach Bediirfnis verschoben werden kann., Hierauf wird er
von Hand zum Lagerplatz hin gerollt.

Da die Babhn in einem Gefille von 1:g liegt, so
geniigl das Gewicht der zu firdernden Baumstamme, um
das Laufseil in Bewegung zu setzen. Bloss anfangs, wenn
erst wenige Stimme auf der Fahrt sind, hat man wvon
ITand ein wenig nachzuhelfen. Anfinglich lag die Absicht
vor, mit der Seilscheibe ein Kurbelgetriebe zu verbinden,
doch erwies sich dieses als iiberfliissig,

Die Baumstimme werden in Entfernungen von etwa
210 1 an das Seil gehiingt, so dass, wenn der Betrieb ein-
mal im Gange ist, sich stets neun Stdmme unterwegs
befinden. Die Schnelligkeit der Bewegung wird durch eine
an den oberen Seilscheiben angebrachte Bremsvorrichtung
reguliert. Zur Sicherheit ist auch die Scheibe an der
Endstation mit einer Bremse versehen.

Die Geschwindigkeit, mit der sich die Stimme be-
wegen, betrigt im Durchschnitt 3'/s m, der Stamm braucht
daher, um eine Teilstrecke zu durchlaufen, gerade eine
Minute. [as Auf- und Abladen erfordert 5—0 Minuten,
Es koénnen somit in der Stunde 8-—g, 1im Tag etwa
7o Stimme beftrdert werden. Wenn es gewiinscht wird,
kann man jedoch diese Zahl bis auf 100 steigern.

An zwei Zwischenpunkten sind Wichier aufgestellt,
die durch vereinbarte Hornsignale eine Verstindigung
zwischen den beiden Lndstationen ermdglichen.

Die Vorarbeiten zum Bau der Seilbahn und der Baun
selbst verursachten keine besonderen Schwierigheiten. Das
Lingenprofil wurde angeniihert aus der topographischen
Karte heraus konstruiert und durch Nivellieren genauer
festgestellt. Die Grundhesitzer, auf deren Boden die Backe
zu stehen kamen, wurden auf gitlichem Wege durch eine
bescheidene Entschiidigung in Geld abgefunden. Eine ein-
zige enerpische Einwendung wurde durch eine kleine Ver-
legung der Bahn zum Schweigen gebracht. Auf dem Ex-
propriationswege ware dieses Ziel nicht zu erreichen
gewesen, da die Bahn keinen Offentlichen Zwecken dient.

Zwischen Hiitten und Schindellegi iberschreitet die
Bahn eine von der Gemeinde [Hiitten erbaute Strasse, diese
machte die Herstellung eines hélzernen Schutzdaches notig.
Beim Bau der Bahn wurden die Seile mittels Pferden bis
zu diesem Schutzdache gefithrt und von da aus nach beiden
Richtungen ausgespannt.

Der Holztransport findet in der Regel dreimal im
Jahre statt und zwar anndhernd je gegen Ende der Monate
November, Dezember und TJanuar. Er dauert jeweilen
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Fig. 6. Klemmring mit Haken.
110,
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einige Tage. Die bisherigen Transporte sind ohne jeden
Anstand verlaufen. Es ist der Miihe wert, dem seltsamen
Vorgange einmal beizuwohnen. Die langen schweren
stimme in schwindelnder Héhe durch die Luft gleiten zu sehen,
bildet ein eigentimliches Schau-
spiel (Fig. 8). Schon in einer Ent-
fernung von wenigen hundert Me-
tern sind die Seile kaum mehr zu
erkennen und die mme schei-
nen, riesigen Bleistiften gleich, frei
in der Luft zu schweben. Bedeckt
sogar Nebel die Gegend, so bietet
das unerwartete Auftauchen eines

solchen Kolpsses cinen fast un-
heimlichen Anblick.
Der Bau wurde von Herrn

W.Sennhauser, mechanische Werk-
stdtte  in  Richtersweil. um efne
feste Summe tbernommen. Die
Ausfihrung besorgte unfer seiner
Leitung der bereits erwihnte Togni
aus Roveredo in Graubiinden. An-
fapgs wandte man sich an aus-
lindische Baugeschiftewie]. Pohlig
in Colnund A, Bleichert in Leipzig.
doch da diese einen um zo—sao'/
hiheren Preis forderten, entschloss
man sich, bei den einheimischen
Kriften zu verbleiben.

Nun st freilich nicht alles
musterhaft ausgefallen. Mancher
Besucher mag etwas stutzig wer-
den, wenn er die kostbaren Draht-
seile auf rohgezimmerten hilzernen
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manches, uns zuerst nicht gefallen will, gerecht-
fertigt finden und dem Ganzen unsere Anerkennung nicht
gen kinnen. (Schluss foigt.)
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VETEE

Das Elekiricititswerk
der Société des Forces motrices
de I'Avangon in Bex (Waadi).

Von A . Bresier, Ingenieur.

V |_."':l hluss, )

Das Stadtchen Bex mit etwa

2000 LEinwohnern 1

seinen zahl-
Hatels [lir die
Ende Oktober

reichen grissern
vom April his
davernde Fremdensaison
natiirlich den Lichtlon-
sum  auf. Charakteristisch fu
den  jihrlichen
der durch diese 40% 0 ismachende
Heatelbeleuchtung  sich ergebende
veringe Unterschied zwischen Som-
mer- und Winterbedarf an T
strom. Es sind in Bex derzeit

wreschlossen

WISt

arfissten

Stromkonsum  ist
oy

1oa Lampen von 32 N.-Kerzen filr Stras

senbeleachtung,

120 Lampen von ro—i16 N_-Kerzen fiir
die dffentlichen Gebiinde, stwa
2330 Lompen von 1o—32 N-Kerzen [iir
Privat-, Hotel- und Fabrikbele

tung,
insgesamt also etwa 2530 Lam;
mit 20 ooo Kerzenstarken.
AlsStrassenlampen dienen lange

jocken ruhen sieht. Die Bocke
sowohl  wie die Endstationen
machen den Eindruck des Pro- Fig. 7.

visorischen, stellenweise sogar des

Geflickten. Ohne Zweifel hitte die berihmte Kélner Firma
ein vollkommeneres Bauwerk hergestelll, ein Werk mil
neueren Einrichtungen, mit sorgfillicer und solider
ausgefiihrien Stationen und Bocken. Doch was heisst
im Bauwesen Vollkommenheit? Vollkommen ist ein Bau-
werk, wenn es seinem Zwecke entspricht und in wirt-

schaftlicher Hinsicht
die gilinstigsten Ergeb-
nisse liefert. In diesem
Sinne darf auch die

Richtersweiler Hola-
riese vollkommen ge-
nannt werden. Die Holz-
schidge riicken Jahr um
JahrweiternachWesten.
DieZufuhrwege zur Auf-
ladestelle werden all-
mihlich I&nger, der Be-
trieh wird weniger loh-
nend. Nach zehn bis
finfzehn Jahren, sorech-
net man, hat die jetzige
Anlage ausgedient, Nun

muss die Baho wver-
legt werden. Bis da-
hin haben die aus

Holz bestehenden Teile
der Anlage voraus-

sichtlich unter den
Witterungseinfliissen so
stark gelitlen, dass sie
Sind die Seile noch

Fig. 8.

durch neue ersetzt werden miissen.
lebensfihig, so werden sie los-
gehingt und an der newen Baustelle wieder auf die
frischen Bdcke wverlegt. So lauten die Erwigungen der
Erbauerin der Bahn; und betrachten wir die Richters-
weiler Holzriese von diesem Standpunkte, so werden wir

Abladestelle mit Spammverrichtung auf Bellen.

Sirnssengnlerie aul Bergli.

Auslegkonsolen ans Gasrohr mit

horizontalem, grossem emailliertem
Blechreflektor, Sie sind abwechselnd auf dem nder — IPrl
weschaltet, withrend als Mittelleiter in jedem Revier ein

neben dem Dreileiter verlaufender specieller Anziindedraht
welcher durch Ausschalter im ‘Transtormatoren-
hiuschen bedient FEin Hinzelabschalten de:
lampen Andet mithin nicht statt, und es wird die Beleuchtung

dient, den

Strassen-

wird.

die ganze Nacht -
recht erhalten.

f_]."n" ‘l' } ORI O en .
sind eroaur Aufstel-
lung gelant L asyn-
chrone; Einphasenmo-
tor von 1 P.S mit An-
lassvorrichtung und aut
dem Motor angebrach-
ter Yoll- and Leerrolle
in der bekannten Aus-
flihrung der Maschinen-

fabrik Oerlikon ; 3 asyn-

chrone Dreiphasenmo-
toren  von 1—2 P S
ohne Anlassvorrichiung

2 asynchrone. Dreipha-
senmotoren von 12 und

g0 P05 mit  Anlass-
widerstand 1m Rotor-
und

Kurzschlusshebel,

Die Kraftabeabe
die  elektrochem
Fabrik in Monthey er-
folpt. wie Schon erwahnt, der Hauptsache nach mittels
gweier Direiphasen-Synchronmotoren von normal je goo P 5

Leistung. Die fiir eine Betriebsspannung von oo Volt
und einen Stromverbrauch von 3. e85 Ampéres gebauten
Synchronmotoren sind analog den Drehstromgeneratoren

der Centrale in Supblin konstruiert und wird daher auf
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