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Grunden ohnehin gebant werden muss. Mittels der Abzweigung Grenchen-
Biel wilrden ferner noch dem westlichen Kantonsteil, der beim Ban der
Weissensteinbahn leer ausginge, die Vorteile der neuen Bahnverbindung
zugewendet, Anderseits bringe die Weissensteinbahn den bernischen Ort-
schaften im Rausthale eine Bahnverbindung, was bei dem in Rede stehenden
Projekt nicht der Fall ist. Da indessen die Entfernung von Crémine
nach Mioster bloss 5 & beteiigt, fillt dieser Umsiand nicht so sebr ins
Gewicht, wie auch der Nachteil, dass der soclothurnische Lokalverkehr
weniger gut bedient wiirde, gegeniiber den hoheren Gesichtspunkten, nach
denen das Projekt bearteilt werden muss, verschwinde.

In den Schlussivlgerungen fassen die Experten ihr Urteil dher die
beiden Projekte, wie folgt, zusammen:

Die Weissenstetndakn wicde bei 65 Millionen ¥r. Baukosten
sowohl fir das schweizerische Verkehrswesen im allgemeinen als anch fir
den Kanton Bern grossen Nutzen stiften, Die Entfaltung ilirer vollen Be-
deutung ist aber gehemmt durch Mingel der baulichen Anlage, welche nur
zum Teil mit einem weiteren Kostenaufwande von 3fy his 1 Million Fr.
beseitigt werden kiéinnen, Filr den grossen Transitverkehr wilrde sie auch
dann weniger geeignet erscheinen.

Die Linie Solothern-Grenchen-Minster it “lbzeto wmng  wach
Hied [Projekt Moser) besitet atle Vorteile der Weiszensteinbahn in erhishtem
Maasse. Mit ihren giinstigéren Betriebsverhiilinissen wiirde sie der inter
nationalen Durchgangslinic Delle-Litschberg-Simplon ein erweitertes Ver-
kebrsgebict sichern.  Zudem liegt ibire Ausfibrung awsch im Interesse der
Jura-Simplonbahn oder des Bundes. Um so viel zu leisten, als mit dem
Projekt Moser wod einem Kostenbetrage won 11 (bezw. 1102) Millionen
Fr, erreicht wird, miissten anf der anderen
gegeben werden:

Seite folgende Summen aus-

Mill. Fr,
Weissensteinbabn . 3 ¥ 4 . . 1,5
Besgitigung der Spitzkebre | E 4 4 a7 —1
Glovelier-Reochenette . ¥ % + i 12,0 —L4y0
Biel-Reuchenette, zweites Geleise |, 4 . H
Zusammen mindestens 20 Mill. Fr.

oder fast das Doppelte der obigen Bauswmme von 11 Millionen Fr,

Soweit das im Aussug mitgeteilte Gutachten, dem wir noch beiffigen,
dass die HH, Gemeindeamman &, Ludferdacher und Ing. 70, Selfld in
Grenchen dem Bundesrate neverdings ein Konzessionsgesuch fir das Teil-
stiick Minster-Grenchen eingereicht haben,

Asynchrone Motoren auf der Pariser Weltausstellung. In Nr. 16 vom
21 v, M, berichitélen wir auf Seite 176 iiber zwei asynchrone Motoren, welche
die «Westinghouse Electric & Maoufactoring Companys in Faris aur Aus-
stellung gebracht hat, Es wird uos nun mitgeteilt, dass anch eine schweize-
rische Firma, die Elakieicltdls-Gesellschaft Afioth in Minchenstein-Basel,
aul die Eroffnung  dieser Ausstellung hin drei asynchrone Motoren kon-
struierte, welche den eben erwiihnten in Bessg auf Dimensionierung,
vorteilhafie Kenstruktion u. 5. w. mindestens ehenbiirtig sind. Diese Dreh-
strom-Muotoren sind fiir eine Le-islung vun joo P 5. bel 000 Volt Span-
u;.mg._ 25 Perioden per Sek. und nur roo Umdrehuogen per Min. gebaut
und dienen zum direkten Antriebe der Kompreszoren in den neuen Instal-
lztionen der Westbahn, in deren Bahohof an der Invaliden-Esplanade.
Der Zweck dieser Kompressoren ist schon in Nr. 13 vom 310 Mire aof
Seite 137 gelegentlich der Beschreibung der nenen Bauten der Westhahn
erwihnt worden, Wenn die Westinghouse- und die Alioth-Motoren anf
dieselbe Umdrelungszahl umgerechoet werden, so ditrfen die letsteren als
solche. von grosserer DMlilchtigkeit bezeichnet werden, was aunch daraus
hervorgeht, dass der Anker-Durchmesser 3 a betriigl und der Anker
‘gleichreitig als Sehwungrad fir den Kompressor dient.  Diess Motoren
‘geichinen sich ausserdem dadurch aus, dass sie mit einem Anzugs-Moment,
gleich demijenizen der Vollbelastung, von selbst anlaufen, Die Schieif-
birsten, welehe die Verbindung swischen dem rotierenden Anker und
dem Hussern  Anlasswiderstand herstellen, werden abgehoben, sobald der
Motor die vorgesehriebene. Geschwindigkeit von 1oo Umdrebungen erreicht
hat, Das Toml-Gewicht betrigt rd. 27 4 woven auf den Anker allein mit
Welle: 11 ¢ entfnllen. Versuche, welche mit dem ersten Motor am 24, Mirz
ds Jb in der Fabrik aogestelit wurden, ergaben fiir den Leerlauf folgende
Resultate; Spannung: sooo Volt, Stromsticke pro Phose: 88 Ampére,
Energlebedariz 9600 Wait, Geschwindigkeits Too Umdrehungen in der Minute,

Magnalium. Das Problem der Hersiellung einer wirklich gulen,
fur Zwecke der verschiedensien Art brauvebbaren Aluminmumlegicrung hat
Dr. Mach 10 Jena durch eine Magnalivm genannte Aluminiiri-Magnesiom-
Legierung géltist, welche schon W/ékler Mitte der 6oer Jalire, nber
erfolglos  versuclie, Machs Verdienst ist es, erkannt wu baben, dass
ider Prnﬁeni_gthﬂl und die Reinheit der Metalle hiichst beachtenswerte

Fakloren sind, wenn es sich um Erzielung einer brauchbaren Alumininm-
legierung handelt, Sie lisst sich prigen, stanzen, walzen, frisen und po-
litren und verbindet sich unter Druck mit heissen Metallen, wie 2z, B,
Eisep. Sie soll lerchter als Aluminium, luft- usd wasserbestindig, elastiseh
und doch fest sein, so dass sie als Ersatz fir Messing dienen kann,
Nach Machs Versuchen giebt Magnaliom mit dher 30°0 Magnesium ein
gutes Spiegelmaterial, mit 20—30 % st es geeignet filr Teilkreize der
optischen Instrumente, mit 12—15 %y bildet es ein Gussmaterial von vor-
diiglicher Bearbeitungsfahighkeit, mit 5—8 90 ist es das beste Walzmaterial
und bei einem Zusatze von 2—5 % eignet es sich am besten fiir Drahtzug,
Dem gewalzten Zink in seinen mechanisehen Eigenschaften beziiglich der
Teilen
Magnesium auf Ioo Teile Aluminum, dem Messingguss eine solche von

Bearbettungstibigkeit entspricht elwn eine Legierung von 1o
15 % Magnesium, dem weichen Rohguss war sie gleichartig bei 25 %
Magnesiumzusats, — Mit der Hile des Magnesiumgehaltes steigt die Festig-
keit des Magnaliums unter Abnahme der Dehnungsfihigkeit. Zur Ein-
fibrupg dieser Aluminiumlegierung in die Praxis haben sich in Berlin und
Wien Gesellschaften gegriindet,

Grosse Dampfmaschinen. Die elektrischen Generatoren und nament-
lich die Wechselstromdynamos werden bereits in einer solchen Grasse ge-
Laut, dass die zum Betriche derselben erforderlichen Dampfmaschinen sich
den kriiftigsten Maschinen der grossen Ozeandampfer wiirdig an die Seite
stellen kinnen, Solch grosse Dampfmaschinen befinden sich zor Zeit in
der Zentralstauen fir die «Metropolitan Street Railway Company» in New-
york City, und zwar sind es 11 Maschinen, die bei dem giinstigsten
Wirkungsgrade je 4500 2.5 leisten, deren Leistungsfihigheit jedoch
davernd ohne irgendwelche Unzukémmlichkeit auf 7oo0 bis 7500 PS5,
gesteigert werden kann, Dheselben rreiben Dreiphasenstrommaschinen von
je 3500 4w an, die jedoch auch volle vier Stunden mit einer Ueberlastung
von 5000 A beansprucht werden konnen. — Aber selbst diese gewiss
miichtigen Dampfmaschinen sind bereits von den im Bau befindlichen Ma-
schinen fiir die «Manbatian Elevated Railways in Newyork City weit fiber-
traffen, da jede derselben das doppelte der vorerwiihnten, niimlich 14000
his 15000 P8, zo leisten im stande sein wird. Die letzteren Dampf-
maschinen dbertreflfen daher nuch die meisten Schiffsmaschinen, denn die
griissten derselben, sechseylindrige Vierfach-Expansionsmaschinen mit Oher-
flichenkondensation und Schlick'schem Massenansgleich indizieren jm regel-
miissigen Dienst je 16500 A 5, und zwar befinden sich diese Maschinen
aufl dem neuen Oreandampfer «Deutschlands der Hamburg-Amerika-Linie.

Eine elekirische Eisenbahn von Kairo nach den Pyramiden von Gizeh
ist durch die belgisch-dentsche Gesellschaft der elekirischen Strassenbalinen
in Kairo erbant worden, Die neue Linie zweigt von dem Iauptoetz
in der Nithe der Kasc-el-Nil-Briicke ab, begleitet den Nil auf etwa 3.5 4w
und endet daon 12 de vom Anfangspunkt cnotfernt am Fusse der Pyra-
miden von Gizeh, Ihe Linie bat Oberleitung und st nach dem Trolley-
system gebaut. Zwei Wagen zu 28 Pliteen werden von einem Westing-
house-Motorwagen, und zwar mit einer Geschwindighkeit von 48 & pro
Stande gerzogen, so dass die Fahrt von Kairo bis zu den Pyramiden

nur 14 Minuten dauert.
Brennbarer Beton. In den Elektrizititswerken zu Chester bestand

das Fundament zweier Kessel aus Heton, dem 17 Steinkohlenschlacke bei-
gemischt war. Die Ziegelbekleidung war an einer Stelle derart beschidigt,
dass die Flunme direkt mit dem Beton in Berihrung kam wnd so eine
Entziindung hesw. Zerstorung des Belons eintrat, Vermutlich enthielten
die zitm Heton verwendeten Schlacken' viel Koke; es ist also von Wichtig-
]ﬁé’ll.j bei Herstellung van Sehlackenbeton darauf zu achten, dass die Schlacken
méglichst frei von Koke sind.
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Konkurrenzen

Ueberbauung des Bellevaux-Areals in Lausanme, Der Stadirat von
Lansanne erdfinet unter den schweizerischen Architekten einen Wetihewerh
zur Erlangung von Eotwirfen fir die Ueberbanung des Bellevaux-Areals
mit billigen Wohnungen, Termin: 3t. Juli rgoo. Es sind freistchende
Doppelbinser it je zwei Wobnungen sz drei Zimmern und einem als
Badzimmer verwendbaren gemeinschaitlichen Waschhaus vorgesehen. Zor
Anlage dieses kinftigen Arbeiteryiertels gehiren ferner einipe prossere
Gebiude fir Metzgerliden, Bickerei u, s, w., eine Bad- und Waschanstalr,
cine Veolkskilche, ein Lesesasl mit Bibliothel, ein Primarscholbans fir
drei Klassen und eine auch zu Versammlungen bravehbare Turnhalle. Fiir
die Frimiierung der vier besten Projekie stehen 3500 Fr. zur Verfigung.
Niihere Angaben folren nach Einsichtnahme des Programmes in nichster Nr,

Bauten fiir die Basler Gewerbe-Ausstellung 1901, Fur dicsen Wett-
bewerh sind sieben Entwilrfe singegangen, von denen drei primiiert warden.
Es erhiclient den I, Preis (goo Fr.) der Entwnef eMaras des Herrn Arch,
Sox, Meyer, den IL Preis (goo Fr.) der Entwurf «Stadt und Lands der
HE, Karl Werner und Kaw/ Warfuer, den 101 Preis (300 Fr.} der Eni-
wurf eHeiters der HH, Pow/ Heder und Offe Stwrwz, simtlich in Basel
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