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Marmorplatten montiert.. Die von der ,Gie. de T Industric
Electrigne® in  Genf gelieferten Einphasentransformatoren
von 20 hezw. 40 kw Kapacitit haben einen Wirkungsgrad
von 6 bezw. 67 %o und einen Spannungsabfall von 1.8
bezw. 1.6 %o bel Benutzung auf unverschobenen Lichtstrom:
dieselben wiegen komplett yos bezw. 1330 ke. Der Drel-
phasentranstormator ist fiiv einen \\'jl'lmng.-ig'l‘;tr] bei Vell-
belastung von 6.5 % und einen Spannungsabfall von 2 %
bezw. 5% bei cos @ 1 bezw. 0.8 garantiert. Thie Erwiirmung
aber die Temperatur der Umgebung betrigt 40— 43 Celsius,

Im Niederspannungsraum der Transformatorenhiiuschen
sind die das Gatter wnsteigenden isolierten Sekundir-
lettungen dbersichthch auf Porzellanglocken an der Lings-
wand verlegt. Is sind fiir Licht- und Kraftstrom  allpolige
Schaltsicherungen und dann noch ein Momentausschalter zur
Bedienung der dffentlichen Belenchtung vorhanden.

e abgehenden blanken Sekundirleitungen fithren
nach Passierung der Porzellanwanddurchfithrungen auf ein
hesonderes, von der Primirleitung getrenntes Doppelgestinge
und verzweigen sich da mittels allpoliger Luftsicherungen
entsprechend der jeweibigen Cestaltung des Sekundirnetzes.
Ein besonderer Hlitzschutz ist fiiv letzteres nicht vorgeschen
worden und es hat sich auch im Detrieb ein Mangel desselben
nicht fithIbar gemacht. Die Anordnung der Schalt- und Schutz-
apparate in den Transformatorenhiiuschen erhellt aus Fig. 21,

Dias Netz zithlt zur Zeit sieben Transformatorenhiuschen
WOVOn :

1 Transformatorenhiiuschen fir einen Lichittransformer von 4o A

und filr einen Krafttransformer von 46 b

1 Frapstormatorenbiiuschen fiir einen Lichttransformer von 4o Aw

2 Transformatorenhiuseben fir einen Lichttransformer von 2o &
1 Transformatorenhituschen fiir einen Lichttransformer von 1o 4w
2 Transformatorenhiiuschen fir einen Lichtiransformer von 3 4w

Fiir den Ausbau der schon bestehenden Sekundirnetze
ist Parallelschaltung der Transformatoren primar und sekun-
ddr in Aussicht geénommen.

Die Selundarneize 1m Dreileitersystem sind nur fiir den
Einphasenstrom durchgefithrt und bestehen aus oberivdisch
gefiihrten blanken Leitungen, welche an den Hiusern auf
Schmiedeisenkonsolen =onst aber auf Ilolzmasten montiert
sind.  Die Konsumspannung betriigt 2 . 120 Vol Kleinere
(Einphasenstrom-} Matoreén Dis zu y P. § kinnen direkt an
die Leitungen des Lichtnetzes mit der Spannungsdifferenz

Wettbewerb fiir eine evangelische Kirche in Rorschach.
1. Preis. Motto «An der Haldens. WVerf,: Arch. A, Mviller in Ziirich,

Lageplan 1 :zoo0.

von 240 Volt angeschlossen werden. Hs besteht kein eigens
durchgefithries Sekundirnetz fiir den Dreiphasenstrom, Der-
selbe wird den jeweilen zukommenden Abonnenten durch
¢ine besondere Luftleitung zugefihrt, (Schluss folgt.)

o o L S

Wettbewerb fiir eine evangelische Kirche
in Rorschach.!)

I

Von den in diesem Wettbewerb preisgekrénten
drei Entwiirfen werden auf Seite 194—1096 vorliegender
Nummer zunichst Darstellungen des an erster Stelle aus-
gezeichneten Projektes ,An der Halden® von Herrn Archi-
telt Alb. Miiller in Ziirich verdffentlicht; demselben ist die
Bearbeitung der Ausfiihrungspldne libertragen worden. Das
Gutachten der Jury hoffen wir in der nichsten Nummer
vorzulegen.

B

Miscellanea.

Solothurn-Miinster-Bahn. (Schluss). Der Besprechung des Projelies
der Baluzgesetfochaf (Alt-Solothurn-Webernhiisli- Giinshrunnen- Miinster)
wird vorausgeschickt, dass sich das von den HH, Mulier und Zeerioder
noch ansgearbeitete vollstindige Bauprojekt nur unwesentlich won dem
Vorprojekie (I : 5000) unterscheidet, welches Herrn Ing. AMoses zur Beput-
achtung gedient batre*) Die ganze Babnlinge Ali-Solothurn-Milnster
betriigt nunmehr 21,93 A# (im Vorprojekt 21,75 &), dic Maximalsteigung
nach wie vor in offener Babn 27, und im Tunnel 18%gw. Ebenso sind
die Richtungzverliilinisse [Minimalradius oo 72 mit einer einzigen Aus-
nahme von 280w — frilher 275 ¢ — in ermissigter Steigung von 235 %/}
die Tunnellinge mit 3578 me (frither 3545 ) und die Hihe des Kulmima-
tionspunlktes in der Station Ginshrunnen mit rd. 726 »2 8. M. in fast voll-
stiindiger Uebereinstimmung mit dem Vorprojekte, sodass; wie im Guiachien
auch betont, durch die erwiihnten und andere geringfiigige Abweichungen
die Aunsfibhrungen des Herrn Moser nicht beridhet werden. Nachdem
die Experten emleitend die durch das Weissensteinprojekt  ermdglichten
Abkiirzungen und Verkehrsverbesserungen (Solothurn-Miinster iber Biel
jetat G4 £az, nach dem Projekt der Bahngesellschaft rd. 22 fm) fiie ver-
schiedene Verbindungen gegenilber der jetzigen kiirzesten Route iber Biel
oder Olien-Basel erwihnt, und seine Vorteile i zahlreichen Verkebirs-
bezizhungen unter Hinweis auf Dietlers Darstelling der Verkehrszonen
hervorgehoben haben, wird die Bedentung der Weissensteinbahn im Drerch-
gangsverkekr Delle-Lotschberg-Simplon durch nachfolgende Vergleichung
der Distanzen Delle-Thun veranschaulicht.

Entferniung Delle-Thun iiber: Abkderung :
e Kerig
1. Soncchoz-Bern (jetziger Weg) ¥ 1 o . 156 —_
2. Weissenstein-New. Solothurn-Lyss-Bern | ¥ - £ AIED 3
3. Weissenstein-Burgdorf-Bern . - 4 s - 149 7
4. Weizsenstein-Direkte Sclothurn-Bernbahn | y - 141 15
5. Weissenstein-Burgdorf-Konollingen : . 5 . 236 20

Da Route 2 nur die geringe Abkiirzung von 3 & bicte, diezudem
durch Uehelstiinde der Weissensteinlinie (Spitzkehre in Miinster) aufge-
wogen werde, da ferner die Verbindungen 3 und 5 mit Riicksicht auf die
bauliche Anlage der Emmenthal-Babn und Burgdorf-Thun-Bahn fir den
grossen Transitverkehr bekannotlich nicht geeignet seien und der Distanz-
unterschied auch zu unbedestend wire, um die Umgebung des Platzes
Bern zu rechtfertigen, so kinne die Weissensteinbahn fiir den Durchgangs-
verkehr Delle-Simplon siwp in Verdindung mit der projekiierlen direlien
Linie Sofothwri-Rern in Betracht kommen, mit der sie daon um 15 A
kiirzer wird, als der jetzige Weg idiber Sonceboz-Biel, Fiir den Transit-
Giiterverkehr bestehe ausserdem die Maglichkeit einer weitern Ablkiirzung
um 6 A durch Erstelling einer Verbindungskurve zwischen den beiden
Bahnarmen auf dem Wylerfelde bei Bern, so dass die gesamte Abliirzung
(21 bz} moch grisser wicd als diber Burgdorf-Konolfingen.

Es kinnten Zweifel eotstehen, ob die beziiglich der Disdowzver-
ki ltmtsse geschilderten Vorteile durch die filr die Weissensteinbahn in
Aussicht genommenen fdferen Taxen nicht illusorisch gemacht wilrden,
da auf den konkurrierenden Nachbarbahnen — [-8. und S5.-C.-B. —
Taxzuschlige nicht vorkommen. Bedenken der angedeateten Art finden
die Experten unbegriindet, mit Riicksicht auf den Umstand, dass die gegen-
ither der ausschliesslichen Anwendung von Normaltaxen entsteliende Melir-
belastung des Verkehrs etwa 9% der Gesamteinnahmen (einsehl, Giiter-
verkehr) betrage und somit bei 22 4m Bahnlinge der Wirkung eines bei
den erzielten Wegkiirzungen ohnehin belanglosen Distanzzischlages von

1) 5. Schweiz Bauatg, Bd. XXXIV, 8. 26, XXXV, 5. 131.
4§, Schweiz, Banztg., Bd, XXXIII, Nr. 14,
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tur 2 bz fir den Gesamtver-
kelir gleichkomme, — Auch
die weitere Frage, ob die Vor-
teile der kurzeren Wegliingen
etwa - durch ungiinstigere Be-
triebsverhiltnisse besintriichtist
werilen, wobel in ersier Linie
die Steigungsverhiltnisse mit
ilsrem Einfluss auf Transport-
kosten, : urad
Leistungsfiihigheit in Betracht

Transportdaner

kommen, wird von den Exper-
ten in Anleboung an die Aust
fihrungen Mosers und Dietlers
verneint. Denn der Haupthon-
kurrenzlinie Riel-Milnster

&1
die Weissensteinbaln in den
Stesgungsverhiilinissen  cben-

biirtig, withrend ihre Konlkur-
renzfithipkeit mit Bezug auf
die  Relation Solothurn-Basal
im Vergleich sur doppelspuri-
gen  Hawensteinlinie
Olten wegen der bhedeutende-
ren Somme des Steigens und
Fallens allerdings stwas beein-
Leizierer

Basel-

triichtigt erschismme.
Nachieil falle aher
ins Gewicht, weil er den weit-

weniger

aus kleineren Teil des Ver-
kehrs betreffe und eine Tei-
lung des Verkehrs bei den ganz
bedentungslosen  Distanzunter-
schieden [Nen-Solothurn-Basel
1 £#2) ohnehin uater allen Um-
stiinden vorausgesetzt werden
muss, — Fir die Beurteilung
tler Weissensteinbahn als 7l
Stiick  einer  swhtinffren
Transitlivic  Delle- Litsch-
deyp-Singploi ist massgebend
die Frage nach der grissten
erreichbaren  Leistungsfihig-
leeit, Herr Dietler fand unter
Hhnweis anf die Jura-Bern-

Lnzernbahn, Bétbergbalin; Gotthardbahn, dass mit den zu Gebote steben-
den Mitteln, wie Vermehrung der Zige, stirkeren Lokomotiven, Vorspann
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Wettbewerb fiir eine evangelische Kirche in Rorschach.

Verfasser: Arch, A% WeNer i Zirich.

I. Preis. Motto «An der Haldens,

== = e 5
| Protestant. Rivche fir Rovschuch.

Perspektive.

Erdgeschoss-Grundriss 11 500,

cine

Aenderung  der

Verkehrsnichtung

i, = w. die Leistungsfibighkeit
der damals noch mit 30%
und

27 %00 Steigung projek-
tierten einspurigen Linie um
das drei- his vierfache des von
ibm  vorgesehenen WVerkehrs
von td. 418 coo Brutto-T'onneén-
per  Bahn-dme

steigert werden lbnne, —

Lkilometer me-
Die
gleichialls einspurige Arlberg-
bahn mit dholichen Steigungs-
verhitltnissen (30% auf der
Westrampe, 25%mw  auf  der
Ostrampe] und mittleren Sta-
tionsentfernungen von 5.3 fa,
bewilltigt mit 2o (iglichen
Zigen Verkehr

1.6 Milhionen Brutto-f/dwe per

ﬁi.ll.‘.‘]'l von
Bahn-f#e, ohne damit ibre Lei-
stungsiihigheit ersehopft zu ha-
ben. Es glauben deshalb die
Experten, die Leistungsfihig-
Teeit

welche

der Weissensteinbahn,

nach dem heungen
Projekt mur 2% %y Maximal-
steigung und kleinere Stations-
entfernungen von durchschnitt-
lich 3.

stens

Ame besitze, auf w enig-
Milliocnen Bruttosf) dwae
per Bahn-fa schiitzen zu diir-

[
1y
2

fen, woraus der Scliluss peso-
sen wird, dass die Weissen-
steinbahn
noch auf etwa drei Jahreehnte
den

mil einem Geleise

wachsenden Anforderun-

gen des Verkehrs gentigen
konnte, — In dieser Beaie-

bupg wilrde die Weissenstein-
babn nach dem Gutachten also
keineswegs ungiinstiz dastehen.
Anders verhiilt 5 sich jedoch
beziiglich der Balinanlage selbst
mit  der v
End-
punkt Minster, wo die Linie

Tracéfihrung

Giinsbrunnen  bis  zam

auf der nordistlichen Seite einmiindet, sodass in der Richtung Delsberg-
Solothurn

stattlindet.  Zur Ver-

Emporen-Grondriss 11 j00.
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weidung der durch den projekbierten Anschluss fir die Hauptverkehrs-
verbindung Solothuro-Delsberg bedingten und mit Bezug auf den internatio-
nalen Schnellzugsverkehr Delle-Lotschberg-Simplon sehr misslichen «Spite-
kehres wiire nun em etwn 1,23 £22 langer Tunnel unter dem Hiigel «sur Chauxs
siidlich von Miinster, unter =
Annahme eines bis nach
Giinsbrunnen immer auf der
linken ‘Thalseite verlafen-
den  Tracés, anzuordnen,
Die dadurch entstehenden
Mehrkosten schitzen die
Experten auf kaum mehr
als 6 bis yoocooa Fr, da
die Linie etwas kitrzer wird
und eine Stationsanlage so- . |
wie der Viadukt von Coe-
celles wegfallen. — Die

Wettbewerb

fiir

eine evangelische Kirche

Rarschach.
finanzielle Grundlage des

Unternehmens scheine bei
der jetzt um 314000 Fr.,
d. h. aaf 63564000 Fr. er-
hiliten Bausumme im gros-
sen und ganzen geniigend.
Himsichtlich der Rentabilisit
werden die Berechnungen
Mosers lherangézogen, wo-
nach sich eine 2%y %g-ige
Versinsung des ganzen An-
lagekapitals von 6,5 Mil-
lionen, bezw. nach erfolgter

lichen Fiillen bewilligten Zuschlige ganz erheblich fiberschraite. Indem
die Experten einerseits die Bewilligung einer derartigen Taxerhchung in
Zweifel ziehen, und anderseits feststellen, dass der Mehraufwand  von
4Y2 Millionen Fr. fiir das Moser'sche Projekt nur bei Anpnabme eines
Tunnelzuschlages von 14 Sm
sofort verzinst werden kénn-
te, betomen sie gleichzeing
die gewaltigen Varteile der
neven Limie fir den Ver-
kebr fiber Biel, welche bei
Verzicht auf die Taxerhs-

I. Preis.

Motto ,,An der Halden.

hutg einen ausserordent-
lichen Verkehrsaufschwung
Verfasser: herverrufen missien, Die-
ser wilrde den anfinglich
Avch. Adbert Miidler vorhandenen Ausfall in ver-
hilltnismiissig  lurzer Zeit
decken; Bedenken hinsicht-
lich des finanziellen Erfolges
witren  deshalb ungerecht-
fertigt, umsomehr. als hei
Annahme des Projektes der
Bun eines zweiten (Geleises
anf der bestehenden, ohne-
hin stark belasteten Linie
der J.-5.-B., 2um mindesten
auf der 8 &m langen Strecke
Biel-Reuchenette, nnterhlei-

in Ziirich,

A ben kann, — Tm aibrigen
| i wird sugegeben, dass die

4 Yp-iger Verzinsung  eines P

Verwitklichung des P'rojek-
tes im Interesse einer dweck-

Oblizationenkapitals von
2 Millionen Fr. eme Rendite
von etwa 1.8 % zur Verfi-
gung  des  Aktienkapitals
ergiebt. Issei anzunehmen,
dass bei normaler Entwicke-
lung in etwa einem [ahr-
zehnt voraussichtlich  eine i i
volle Versinsung des Aktien-
kapitals miiglich wiirde,

Zum Vrojekt des Herrn Ing. Moser Sololiuirn-Grenchen-Minsier
mit- 12%0 Maximalsteipung und 7 300 s langem Basistunmel (siebe
Bd. XXXIIT, Nr. 14) bemerken die Experten zuniichst, dass die mit o Mil-
lionen Fr, bezifferten Baukosten der 20.6 £ langen Hauptlinie ans den
gleichen Griinden wie jene der Weissensteinbabn auf g/ Millionen Fr.
s erhidhen wiren, Mit dem Verbindungsstiick nach Biel diieften die
Baukosten dann 11 Millionen Fr. betragen. Unter Anerkennung der grossen
betriebstechnischen Worslige des Projektes werden folgende Vorbehalte
technischer und finanseller Natur gemacht: Dis gegentber der Linie mit
2% Vo Steigung vom Projekiverfasser als doppelt angenommene Leistungs-
filhigleit der einsporigen Balin erfahice anderseits dirch die grosse Stations-
entfernung von 1o fme zwischen Minster und Grenchen wieder eine Ver-
minderang. — Gegen die Behauptung, die Linie Solothurn-Grenchen-
Miunster werde — schon mit Ricksicht anf die Verkiirmng um 1 fm —
jithrlich an Betricbsersparnissen 4oooo Fr. und ferner wegen des in der
'Richtmig von Basel zu erwartenden grisseren Verkehrs eine jihrliche
Melreinnahme von soo00 Fr. gewithrleisten, sich also um goooo Fr.
besser stellen als die Weissensteinbahn, haben die Experten zwar nichis
einzuwenden, In Bemg aol das Gesamtprojekt mdd Absmwefenny nack
Rigl aber stimmen sie mit den Berechoungen Mosers nicht iiberein, welcher
auf Grund der in seinem Projekt erzielten Abkiirzung der Liinge Minster-
Biel um 16 #me und der Herabsetzung der Maximalsteigung von 25%00
auf 12%u bei 2o tiglichen Zigen eine jibrliche Betriehsersparnis von
200000 Fr. berechnet hat?) Diese lasse sich deshalb nur mit 160000 Fr,
eventuell 180000 Fr. bestimmen, weil man ohne Verletzung lerechtigter
Interessen, besonders der Anschillisse fiir das St, ITmmerthal in Senceboy,
hechstens 16 Zilge (ber die neue Linde werde fithren ditrfen. — Unerfulllar
scheine die Bedingung, die Einnahme i Feokelr BictMinsier durch
Erhebiung einer Zuschlagstaxe fiir den langen Tunnel auf gleicher Hihe
zu halten. E-mnn, um dissen Zweck annihernd zu erreichen, milsste der
Zuschlag, als Distangruschlag ansgedreiickt, 16 Ape, also 67 %0 der Bahne
linge oder 200", der Tunnellinge betragen, was das Maass der in fhn-

1) 5. Bchweiz Bauztg, Bd, XXXIIT, S, 119.

Liingenschini

)
. .
e S

e

milssipen Ausgestaliung der
Bahnverhindungen im Jura
liege,
Was die betriebstechni-
sche Seite des Projekies
% anbetrifft, 2o Lat Herr Moges
¢ ausser der Vermeidung der
Spitzkehre in Minster fir
die Hanptverkehrstichtung
Solothurn-Delsberg und diejenige in Biel fir die Haupirichiung Basel-
Lansanne als Verteile seines Projektes anch die geringeren Steigungen
im ‘Tunnel (2%0 und 7% anstatt 8% bei der Weissensteinbahn)
angefilhrt, wodurch nicht so grosse Mengen schiidlicher Verbrennungs-
gase von den Lokomotiven erzeugt, somit Unannehmlichkeiten filr das

[t £ 500,

Personal vermieden werden. Gegen dieses Argument spricht nach An-
sicht der Experten die viel leichtere Liftung im Weissensteintunnel als
in dem langen Basistunnel, welchen infolge der Durchleitung eines Teiles
des Jurabahoverkehrs viel mebr Ziige passieeen milssten.

Schliesslich wom spesiellen Staudpunile des Kanfows Bevi be-
trachict. biete das Projekt den Vorzug, alle bereits bei der Weissenstein-
hahn angefihrten Verbindungen von kantonalem Interesse um I fm¢ effekbiv
abzukurzen, Mit Rucksicht auf die giinstigeren Betriebsverhiltnisse wiirde
jedoch der (virtuelle) Vorsprung iber Grenchen je nach der Berechnumgs-
weise etwa 15 bis 20 fze betragen, woraus sich der Gewinn an Falirzeit
und Kosten beurteilen lisst, Von besonderer Wichtipheit wird dieser
Umstand fiir die Bedewtwng der Babn als Zedivehenrdied einer Transi-
fnie Delle-Ldtschlerg-Sipplon. Auf die massgebenden Distanzen fedfe-
Threre abstellend, ergeben sich iiber Miinster-Grenchen-Diirelite Solothurn-
Bernbabn 140 fme, dber Milnster-Grenchen-Biel-Bern ebenfalls 140 dae,
Die wirkliche Entfernung (fiic die Strecke Delle-Thun) ist somit aul beiden
Wegen gleich tnd nur T &w kiirzer, als idber die Weissensteinbahin in Ver-
bindung mit der direkten Solothurn-Bernbahn. In Anbetracht der Thatsache,
aber, dasz der virtuelle Lingenunterschied 15—20 My su Gunsten der Linie
ilher Grenchen hetrigt, was in Verbindung mit der Zeitersparnis in Minster
fir e Konlkurrenzkraft der Route Delle-Simplon wia Litschberg von
grossem  Belange ist, wire nach Ansicht der Experien das Projelt iiber
Grenchen selbst dans vorznziehen, wenn vorliufig ein geringerer finnnzieller
Ertrag in Aussiclit stinde, als sie angenommen haben, Wie ferner aus
obigen Distanzangabien bervorgehe, bringe die nene Linie iiber Giel allein
s0 viel Abkiirsung als die Solothurn-Milnsterbalin in Verbindung mit einer
nenen direkten Linie Solothurn-Bern, Letztere konnte somit her Annahme
des Moser'schen Projektes erspart werden, falls. sie nicht ans andern
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Grunden ohnehin gebant werden muss. Mittels der Abzweigung Grenchen-
Biel wilrden ferner noch dem westlichen Kantonsteil, der beim Ban der
Weissensteinbahn leer ausginge, die Vorteile der neuen Bahnverbindung
zugewendet, Anderseits bringe die Weissensteinbahn den bernischen Ort-
schaften im Rausthale eine Bahnverbindung, was bei dem in Rede stehenden
Projekt nicht der Fall ist. Da indessen die Entfernung von Crémine
nach Mioster bloss 5 & beteiigt, fillt dieser Umsiand nicht so sebr ins
Gewicht, wie auch der Nachteil, dass der soclothurnische Lokalverkehr
weniger gut bedient wiirde, gegeniiber den hoheren Gesichtspunkten, nach
denen das Projekt bearteilt werden muss, verschwinde.

In den Schlussivlgerungen fassen die Experten ihr Urteil dher die
beiden Projekte, wie folgt, zusammen:

Die Weissenstetndakn wicde bei 65 Millionen ¥r. Baukosten
sowohl fir das schweizerische Verkehrswesen im allgemeinen als anch fir
den Kanton Bern grossen Nutzen stiften, Die Entfaltung ilirer vollen Be-
deutung ist aber gehemmt durch Mingel der baulichen Anlage, welche nur
zum Teil mit einem weiteren Kostenaufwande von 3fy his 1 Million Fr.
beseitigt werden kiéinnen, Filr den grossen Transitverkehr wilrde sie auch
dann weniger geeignet erscheinen.

Die Linie Solothern-Grenchen-Minster it “lbzeto wmng  wach
Hied [Projekt Moser) besitet atle Vorteile der Weiszensteinbahn in erhishtem
Maasse. Mit ihren giinstigéren Betriebsverhiilinissen wiirde sie der inter
nationalen Durchgangslinic Delle-Litschberg-Simplon ein erweitertes Ver-
kebrsgebict sichern.  Zudem liegt ibire Ausfibrung awsch im Interesse der
Jura-Simplonbahn oder des Bundes. Um so viel zu leisten, als mit dem
Projekt Moser wod einem Kostenbetrage won 11 (bezw. 1102) Millionen
Fr, erreicht wird, miissten anf der anderen
gegeben werden:

Seite folgende Summen aus-

Mill. Fr,
Weissensteinbabn . 3 ¥ 4 . . 1,5
Besgitigung der Spitzkebre | E 4 4 a7 —1
Glovelier-Reochenette . ¥ % + i 12,0 —L4y0
Biel-Reuchenette, zweites Geleise |, 4 . H
Zusammen mindestens 20 Mill. Fr.

oder fast das Doppelte der obigen Bauswmme von 11 Millionen Fr,

Soweit das im Aussug mitgeteilte Gutachten, dem wir noch beiffigen,
dass die HH, Gemeindeamman &, Ludferdacher und Ing. 70, Selfld in
Grenchen dem Bundesrate neverdings ein Konzessionsgesuch fir das Teil-
stiick Minster-Grenchen eingereicht haben,

Asynchrone Motoren auf der Pariser Weltausstellung. In Nr. 16 vom
21 v, M, berichitélen wir auf Seite 176 iiber zwei asynchrone Motoren, welche
die «Westinghouse Electric & Maoufactoring Companys in Faris aur Aus-
stellung gebracht hat, Es wird uos nun mitgeteilt, dass anch eine schweize-
rische Firma, die Elakieicltdls-Gesellschaft Afioth in Minchenstein-Basel,
aul die Eroffnung  dieser Ausstellung hin drei asynchrone Motoren kon-
struierte, welche den eben erwiihnten in Bessg auf Dimensionierung,
vorteilhafie Kenstruktion u. 5. w. mindestens ehenbiirtig sind. Diese Dreh-
strom-Muotoren sind fiir eine Le-islung vun joo P 5. bel 000 Volt Span-
u;.mg._ 25 Perioden per Sek. und nur roo Umdrehuogen per Min. gebaut
und dienen zum direkten Antriebe der Kompreszoren in den neuen Instal-
lztionen der Westbahn, in deren Bahohof an der Invaliden-Esplanade.
Der Zweck dieser Kompressoren ist schon in Nr. 13 vom 310 Mire aof
Seite 137 gelegentlich der Beschreibung der nenen Bauten der Westhahn
erwihnt worden, Wenn die Westinghouse- und die Alioth-Motoren anf
dieselbe Umdrelungszahl umgerechoet werden, so ditrfen die letsteren als
solche. von grosserer DMlilchtigkeit bezeichnet werden, was aunch daraus
hervorgeht, dass der Anker-Durchmesser 3 a betriigl und der Anker
‘gleichreitig als Sehwungrad fir den Kompressor dient.  Diess Motoren
‘geichinen sich ausserdem dadurch aus, dass sie mit einem Anzugs-Moment,
gleich demijenizen der Vollbelastung, von selbst anlaufen, Die Schieif-
birsten, welehe die Verbindung swischen dem rotierenden Anker und
dem Hussern  Anlasswiderstand herstellen, werden abgehoben, sobald der
Motor die vorgesehriebene. Geschwindigkeit von 1oo Umdrebungen erreicht
hat, Das Toml-Gewicht betrigt rd. 27 4 woven auf den Anker allein mit
Welle: 11 ¢ entfnllen. Versuche, welche mit dem ersten Motor am 24, Mirz
ds Jb in der Fabrik aogestelit wurden, ergaben fiir den Leerlauf folgende
Resultate; Spannung: sooo Volt, Stromsticke pro Phose: 88 Ampére,
Energlebedariz 9600 Wait, Geschwindigkeits Too Umdrehungen in der Minute,

Magnalium. Das Problem der Hersiellung einer wirklich gulen,
fur Zwecke der verschiedensien Art brauvebbaren Aluminmumlegicrung hat
Dr. Mach 10 Jena durch eine Magnalivm genannte Aluminiiri-Magnesiom-
Legierung géltist, welche schon W/ékler Mitte der 6oer Jalire, nber
erfolglos  versuclie, Machs Verdienst ist es, erkannt wu baben, dass
ider Prnﬁeni_gthﬂl und die Reinheit der Metalle hiichst beachtenswerte

Fakloren sind, wenn es sich um Erzielung einer brauchbaren Alumininm-
legierung handelt, Sie lisst sich prigen, stanzen, walzen, frisen und po-
litren und verbindet sich unter Druck mit heissen Metallen, wie 2z, B,
Eisep. Sie soll lerchter als Aluminium, luft- usd wasserbestindig, elastiseh
und doch fest sein, so dass sie als Ersatz fir Messing dienen kann,
Nach Machs Versuchen giebt Magnaliom mit dher 30°0 Magnesium ein
gutes Spiegelmaterial, mit 20—30 % st es geeignet filr Teilkreize der
optischen Instrumente, mit 12—15 %y bildet es ein Gussmaterial von vor-
diiglicher Bearbeitungsfahighkeit, mit 5—8 90 ist es das beste Walzmaterial
und bei einem Zusatze von 2—5 % eignet es sich am besten fiir Drahtzug,
Dem gewalzten Zink in seinen mechanisehen Eigenschaften beziiglich der
Teilen
Magnesium auf Ioo Teile Aluminum, dem Messingguss eine solche von

Bearbettungstibigkeit entspricht elwn eine Legierung von 1o
15 % Magnesium, dem weichen Rohguss war sie gleichartig bei 25 %
Magnesiumzusats, — Mit der Hile des Magnesiumgehaltes steigt die Festig-
keit des Magnaliums unter Abnahme der Dehnungsfihigkeit. Zur Ein-
fibrupg dieser Aluminiumlegierung in die Praxis haben sich in Berlin und
Wien Gesellschaften gegriindet,

Grosse Dampfmaschinen. Die elektrischen Generatoren und nament-
lich die Wechselstromdynamos werden bereits in einer solchen Grasse ge-
Laut, dass die zum Betriche derselben erforderlichen Dampfmaschinen sich
den kriiftigsten Maschinen der grossen Ozeandampfer wiirdig an die Seite
stellen kinnen, Solch grosse Dampfmaschinen befinden sich zor Zeit in
der Zentralstauen fir die «Metropolitan Street Railway Company» in New-
york City, und zwar sind es 11 Maschinen, die bei dem giinstigsten
Wirkungsgrade je 4500 2.5 leisten, deren Leistungsfihigheit jedoch
davernd ohne irgendwelche Unzukémmlichkeit auf 7oo0 bis 7500 PS5,
gesteigert werden kann, Dheselben rreiben Dreiphasenstrommaschinen von
je 3500 4w an, die jedoch auch volle vier Stunden mit einer Ueberlastung
von 5000 A beansprucht werden konnen. — Aber selbst diese gewiss
miichtigen Dampfmaschinen sind bereits von den im Bau befindlichen Ma-
schinen fiir die «Manbatian Elevated Railways in Newyork City weit fiber-
traffen, da jede derselben das doppelte der vorerwiihnten, niimlich 14000
his 15000 P8, zo leisten im stande sein wird. Die letzteren Dampf-
maschinen dbertreflfen daher nuch die meisten Schiffsmaschinen, denn die
griissten derselben, sechseylindrige Vierfach-Expansionsmaschinen mit Oher-
flichenkondensation und Schlick'schem Massenansgleich indizieren jm regel-
miissigen Dienst je 16500 A 5, und zwar befinden sich diese Maschinen
aufl dem neuen Oreandampfer «Deutschlands der Hamburg-Amerika-Linie.

Eine elekirische Eisenbahn von Kairo nach den Pyramiden von Gizeh
ist durch die belgisch-dentsche Gesellschaft der elekirischen Strassenbalinen
in Kairo erbant worden, Die neue Linie zweigt von dem Iauptoetz
in der Nithe der Kasc-el-Nil-Briicke ab, begleitet den Nil auf etwa 3.5 4w
und endet daon 12 de vom Anfangspunkt cnotfernt am Fusse der Pyra-
miden von Gizeh, Ihe Linie bat Oberleitung und st nach dem Trolley-
system gebaut. Zwei Wagen zu 28 Pliteen werden von einem Westing-
house-Motorwagen, und zwar mit einer Geschwindighkeit von 48 & pro
Stande gerzogen, so dass die Fahrt von Kairo bis zu den Pyramiden

nur 14 Minuten dauert.
Brennbarer Beton. In den Elektrizititswerken zu Chester bestand

das Fundament zweier Kessel aus Heton, dem 17 Steinkohlenschlacke bei-
gemischt war. Die Ziegelbekleidung war an einer Stelle derart beschidigt,
dass die Flunme direkt mit dem Beton in Berihrung kam wnd so eine
Entziindung hesw. Zerstorung des Belons eintrat, Vermutlich enthielten
die zitm Heton verwendeten Schlacken' viel Koke; es ist also von Wichtig-
]ﬁé’ll.j bei Herstellung van Sehlackenbeton darauf zu achten, dass die Schlacken
méglichst frei von Koke sind.

e i i i

Konkurrenzen

Ueberbauung des Bellevaux-Areals in Lausanme, Der Stadirat von
Lansanne erdfinet unter den schweizerischen Architekten einen Wetihewerh
zur Erlangung von Eotwirfen fir die Ueberbanung des Bellevaux-Areals
mit billigen Wohnungen, Termin: 3t. Juli rgoo. Es sind freistchende
Doppelbinser it je zwei Wobnungen sz drei Zimmern und einem als
Badzimmer verwendbaren gemeinschaitlichen Waschhaus vorgesehen. Zor
Anlage dieses kinftigen Arbeiteryiertels gehiren ferner einipe prossere
Gebiude fir Metzgerliden, Bickerei u, s, w., eine Bad- und Waschanstalr,
cine Veolkskilche, ein Lesesasl mit Bibliothel, ein Primarscholbans fir
drei Klassen und eine auch zu Versammlungen bravehbare Turnhalle. Fiir
die Frimiierung der vier besten Projekie stehen 3500 Fr. zur Verfigung.
Niihere Angaben folren nach Einsichtnahme des Programmes in nichster Nr,

Bauten fiir die Basler Gewerbe-Ausstellung 1901, Fur dicsen Wett-
bewerh sind sieben Entwilrfe singegangen, von denen drei primiiert warden.
Es erhiclient den I, Preis (goo Fr.) der Entwnef eMaras des Herrn Arch,
Sox, Meyer, den IL Preis (goo Fr.) der Entwurf «Stadt und Lands der
HE, Karl Werner und Kaw/ Warfuer, den 101 Preis (300 Fr.} der Eni-
wurf eHeiters der HH, Pow/ Heder und Offe Stwrwz, simtlich in Basel
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