Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 35/36 (1900)
Heft: 17
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 17.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

=

T T

LG oo s s e )

186 . SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXV Nr. 17,

Fenergefnhr ermiglichen soll. Tlerr dwpnst Dawber in Bochum nimmt
diesen 5. Z. als System « Kirker-Bender» heseichnelen Apparat als seing
Erfindung in Anspruch; ans den uns zor Verfigung gestellten Doku-
menten ond Zeichnungen geht jedenfalls hervor, dass eine mit dem
amerikanischen Apparat in der
Konstruktion ibereinstimmende
Dauber’sche Vorrichtung «Wen-
ielrutsches gepannt, seit mehre-
ren Jabren existiert und su Trans-
portzwecken Verwendung findet.
Der in wvielen Staaten patentierte
Apparat ist in den Abbildupgen
Fig. 1—3 veranschanlicht. Die
Beforderung von Waren aus hiher
pnach tiefer liegenden Raumen
geht durv.’:_h die « Wendelrutsches
automatisch vor sich, obne dass
das Tr:ms'[mrlms.t:rinl oder der
Apparat wesentlicher Abnutzung
unterworfen ist. Die Vorrichtung
bestehl =ns einem aus Eisenblech
susammengenieteten  Cylinder
(Fig. 1) mit «durchans glatter
Innenfliiche., In der Mitte dieses
Schachtes ist ein centrales Rohr B
von geringem Durchmesser  mit
gleichfalls eine pglatte Fliche
hildendem dusserem Mantel an-
geordnet, An der inneren Fliche
von of sind ebenso wie an der
iusseren von B3 Winkeleisen ©
und £ derart angenietet, dass
dieselben  Schravbenlinien von
gleicher Ganghohe bilden. Die
horizontalen Schenkel dieser beiden Winkeleisen tragen eine auf denselben
befestigte  Schraubenfliiche &, welche als cigentliche Forderbahn der
«Wendelratsches dient.

Um an jeder beliebigen Stelle des Umfanges und i jedem Stock-
werk Waren entnehmen und beftirdern zu kinnen, sind an solclien Stellen
Zug- oder Fallthiiren 7 vorgrsche:n, Dicse bilden einen Teil des dusseren
Cylindermantels und durch Heben der-
seiben entsteht an der betreflenden Stelle

Fig. 2. g 3

eine Oefioung, durch welche von oben kommendes Fordergut aus-
treten oder auch weiter, nach unten zu transportierende Ware aufgegeben
werden kann, Damit die auf der Schraubenfliiche abgleitende Ware obne
Stoss nach der Oeffnung gerichtet und am  weiteren Abwiirisgleiten ver-
hinders werde, sind mit der Fallthiire # die Sperrwiinde (¢ verbunden. welche

vom iussern Cylinder nach dem innern gehend, radial gestellie Guerwinde
darstellen, Da letstere rum innern ceniralen Cylinder tangential stelien.
so wird das von oben herunterrutschende Firdergut ohne jeglichen Stoss
durch diese Sperrwiinde sur Oeffnung abgelerkt. Die aus dem Schacht
ausiretenden Waren kinnen dann durch eine schiefe Ebene /& pacl dem
Chrt ihrer Bestimmung geschafit oder auch direlt abgehoben werden, Selbsi-
verstiindlich Tisst sich die schiefe Ebene auch durch eine Rollbahn oder
ein Transportband n. s. w, ersetzen.

Die Anordnung der Wendelrutsche und Verladevorriclitung in einem
Fabrikgebiinde oder Warenhaus ist aus Fig. 2 2u ersehen. Es befinden
sich dabei Ein- und Avstrittséffonngen in jedem Stockwerk des Gebiindes,
Aus obiger Beschreibung des Apparatés geht hervor, dass er auch in BErand-
fiilllen zu Retrungsz.weckon filr Schulen, Theater, Hotels und TFabriken
von Werl sein kann, jedenfalls pegeniiber Rettungsleitern, -Schiliiuchen und
Sprungtilchern manche Vortelle hietet, Fig. 3 zeigt eine entsprechende
Anordnung; allerdings miissten z. B, bei Theatern je pach deren Grisse
fiir jedes Stockwerk ein oder mehrere Apparate zur gleichzeitizen Benutzung
vorhanden sein.

Solothurn-Miinsler-Bahn., Usber die Tracéfrage der Sododbaore-
Milsester< Weissenstein-)Bake, welche in Bd. XNXII, Nr. 14 u. 2, be-
sprochen und durch ein Lingenprofil sowie die beziigliche Karte erliintert
wurde, hatte der Berper Regierungsrat im Juni v, ]. die Einholung eines
Gutachtens beschlossen, und es sind dann mit dieser Arbeit die HH. Ing.
Hithmann in Bern und Direktor Sedmann in Vitenau betrant worden,
Die Aufgabe der Experten ging zunidchst dahin, ihre Ansicht iber die
Zweckm

igksit des wvorlicgenden Projektes der konstitwierien Alktien-
gesellschaft fiir eine Weirsenstcindain') vom Standpunkte der Tnteressen
des Kantons Bern kundsugeben mit Ricksicht auf:

a. Die Stellung der Babm im imternen schweizerischeh Vérlehr im
allgemeinen und als nenes Verbindungsglied awischen dem alten und neuen
Kantonsteil im besondeérn ;

b. Die Bedeutung derselben im Durchgangsverkelr Delle-Simplon
vin Litschberg, namentlich im Vergleich zo den andern projektierten hier
in Fntg& kommenden :\tr];ill‘z.uugi]n'lh‘:n.

Ferner sollte auch. eine newere Anregung des IHerrn Regierongs-
statthalters Pefezed in Milnster betr. eipe Linie Alt-Solothurn-Lommiswil-
Cremine-Milnster in die Untersuchung einberogen werden, Das jetzt vor-
liegende, der Hisenbahndirektion des Kantons Bern erstattete Gurachten
behandelt dementsprechend: drei verschigdene Projekte oder Anregungen
fiir -eine Weissensteinbahn awid foker Twunedfoge vod Steipungen von
werigsieny 2500, den Vorschlag von Ing. N, Moser ftir ein Projekt
Al-Solothurn-Grenchen-Miloster  wefd Hasie-Tunne! ond Steigungen  von
Rdchstens 120, nud die Idee der Abkilrzungslinie Glovelier-( Reconvilier-)
Reuchenette, Da das Ergebnis der Expertise wesentlich zu eimer Klirung
der Tracéfrage dieser verkehrswirtschaftlich, politisch und strategisch
wichtigen Eisenbahoverbindung Beitragen dirfte, so scheint es angezeipgt,
anl den Tnbalt des Gutackiens anssupsweise einzutreten.

Am einlisslichsten haben sich die Experten dber das Werssenstein-
Projekt der obengenannten Aktiengesellschalt, sowie den Vorpschlag Moser
ausgesprochen, indem fir die Ausfibrung lediplich diese beiden Projekie
jetzt in erster Linie in Betracht kommen. Wir wollen die Wiedergabe
der bezliglichen Darlegungen jedoch an den Sehluss unseres Referates
stellen und zundichst dher die Stellungnahme der Experten zo den
andern Projekien kurz berichten. — Dér Vorschlag des Herrn Pefend,
demzufolge ein 6 Az langer Weissenstein-Tunnel  ongefihe n die
Richtung Lommiswil-Cremine zu liegen kime, unter gleichzeitiger Ab-
kirzung der Linie nm 4 &7 und Herabsetzung der Kulminationshohe um
go m gegentlber dem Projekt der Bahngesellschalt, wird aos technischen
und fnanziellén Erwigungen abgelehnt, obgleich er vom Standpunkt der
bernischen Interessen anch unlengbare Verbesserungen aufweist, Nach An-
sicht der Experten wiirden die dem Projekt nocli anbaftenden Mingel [wie
Spitakebre in Minster, 8 & Stationseotfernung von Lommiswil durch den
Tunnel nach Grandval-Cremine) es nicht rechtfertigen, dwrch seine An-
nahme die fast heendete Finanzierung des Bahnunternehmens hinfillig s
machen, und fiir die Iilfte der Mehrkosten von 1 Million Fr. [Anlage-
lkapital 71/« Millionen Fr.), sowie die jedenfalls entfallenden solothurnischen
Subventionen den Kanion Bern in erhohtem Maasse in Anspruch zn nehimen,

1) Frithere Gutachten fiber das Projekt einer Weissensteinbahn
haben die HEH, Dix fietfer und Ing. #pd Maosér abgegeben.
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_enthielten und im iibrizen i Eisen hergestellt waren,
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Das dem Projekt der Bahngesellschafi gegenitberstehende zweite
Projekt mit Lokler Tunnellape des Herrn Ing. Heveler: Neu-Solothurn-
(Neuzerstellende Aarebrilcke)-Webernhiisli-Ginsbrunnen-Manster (21 955k
Gesamtlinge, 736 m Kulminationspunkt, 270 s Minimalradius, 2742 %00
Maximalsteipung und 23 %00 Steigung in dem 37100 #2 langen Weissenstein-
tinnel) kaon gleichfalls von den Experten nicht empfoblen werden. Ein
Vergleich hinsichilich der Konstraktionsverhilinisse mit dem Projekt der
Bahngesellschaft falle zo dessen Guosten aus, Um es mit diesem ver-
gleichen zu kiinnen, miisste die Kulminationshéhe um 10 s herabgesetat,
die Steigung auf offener Bahn um s %go und im Tunnel um 5% erméissigt
werden. Dementsprechend wiiren die Stationshorizontalen zu verlingern und
ein breiteres Normalprofil m Aussicht zu nehmen, Die Babalénge witrde dalei
anf etwa 22,9 Am anwachsen, mithin 1 £z linger werden, als die von der
Bahngesellschaft projektierte Linie oder ebensolang als diese samt der
Centralbabnstrecke  Ale-Solothurn—Neu-Solothurn,  The Baukosten seien
nich gleichem Masstaly mitvdens Projekt der Gesellschaft um 1 Million hiher
als von Beyeler, d. h. auf rd, 7 Millionen su veranschlagen, was infolge
der grisseren Bauliinge und der Notwendigkeit einer nenen Anrebriicke
bei Gegeniberstellung  der einzelnen Voranschlagsposten ohne weiteres
Schliesslich wird betont, dass auf Grund der unzulinglichen
Vorarbeiten ein finanzieller Vorzug des von Beyeler nach Neuo-Solothurn
verlegten Ausgangspunktes der Linie nielit ersichtlich ist. Tmmerhin wiicde
ein genaueres Studinm  des Projekies, falls die Weissensteinbalin aur Aus-
fithrung kilme, schon mit Rileksicht anf den bessern Anschluss an eine

einleuchtet.

direkte Linie iber Bern nach dem Simplon satsam sein,

Was das Projekt der 19 £ langen Linie Glovelier-Reschenette
anbetrifft, die eine Maximalsteignng von 25%w und =wei lingere Tunnels
von je etwa 5 dwe in Steigungen von 2o und 2295, erhalten und 12 bis
14 Millionen Fr, Baukosten erfordern witrde, s0 erkliren die Experten mit
dem Urteil des Herrn Moser in der Schweiz, Bauzeitung vom 8. April 1899
vollstindig  ibercinzustimmen, sodass wir einfach auf jenen Artikel ver-
weisen kimnen, Darans erhelit die Unzweckmilssigkeit des Projektes, dessen
Ansfiithrung weder im Interesse des Kanions Bern noch in dem der Jura-
Simplopbabn liegt, Es eribrigt nun noch. die Apsichit der Experten iiber
die wichtigsten der in Vergleich gestellten Projekte, dasjenige der Sofo-
Hreeera-Miinsler-Balknperelivehafi; Alt-Solothurn-Webern hiisli- Ginsbrunnen-
Miinster (Weissensteinbahn) und dasjenige von Ing, &, Woser: Alt-Solothurn-
{Schluss folgt),

Standsicherheit eines ausgebrannten Warenhauses, Der Brand eines
‘Warenhauses in Oberbausen (Rheinland) am 23, Mirz d. ], iber welchen
Stadtbaninsp, Kister im «Centrbl. der Bawverwaltz. » berichter, liefert

Grenchen-Miinster mitzuteilen.

einen beachtenswerlen Beitrag zu der Frage der Fenersichecheit von Waren-
hitusern, Ilas Feuer ensiand in dem mit Kleiderstoffen und elektrischen
Gliuhlampen ausgestaiteten Eckschaufenster, vermutlich durch Kurzschluss in
der elekirischen Leitung; in wenigen Minuten hatten die Flammen das
ganze, glicklicherweise freistehende Gebidude ergriffen, das binnen 27/3 Stun-
den villip ausgebrannt war. Das Warenhans bestand aus Keller-, Erd-
und zwei Obergeschossen, die simtlici nur Verkaufs- und Ausstellungs-
rwecken dienten und durch eine frei im Raome gelegene hilzerne Treppe
miteinander verbunden waren. Das Dachgeschoss (Mansarde) enthielt
Lagerritume. Ausserdem war noch ein massives Treppenhaus vorhanden
mit Stufen ans Beton und 2= berw. 1y Stein starken Umfassungswiinden.
Die Brandmauern waten 2 Stein slark aus Ziegelsteinen hergestellt, withrend
die Frontwinde mit ihren grossen Oeffnungen nur drei Ziegelsteinpfeiler
Diie Decken des
Keller- und FErdgeschosses bestanden aus Stampfbeton swischen Eisen-
triigern, in den Obergeschossen waren Holebalkendecken mit eisernen
Untemziigen vorhanden. Nur die Kellerdecke war durch Siulen unterstiitz!,
alle dbrigen freitragend ohne jegliche Zwischenunterstitzung ausgefihrt,
Fast smiliché eisernen Dauteile im Innern des Gebiindes waren glat-
sicher ummantelt, d. h. sunichst mit Draligeflecht umspannt und dano
mit einem Gipsmortelpatz versehen, — Betrachtet man das ausachrannte
Wiﬁmhﬂ.us; ‘an dem yon Holz kaum noch eine Spur ist, so scheinen
die tragenden Teile fast vollig unbeschiidigt und das Gaoze noch durchaus
standsicher zu sein, Bei genauerer Untersuchung zeigt sich jedoch gerade
das Gegenteil, da fast siimtliche grsseisesnen Fromisiulen Springe
haben und dic steinernen Frontpleiler in Erdgeschossdeckenbiiihe nach
nnssen gedriingt sind, ohne Zweifel infolge Ausdeboung der erhitsten
Deckentriger. Dass trotzdem die Fronmwinde bisher nicht eingesiiirzt
sind, ist nor auf die Verschraubung aller Eisenteile miteinander und die
Verankerung mit dem Mauverwerl zuriickaufiiliren, Das Ziegelmauerwerk
Lt wenig Beschidigungen erlitfen, es ist in sich noch vollig zusammen-
hitngend, die Brand- und Treppenhausmanerh seigen nur da Risse, wo sie
dem Ausweichen der Frontwiinde ‘gefolat sind. Die eisernen Unteridige,

je drei T-Triger N. F. 50, haben sich infolge der Ummantelung im Feuer
vorziiglich gehalten, die Drabtbespannung hat sich nur an einem derselben
geltst, s lasst sich bis jetzt an keinem eine Verbiegung beobachten,
ebensowenig an den Trigern in deén Betondecken: trotzdem ein sehwerer
Geldschrank durch zwei Geschosse aufl die Erdgeschossdecke hinabgestirzt
ist; einige micht ummaontelt gewesene I-Triger zeigen dagegen starke
Verbiegnngen, — Da gusseiserne Siulen bisher bei Brinden eine vorziig-
licke Widerstandskrafi geieigt haben und in diesem Falle ein Bespritzen
derselben durch die Feuerwehr nicht siatigefunden hat, go kann ibhr Zer-
springen our auf die ibergrosse [itze zuriickgefilbrt werden, welche in
den unter sich fest verbundenen Eisenteilen Bewegunpen und infolgedessen
auch grosse Spannungen hervorgerafen hat, abgesehen daven, dass auch
einige Spriinge bei der Erkaltung nach der grossen Erhitzung entstanden
sein kdnnen, zumal sich solchie bei fast simtlichen Siolen am Kopfansatz
Dn auech das Ver-
driicken der Frontwinde nur durch die Ausdehnung der Deckentriiger

zeigen, also da wo der Siulsnquerschnitt sich dndert.

hervorgerufen ist, so ist die Storung der Standsicherheit der micht ver-
brannten Bauteile ledighch eine Folge der grossen Eisenauwsdehnung im
Feuer, deren schiidliche Wirkung bei fihnlichen Fallen nur durch glut-
sichere Ummantelung simtlicher Eisenteile, auch in der Front, auf cin
Mindestmaass beschrinkt weeden kann,

Magnetische Kuppelung fiir 3000 P. 8. Diic magnetischen Kuppe-
lungen sind bekanntlich pichts anderesals Reibungskuppelungen, nur wird
bei denselben die Reibung zwischen den heiden Kontakiflichen nicht durch
mechanisehen Druck, sondern durch magnetische Anziehung hervorgebracht,
Mit diesen magnetisclien Kuppelangen, die im wesentlichen aus zwei dicht
neben einander befindlichen Scheiben von Eisen hoher Fermeabilitit be-
stehen, welche durch in ibrem mittleren Teile angeordnete Erregerspulen
kriiftiy magnetisiert werden, lassen aich Drucke
mechanschen Kuppelungen nicht efziell werden kdnnen. Es ist nur niitig,

LrIcigen, wie sie mit

die Scheiben cotsprechiend gross zm machen, um Krifie in jeder ge-
wiinschien Stiirlee dbertragen zn kinnen. DHe grossten magnetischen Kuppe-
lungen, die bisher in Verwendumg stehen, sind pach dem «EL Neuigk,
Anz» von Br. Bion |. Arnold konstruiert und befinden sich in der Central-
station der Tmperial Electric Light, Heat & Power Company in St. Louis,
Ls sind dort deren drei vorhanden, und zwar verbinden sie unmittelbar
die Dampfmaschinen mit den Dynamos, wobei sie bei 150 Umdrehungen
Der Durch-
messer dieser Kuppelungen, besiehungsweise ihrer Scheiben, betriigt 2,50 22,
Der Strom wird den. Erregerspulen dureh auf Kontaktringen schleifende
Kohlenbiirsten Illg&fﬂhrl,
fiir vier 16kerzige Glihlampen und der Energieverbrauch der Kuppelung
Die Ein- und Ausschal-
tung der Kuppelungen erfolgt vom Hauptschaltbretie aus. Den magne-
tischen Kuppelungen werden mancherlei Vorziige nachgeriihmt; so sollen

in der Minute je 3ooo 2.5 zu ibertragen im stande sind.

Der erforderliche Strom st nicht grisser wie

betriigt nur 0,01%), der ibertragenen Leistung.

sie besonders zir Verbindung von Synchronmotoren mit ilirer Belastung
geeignet sein, da bei einem plotzlichen Unfalle die Verbindung szofort
gelist werden kann, Ferner sollen sie es ermiglichen, Gasmaschinen tn-
miltelbar mit der Dynamoe zu verbinden, wobei das Sehwungrad in Fort-
fall kommen kann. Natiirlich konnen dieselben auch zar Kraftiibertragung
von Welle auf Welle verwendet werden.

Treibseile aus Papier, Nachdem das Papier schon zu verschiedenen,
im ersten Augenblick fir dieses Material wenig geeignet erscheinenden
Zwecken, wie fir Radreifen, Schornsteine, Oelfisser m. s, w. erfolgreich an-
gewendet isty, haben die «Ironmongers Rope Works Limiteds in Walver-
hampton jetzt auch Treibseile aus Papier hergestellt, die sich im praktischen
Die Seile werden aus drei oder vier Haupt-
litzen gedreht, die ibrerseits wie bei Hanfseiles ans einer Amzahl yon
Schniiren  bestehen,  Diese sind aus fortlanfenden Papierbreistreifen ge-
wunden, denen man eine gleichbleibende Fadenstirke gicht,  Vermittelst
kochenden Oeles wird der Papierbrel wasserdicht gemacht. Die Papier-
seile sollen sehe gleichmilssiy auvsschen, sich weich apfihblen; ein etwas
leichteres Gewicht als Baumwoliseile haben und auch ber mehr als 35 mem
Durchmesser ‘geschmeidig bleiben. Nicht so giinstig stellt sich’ der Ge-
brivuch der Papierseile sum Zug, weil ilire Zugstirke nicht die der Manila-

Gebrauch bewihren sollen,

seile erreicht.

Kosten der elekirischen Energie’ aus eigenen und 8ffentlichen Elek-
tricititsanlagen. Die « American Institmtion of Electrieal Engineers» hat
kilrzlich sehr eingehende Erhebungen angestellt dber die Kosten der elek-
trischen Belenchtung voo solchen grossen Gebiiuden in New-Work, die ihre
cigenen Elektricititserzeungunpgs-Anlagen besitzen, Auvs mehr als ros éin-
gelanglen Mitteilungen bat sich nun ergeben, dass in jedem Falle die
Kosten der eleltrischen Beleuchtung bei eigener Elekiricitiitsanlage viel nied-
riger sind, als beim Bezuge der elekirischen Energie aus den offentlichen
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i Elektricitiitswerken. DieKosten der elekirischen Energie aus den letztecen Als zweite, umgearbeitete Auflage der  «Umstenerungen der Loko-
. betragen in New-York fiir die £ov/Stunde durchschnittlich 53 Cts., wilhrend n?ui'i\rcnh ist lkiirzlich von Hermn Prof, A, Fff's’_g'}.!m‘_unlc*.r_gs'nﬂum::m Titel
r dieselben bei eigener Anlage kaum die Hilfte dieses Tarifes, 25,5 Cts eine _Arh?:r tmr:utsgegehe:_: worden, welche wegen ihrec Originalitat, Vall-
i i z > 5 S ' | stindigheit und fhersiehtlichen, klaren Behandlung des Stoffes in hervor-
max. ecreichen, Als peringste Kosten wurden g Cts, pro Amy/Stunde in ragendem Maasse die Aufmerksamkeit sowohl des studierenden Maschinen-
) einem grossen Hotel ermittelt, welches eine eigene Dampfanlage fiir die | technikers als des im praktischen Leben stehenden Muschineningenieurs
& Beheizung besitet. v?n‘li.-?m. Im ersten Teil der Arheit bebandelt der Verfasser geichmerisch
£ Der Bau einer elekirischen Untergrundbahn in New-York!) ist be | Gi¢ Sehitherbewegung des einfachen Muschelschichers mit gewohalicher
| ) i : nnd geschrinkter Schublurbel, gpeht dann dber auwf dicjenigen mit zwei
schlossene Sache, der Bauvertrag ist gemacht, und die Arbeiten sollen vereinigten Schubkurbeln, erklirt fir alle diese Fille die Konstruktion der
in vier Jahren vollendet sein. Die Liinge der gesamten Bahn wird stwa | Schicherdiagramme und untersucht den Einfluss der Maassverhitlinisse der
36wz, dic Zabl der Haltestellen 43 betragen, darunter finf Schuellaugs- | Steverung aufl die Dampfverteilung. Sodznlm_i' folgt das Entwerfen eines
stationen. Die Baukosten sind mit 183 Millionen Fr. veranschlagt. ?fufn--h-d“:htr:‘ cie Sowendune des. Diagrimmsg atlJialb pechimben
5 - < : i relisechieber und Ventile, sowie die Beschireibupg und Bebandlung der
An die Berliner technische Hochschule ist Here Prof. Buges Mever, | kombinierten Schicher (Kanalschisber ete). Der zweite Teil des Buchee
frilher Dozent am eidg, Polytechnikum und gegenwiiriig Leiter des nesen | handelt von den Umsteuerungen mit dem  einfachen Schisber. Tm ersten
Maschinenlaboratoriums der Universitit Gottingen, herufen worden, Dent- ."{Il:'clmilllc. werden die Umstenerungen mit veriinderliclier Koppel {Koulisse):
schen Blitlern zufolge hat Herr Prof. Meyer diesen Ruf angenommen, Fu:}clj._bl_epheln:«m. .-‘\11:1.:2 und d.l:‘.rcu Abarten bearbeitet durctla Besehirei-
g, Zeichnung des Steserungsschemns, Herleitung des Diagrammes,
e e = Bestimmung der Dampfverteidlung und Entwerfen einer newsen Stenerung.
In gleicher Weise mieht der eweite Abschnitt Aufschluss uber die Stenerungen
Konkurrenzen mit unverinderlicher Koppel: Walsehaert, Iackworth und deren Abarten
und der dritte Abschnitt dber die Umstesernng durch Aenderung der
Bau eines Gemeindehauses mit Turnhalle in Menziken., (Bd. XXXV, ! Schiinkung: Morton, Wild und deren Abarten, — Die Arbeit umfnsst
8. 73, 81, 131). Von den eingegangenen 30 Entwiifen warden drei P 1i und behandelt in méglichster Kirze alles, was his hewte fiir die Um-
Mit j& eimem  ersten’ Preis von 500 Fr, die Projekte «Donnerck stenernngen mit dem einfachen Muschelschieber praktische Verwendung
Herrn  Arch. R¥ftmeyer in Winterthur ond  «Halbkreiss der HH., Arch, | gefunden hat g W
Feivinger & Wiapsker in Basel, Einen dritten Preis von zoo Fr. echielt
der Entwurf «Schlicht> ven Hrn. Arch, Jos: Meyer in Basel, Laut Pro- Redaktion: A, WALDNER
gramm war nur eine Preissmmme von looo Fr. vorgesehen, deren nach- Dianastrasse Nr, 5, Zorich II,
triigliche Erliohung (wohl infolge unnserer begiglichen Bemerkungen in
Nr, 12 d. Bd.) zu erwibinen ist. 2 .
. Neue B]aulan auf dem Centralbahnhof in Wien, Tn diesem auf Wiener Vereinsnachrichten.
Architekten beschriinkien Wettbewerb hut den 1. Prels von 1oooa Kr,
Arch. Ao flegede erhalien,  Preise von je 5000 Kr. sind erteilt worden Gesellschaft ehemaliger Studierender
E den Arch. Kasd Susan, und Affred Wildhack mit Red. vor Morprirro, i =t X e g
\ Preise von je gooo Kr. Arch. Max o Ferstel wad Legpold Bawer mit der eidgenissischen polytechnischen Schule in Zirich.
: M. Kammerer und (. Felged, Preise von je zooo Kr, Frans v. Krauss Stellenvermittelung,
mit for, 790k und Rud, Dick Zwei Entwiirfe worden sum Ankaufl em- ! y 2 ) X
plolilen, Gestecht eim Strascenbakhndiveltor mit praktischer Erfahrung im
L T R YT reee Betrieh won Strassenbabinen mit Dampf-, Elektricitits- oder Plerde-Betrieh,
file eine grissere Stadt. Schweizer mit polytechnischer Bildung bevorzugt,
Litteratur. Kurze Angaben iber bisherige Thitigkeit erwinscht (T237)
EE Geswcht ein Bauingenfens: mit einiger Praxis im Tuanelbao.
Die Umsteuerungen mit dem einfachen Schieber in rein zeichnerischer Be- | Sprachlienninisse erwinschi. (1239)
: handlungsweise. Von <. Flieguer, Professor der theoretischen Maschinen- Gesuckd ein junger fmgendesr als Assistent eines Sektionsingenieurs
b lehre am eidgen. Polytechnikum in Zirich. Mit 7 lithogr. Tafeln. | fiir Bau- und Betriebsarbeiten, (r241)
X Zilrich 1900,  Verlag von Friedrich Schulthess. Preis 5,40 Fr. Auskanfi erteilt Der Sekretir: /. Pauy, Ingenineur,
E 3 5. Schweis. Bauztg, Bd, XXXIV, 5. 76. Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.
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W. Martin, Arch.
Kant, Hochbanamt
Stad thanamt
Bauburéan der
(renossenschaflt cligenheims
Bundeshaus
Techn, Bureau des Banamites

Gemeindekanzlel

Karl Mozer, Arch.
Biitler, Pfarrer

Batbureny der V., 5. B,

Hodler & Joos, Architelkten
T. Wipf, Arch,

Priis. der Kontrollgesellschal
C. Frey, Tierarzt

Stelle Ort
J. Biefer; Sekretir der [Awmrisweil (Thurgau)
Wasserkommission
Kantonsingenieur St. Gallen
Fr, Welicli, Arch, Ziirich
Stadtbanamt Biel
| Gemeindekanzlei Unt-Endingen (Aarg.)
. Miiller-Fiillemann, Arch, | Winterthur
Ehrensperger, St. Gallen
Kantonsbaumeister

Kreuzlingen (Thurg.)

Zidrich
Solothura
Ziirich I,

Obere Kirchgasse 27
Bern, Osthau, IT.Stock,
Zimmer Nr, 158
Winterthur, Stadibhaus
Zimmer Nr. 16
Ennenda (Glarus)

Subr (Aargan)

St. Gallen,
Poststr, 17, 3. Stock

Bern, Konizstr. 518
Thun

Biel
Effretikon  (Zitrich)

Lenggern (Aargan)

Ausfithrung der Zuleitung von den Schochersweiler Quellen zur bestehenden Brunnen-
stube in Lochershaus auf eine Gesamtlinge von etws 930 s samt der Grabarbeil,

Erstellung einer Reihe von etwa 200 Plihlen beim Kurplatz in Rorschach.

Sandsteinliaueracbeiten fir das Schulliaus in Leimbach,

Erd-; Maurer- und Stembanerarbeiten fir das Schulhaus an der Newenpgasse, sowic
die Zimmerarbeiten fiir das Wolinhaus und Magazin i Gaswerk in Biel,

Anlage eines Resépvoirs von 6o e Inbalt in Unter-Endingen,

Bau des Sekundarschulhauses in Steckbors.

Verputz- und Malerarbeiten fiir die Hepovation des Aeussern der Hiuser T, 1T, T und IV
und der Wiischerel des Kantonsspitals in St. Gallen,

Verputz-, Glaser-, Schreiner- und Malerarbeiten zum Neubau des YWohnhauses von
Herrn Rich. Staiger in Kreuzlingen.

Erstellung der Kaoalisation fir die Anatomie in Zilrich.

Schreinerarbeiten fiir den grossen Sasl im Saalban von Solothurn,

Innerer Ausban won 1o Neubauten, Serie II in Hottingen fiir die Genossenschaft
cEigenbeim. s

Erd-, Manrer- und Steinhauerarbeiten und 350 I w2 eiserner Gitter filr die bau-
lichen Installationen der Ballonkempagnie auf dem Wankdorflelde Lei Bern,

Erstellnog eines Abzugskanales in der Osistrasse von der Sehwalmenackesstrasse bis
zur Nordstrasse in Winterthur,

Erd-, Maurer-, Steinhauer-, Zimmer-, Spenpler- und Schmiedearlieiten flr den Bay
daz Gemeindeasyls Ennenda. =

Umban des alten Schulhauses in Suhr,

Erstellung eines Cementsockels und ‘Trottoirs bei der Schlosskapelle Bitlstein, sowie
Reparatuc des Kapellenturmes, Anstrich des Kirchturmbelmes, der Dachrinnen
an Kirche und Plarrhof und ¢ines cisernen Gartengelinders in Leuggern,

Unterhanarheiten fiir den nenen Gitterbahnhof in St. Gallen samt Bahn-Ueberbriickung
bei St, Leonhard u, s, w. bestebend ans: Erdarbeiten etwa 150000 %, Stiltzmatern
etwa 3200 mb, Maverwerk fiir Briickeny Durchliisse und Kaniile 4200 m%, Steinbetr,
Kies 11000 722" und Fundierungsarbeiten.

Erd-, Maurer-, Steinhauer- und Zimmerarheiten fiir den Neubau der Universitit in Bern,

Abbruch- und Untermauerungsarbeiten aufl dem Bauplatz der Spar- ond Leihlasse
Thun bei der Allmendbricke.

Tieferung von etwa 65000 £z Walzeisen fir den Neaban des Kontrollpebiudes Biel,

Grab- und Maurerarbeit fiir den Umbau der Ziegelhiitte in Effretiloon.
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