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Anlasse in einem Jahrbuche oder in gesonderter Druck-
schrift die neuen Schulgebiude der Stadt Ziirich niiher
beschrieben und durch Illustrationen erldutert werden sollen,
Letztere werden den Abbildungen der Bauzeitung entnommen
werden und es ist auch die Clichierung des in Frage

verursacht, wie dies bei der sogen. Zugsvorrichtung der
Fall ist, und die Spililung geschieht in sicherer Weise,
das fatale ,Vergessen®, den Zug in Funktion zu setzen,
spielt hier keine Rolle. Zur Ausfihrung gelangten, wie in
andern Schulgebiuden die Oelpissoirs: dieselben erwerben

Primarschulhaus an der Klingenstrasse in Ziirich IIL
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Schuoitt A-I 1 :300.
stehenden Objektes deshalb durch die Redaktion dieses
Blattes besorgt worden.

Das Schulgebdude weist, wie der Grundriss zeigt,
keine wesentlichen, zu kiinstlerischer Ausgestaltung geeig-
neten Riaume — pgrosse Treppenanlagen, Vestibuls etc. auf:
aber gerade die Einfachheit, die nur auf das rein Zweck-
liche gerichtete Disposition, diirfte von einigem Interesse
sein. da hiedurch gezeigt wird, wie namentlich vom Stand-
punkte des Verkehrs und der Beleuchtung aller Riume,
durch eine noch so bescheidene Anordnung im Grundrisse
den genannten An-
forderungen in hin-
reichender Art ent-

Stadibaumeister A, Geiser in Ziirich,

1060

Schnitt C-D. 13 300,

sich nicht nur in den &ffentlichen Amnstalten, sondern auch
fiir Gebdude in und ausserhalb Zirichs immer mehr die
allgemeine Sympathie,

Da das Gebidude mitten im sogen. Industriequartie
steht, so wurde fiir die &ussere Ausgestaltung der Back-
steinrohbau gewihlt. Die roten Friese und das weil aus-
ladende mit bemalter Untersicht versehene Vordach bilden
den wenigen Schmuck der einfach gehaltenen Fassaden.

Die Bauzeit dauerte 1'/: Jahre, was eine gute Orga-
nisation und leistungsfihige Unternehmer bedingte.

Die Kosten des ganzen Baues betragen 439406 Fr.
oder 20,60 Fr. pe
m®, gerechnel von
Terrain bis Unter-

4342

sprochen werden et | kant Kehlgebilk,
kann. eS| und 2430 Br, ge-

In der That ge- E-E_-'. | rechnet von Terrain
niigen die in den .__=||=_—-: bis Dachgesims.
beiden  Seitenflii- '_'E!:". % Neben dem Schul-
geln liegenden, ein- = -j hause, im rechten
fachen Treppen = "Nl Winkel zu demsel-
vollstindig, um in (| ben stehend, be-
kiirzester Frist die 5| findetsich dieTurn-
Entleerung des so 0| halle. Hier ist
grossen  Schulge- || lediglich bemer-
biudes zu ermbg- | kenswert die in
lichen. Die Korri- Bogenform herge-

dore sind iiberall

vollstdndig hell beletchtet. Das Gebidude enthilt 21 Klassen-
zimmer mit einer Linge won to,g bis 11,84 m und einer
Breite von 6,84 bis 7,68 m, bei einer Hohe von 3.90 m.
Ausser diesen Schulzimmern enthillt das Gebiude noch drei
- Arbeitsschulzimmer, ein Sammlungs- und ein Lehrerzimmer,
ferner Schulbdder, Waschkiiche und Raum fiir die Central-
heizung (Dampfniederdruck). Endlich sind noch vorhanden
eine Abwartwohnung und ein Zimmer fiir den Hausvorstand,
beide im dstlichen Fligel.

Die Aborte sind nach dem von Unterzeichnetem in
den stiidt. Gebauden eingefiihrten sogen, automatischen
‘Schwemmsystem erstellt; dasselbe hat sich auch hier vor-
trefflich bewidhrt; das Svstem verdient auch von dem
Gesichtspunkte aus den Vorzug, dass es keine Reparaturen

Grundriss vom 1, Stock.

I3 500. .
stellte Eisenkon-

struklion des Dachstuhles und der Bodenbelag, der aus
Korkteppich auf Holzunterlage besteht. Dieser Bodenbelag
empfiehlt sich seiner Elasticitit wegen, und weil hiedurch
die Uebungen auf demselben ohne nennenswertes Gerdusch
vor sich gehen. A, Geiser, Stadtbaumeister.,

el A i

Transport-Vorrichtung und Rettungsschacht.

Patent: Asgwsd Dawbsr in Bochum,

In Nr. 1 d, Bd. (Seite 11) wurde unter dem Titel <Rettungsschacht
mit Gleitspirales auf eine in amerikanischen Schulen tnd andern offent-
lichen Gebituden vorbandene Einrichtung hingewiesen, welche vermittels
und  gefabrlose Rettung  aus

einer spiralformigen Gleitbabn  rasche



=

T T

LG oo s s e )

186 . SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. XXXV Nr. 17,

Fenergefnhr ermiglichen soll. Tlerr dwpnst Dawber in Bochum nimmt
diesen 5. Z. als System « Kirker-Bender» heseichnelen Apparat als seing
Erfindung in Anspruch; ans den uns zor Verfigung gestellten Doku-
menten ond Zeichnungen geht jedenfalls hervor, dass eine mit dem
amerikanischen Apparat in der
Konstruktion ibereinstimmende
Dauber’sche Vorrichtung «Wen-
ielrutsches gepannt, seit mehre-
ren Jabren existiert und su Trans-
portzwecken Verwendung findet.
Der in wvielen Staaten patentierte
Apparat ist in den Abbildupgen
Fig. 1—3 veranschanlicht. Die
Beforderung von Waren aus hiher
pnach tiefer liegenden Raumen
geht durv.’:_h die « Wendelrutsches
automatisch vor sich, obne dass
das Tr:ms'[mrlms.t:rinl oder der
Apparat wesentlicher Abnutzung
unterworfen ist. Die Vorrichtung
bestehl =ns einem aus Eisenblech
susammengenieteten  Cylinder
(Fig. 1) mit «durchans glatter
Innenfliiche., In der Mitte dieses
Schachtes ist ein centrales Rohr B
von geringem Durchmesser  mit
gleichfalls eine pglatte Fliche
hildendem dusserem Mantel an-
geordnet, An der inneren Fliche
von of sind ebenso wie an der
iusseren von B3 Winkeleisen ©
und £ derart angenietet, dass
dieselben  Schravbenlinien von
gleicher Ganghohe bilden. Die
horizontalen Schenkel dieser beiden Winkeleisen tragen eine auf denselben
befestigte  Schraubenfliiche &, welche als cigentliche Forderbahn der
«Wendelratsches dient.

Um an jeder beliebigen Stelle des Umfanges und i jedem Stock-
werk Waren entnehmen und beftirdern zu kinnen, sind an solclien Stellen
Zug- oder Fallthiiren 7 vorgrsche:n, Dicse bilden einen Teil des dusseren
Cylindermantels und durch Heben der-
seiben entsteht an der betreflenden Stelle

Fig. 2. g 3

eine Oefioung, durch welche von oben kommendes Fordergut aus-
treten oder auch weiter, nach unten zu transportierende Ware aufgegeben
werden kann, Damit die auf der Schraubenfliiche abgleitende Ware obne
Stoss nach der Oeffnung gerichtet und am  weiteren Abwiirisgleiten ver-
hinders werde, sind mit der Fallthiire # die Sperrwiinde (¢ verbunden. welche

vom iussern Cylinder nach dem innern gehend, radial gestellie Guerwinde
darstellen, Da letstere rum innern ceniralen Cylinder tangential stelien.
so wird das von oben herunterrutschende Firdergut ohne jeglichen Stoss
durch diese Sperrwiinde sur Oeffnung abgelerkt. Die aus dem Schacht
ausiretenden Waren kinnen dann durch eine schiefe Ebene /& pacl dem
Chrt ihrer Bestimmung geschafit oder auch direlt abgehoben werden, Selbsi-
verstiindlich Tisst sich die schiefe Ebene auch durch eine Rollbahn oder
ein Transportband n. s. w, ersetzen.

Die Anordnung der Wendelrutsche und Verladevorriclitung in einem
Fabrikgebiinde oder Warenhaus ist aus Fig. 2 2u ersehen. Es befinden
sich dabei Ein- und Avstrittséffonngen in jedem Stockwerk des Gebiindes,
Aus obiger Beschreibung des Apparatés geht hervor, dass er auch in BErand-
fiilllen zu Retrungsz.weckon filr Schulen, Theater, Hotels und TFabriken
von Werl sein kann, jedenfalls pegeniiber Rettungsleitern, -Schiliiuchen und
Sprungtilchern manche Vortelle hietet, Fig. 3 zeigt eine entsprechende
Anordnung; allerdings miissten z. B, bei Theatern je pach deren Grisse
fiir jedes Stockwerk ein oder mehrere Apparate zur gleichzeitizen Benutzung
vorhanden sein.

Solothurn-Miinsler-Bahn., Usber die Tracéfrage der Sododbaore-
Milsester< Weissenstein-)Bake, welche in Bd. XNXII, Nr. 14 u. 2, be-
sprochen und durch ein Lingenprofil sowie die beziigliche Karte erliintert
wurde, hatte der Berper Regierungsrat im Juni v, ]. die Einholung eines
Gutachtens beschlossen, und es sind dann mit dieser Arbeit die HH. Ing.
Hithmann in Bern und Direktor Sedmann in Vitenau betrant worden,
Die Aufgabe der Experten ging zunidchst dahin, ihre Ansicht iber die
Zweckm

igksit des wvorlicgenden Projektes der konstitwierien Alktien-
gesellschaft fiir eine Weirsenstcindain') vom Standpunkte der Tnteressen
des Kantons Bern kundsugeben mit Ricksicht auf:

a. Die Stellung der Babm im imternen schweizerischeh Vérlehr im
allgemeinen und als nenes Verbindungsglied awischen dem alten und neuen
Kantonsteil im besondeérn ;

b. Die Bedeutung derselben im Durchgangsverkelr Delle-Simplon
vin Litschberg, namentlich im Vergleich zo den andern projektierten hier
in Fntg& kommenden :\tr];ill‘z.uugi]n'lh‘:n.

Ferner sollte auch. eine newere Anregung des IHerrn Regierongs-
statthalters Pefezed in Milnster betr. eipe Linie Alt-Solothurn-Lommiswil-
Cremine-Milnster in die Untersuchung einberogen werden, Das jetzt vor-
liegende, der Hisenbahndirektion des Kantons Bern erstattete Gurachten
behandelt dementsprechend: drei verschigdene Projekte oder Anregungen
fiir -eine Weissensteinbahn awid foker Twunedfoge vod Steipungen von
werigsieny 2500, den Vorschlag von Ing. N, Moser ftir ein Projekt
Al-Solothurn-Grenchen-Miloster  wefd Hasie-Tunne! ond Steigungen  von
Rdchstens 120, nud die Idee der Abkilrzungslinie Glovelier-( Reconvilier-)
Reuchenette, Da das Ergebnis der Expertise wesentlich zu eimer Klirung
der Tracéfrage dieser verkehrswirtschaftlich, politisch und strategisch
wichtigen Eisenbahoverbindung Beitragen dirfte, so scheint es angezeipgt,
anl den Tnbalt des Gutackiens anssupsweise einzutreten.

Am einlisslichsten haben sich die Experten dber das Werssenstein-
Projekt der obengenannten Aktiengesellschalt, sowie den Vorpschlag Moser
ausgesprochen, indem fir die Ausfibrung lediplich diese beiden Projekie
jetzt in erster Linie in Betracht kommen. Wir wollen die Wiedergabe
der bezliglichen Darlegungen jedoch an den Sehluss unseres Referates
stellen und zundichst dher die Stellungnahme der Experten zo den
andern Projekien kurz berichten. — Dér Vorschlag des Herrn Pefend,
demzufolge ein 6 Az langer Weissenstein-Tunnel  ongefihe n die
Richtung Lommiswil-Cremine zu liegen kime, unter gleichzeitiger Ab-
kirzung der Linie nm 4 &7 und Herabsetzung der Kulminationshohe um
go m gegentlber dem Projekt der Bahngesellschalt, wird aos technischen
und fnanziellén Erwigungen abgelehnt, obgleich er vom Standpunkt der
bernischen Interessen anch unlengbare Verbesserungen aufweist, Nach An-
sicht der Experten wiirden die dem Projekt nocli anbaftenden Mingel [wie
Spitakebre in Minster, 8 & Stationseotfernung von Lommiswil durch den
Tunnel nach Grandval-Cremine) es nicht rechtfertigen, dwrch seine An-
nahme die fast heendete Finanzierung des Bahnunternehmens hinfillig s
machen, und fiir die Iilfte der Mehrkosten von 1 Million Fr. [Anlage-
lkapital 71/« Millionen Fr.), sowie die jedenfalls entfallenden solothurnischen
Subventionen den Kanion Bern in erhohtem Maasse in Anspruch zn nehimen,

1) Frithere Gutachten fiber das Projekt einer Weissensteinbahn
haben die HEH, Dix fietfer und Ing. #pd Maosér abgegeben.
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