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INTTALT: Die elektrische Vollbabn Burgdorf-Thun, VIII, (Schluss,)
— Das Elektricititswerk der Sociéié des Forces motrices de 'Avangon in
Bex (Waadt), I, — Das Primarschulhaus an der Klingenstrazse in Ziirich TTT,
— Transport-Vorrichtung und Rettungssehacht, — Miscellanea: Solothurn-
Miinster-Bahin, Standsicherheit eines ansgebrannten Warenhauses. Mag-
netische Kuppelung fiir 3000 2. 8 Treibseile sus Papier. Kosten der

elektrischen Energie aus eigenen und offentlichen Elektricititsanlagen,
Der Bau einer elektrischen Untergrundbahn in New-Vork. An die Berliner
technische Hochechule. — Konkurrenzen: Bau eines Gemeindehauses mit
Turnhalle in Menziken, Netue Bauten anf dem Centralbahnhef in Wien. —
Litteratur: Die Umsteuerungen mit dem einfachen Schieber in rein zeichn.
Belandlunpsweise, — Vereinsnachrichten: G, e. P2 Stellenvermittelung.

Die elektrische Vollbahn Burgdorf-Thun.

Von E. Thomann, Ingenieur,

VIII. (Schiuss).

Versuchsresultate, Es diirfte von Interesse sein, auf
einzelne der angestellten Versuche hier hinzuweisen, obschon
auf eine eingehende Besprechung und Diskussion derselben
nicht eingetreten werden kann, In Ermangelung registrie-
render Instrumente mussten die zu messenden Grossen durch
rasch aufeinander folgende Ablesungen an gew@hnlichen
Messinstrumenten bestimmt werden, wobei die Zuverlissig-

keit der Messungen etwas gelitten haben mag. Die erhal-
tenen Resultate
wurden graphisch
aufgetragen: nach-

Versuchsresultate.
Aufgenommen in einem Zuge, bestehend aus 1 Automobil und 2 Anhiingewagen

keinen direkten Vergleich zwischen den wirklichen Betrigen
der aufgewendeten und der freiwerdenden Energie. Dass
bei der Thalfahrt eine erhebliche Entlastung eintritt, ldsst
sich auch aus dem Ansteigen der Spannung ersehen.

In Fig. 2 (S. 180) sind die Messungen aufgetragen, welche
bei der Fahrt eines Doppelzuges von 102 ! Gewicht auf-
genommen wurden, und zwar auf der Strecke Grosshiich-
stetten-Konolfingen, welche Steigungen von 25%0 bezw.
210 aufweist. Die linke Hilfte des Diagrammes enthilt
die Werte der Geschwindigkeit, der Stromstirke, Spannung
und scheinbaren Watts, welche bei der Bergfahrt dieses
Zuges aufgenommen wurden; die rechte Hilfte zeigt die
entsprechenden Messungen bei der Thalfahrt. Ablesungen
wurden vorgenom-
mensowohl an den
inden Automobilen

stehend sind einige 5 von 35 ¢ Totalgewicht. slacierten Instru-
. : £ 2 I
dieser Dlagramme ;':L; Fahrt von Walkringen nach IWonolfingen. menten, als auch
wiedergegeben, Te beiden zweiTrans-
Fig. 1 enthilt die i = formalorenstatio-
Werte der Ge- B ] i o - nen in Grosshich-
schwindigkeit der A N stetten und  bei
Stromstitke, der s km 17. Aus 1_etz-
Spannung und der 2 | teren ist deutlich
ausdenbeiden letz- e liobprrl = zu ersehen, wie die
teren berechneten :.—_ -—%m Bt Stromlieferung ab-
chei i i 2 immt, je weiter
f)e};[:inntir;:hgj}:j 3 gt : e :;;}-i der ]J"ug vom
= 3 . :
Walkringen nach w Ao LT Transformator ent-
Konolfingen mit % e fernt.
einem normalen 4 \". ~ Die Figuren 3-5
Personenzuge von ol I (S. 181) beziehen
55 { Gewicht. Die- = i =it sieh aufeeAmialie
ser Versuch wurde, - =l : 1 | e S e S| il Vil versuche. Die
wie alle iibrigen ! ' Werte der Ge-
Bkl Teansrnee Taanst|ney Thassr|neg Thansr s S 2 .
wihrend des nor- | schwindigkeit, der
malen :Betriebes Warkihgen Bigudn C.Tl-tgb ATETTEN Hensirmingbn Stromstarke, Span-
ausgefiihrt, ein- LA W s e l nung und der
zelne Schwankun- b r,_,,.r-r"""; ‘ [ I | scheinbaren Waits
gen lassen sich da- FITT | i I TL-H___“__N\ o sind in Funktion
her aus der Beein- | biss | T3 der Zeit aufgetra-
flussung der Lei- | - (1] | ' | | | gen. Fig. 3 giebt
| | ! = A
tungen, der Trans-' Y Siet] e PR ] ! dte_se Werte _rur
fobrrathren: dnd - o s L= I ] i =l 1 ein Au%omnb:l_l
der Centralstation [erecerraoe i g B [EE | 2lal = Il J al'_Lem, Fig, 4 fir
durch andere, BarwKiwmprniowss | B T n o - e s o 1 m _ m  einen normalen,
glEiChZE‘itf[{ﬂudel’ Mistiitmin T aﬁee]_'i‘i/?ons I S Bl 2 B %o [&] =m0 : | {% I einfachen Zug und
Strecke kursieren- i s ; s ; $ 8 ] 5 58 @) Fig. 3 ft'i_r einen
de zuge erkliren, [tesommee | Geose _HW_EHEF_JEULL 5.—|—|J-—Ig—ﬁ-|j TLﬁ-'ﬂd—”—h ﬁ'““@ e[nfacher; gug mit
wrern i -
Da zur Zeit der g i etwa 35%0 Ueber-
VersuChe die Re- Fig, 1, Kurven der Stromstiirke, Spannung, Geschwindigkelt und scheinbaren £zu. belastung, Das

gulierung im Kan-

derwerk wvon Hand erfolgte, so lassen sich ziemlich
starke Geschwindigkeits- und Spannungsschwankungen kon-
statieren, welche auf Schwankungen in der Umdrehungszahl
der Turbinen zurlickgefithrt werden miissen.

Der Verlauf der Geschwindigkeitskurve in Fig. 1 zeigt
eine Zunahme der Fahrgeschwindigkeit (beim Uebergang
von der Steigung (25%0) ins Gefille (25%m)) nm nur 3%,
Wir erinnern daran, dass hierbei an der Schaltung der
Motoren absolut nichts ge&indert und keine Bremse angelegt
wurde. Bei den Kurven der Stromstirke und der schein-
baren Waits zeigt sich deutlich der Uebergang vom Energie-
konsum in der Steigung zur KEnergieabgabe im Gefdlle,
Da die Winkel der Phasenverschiebung in beiden

TFillen ganz verschieden gross sind, erlauben die aufge-

tragenen Werte der Stromstirke und der scheinbaren Watls

Anfahren erfolgte
stets auf der Horizontalen, Der Anlassapparat wurde hierbei
so gehandhabt, dass die Stromstirke moglichst konstant
auf zoo Amp., 4. h. ungefibr auf der Vollbelastungsstrom-
stirke gehalten wurde. Die Geschwindigkeit wéihrend des
Anfahrens wurde aus Zeit und Weg bestimmt und gleich-
zeitig durch die Ablesungen am Tachometer kontrolliert.
Es ergiebt sich aus diesen Versuchen, dass beziliglich An-
fahrzeit und Energickonsum die Dreiphasenmotoren den
Gleichstrommotoren mit Serie-Parallel-Kontroller mindestens
ebenbiirtig sind.

Nachstehend mogen noch einige Angaben iiber Brems-
versuche Platz finden, welche auf Anordnung und im Bei-
sein der {iechmischen Organe des FEisenbahndepartements
ausgefiihrt wurden, Die Versuche fanden auf dem Maximal-
Gefille von 25" statt.
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