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Kauthaus "“”I'e'"'- Der Schnellverkehr auf elekirischen Bahnen.!)

—

Die Schwierigkeiten der Dampibabnen, gricsere
Geschwindigleiten als go—TIoo & zu erzielen, sind
verschiedener Art. Sie beruhen auf der Notwendigkeit,
ein sehr hetriichtliches, totes Gewicht mitzuschleppen,
i dem pambaften Gewichiszwwachs durch Kohle und
Wasser, in den mit Anfahiren und Bremsen verbundenen
Zeitversiumnissen und endlich in der Schwierigkeit,
Zige mit sehr mannigfaltizen Geschwindiglkeiten auf
ein und demselbem Gleise zu bewegen, ohne in Kolli-
sionen zu geraten, Die Gewichte der Expresszng-
Lokomotiven in Amerika, England und Frankreich
bewegen sich zwischen 45 und 6o 4 so dass auf die
durchschnittlich bewegten vier Wagen zu 25 Sitzplitzen
= 100 Sitzplitzen im Mittel zo ¢ Lokometivgewicht,
also bei 50%, Auwsniitzung etwa 1 7 pro Sitzplatz,
ferner an Wagengewicht, mit Ricksicht auf die steigen-
den Komfortanspriiche 4 . 30 £ - 15 ¢ Gepiickwagen
= I35 ¢ somil etwa 2,7 7 in Summa daber 3.7 £ pro
effektiv befirderten Passagier entfallen, was etwa 32 fo
Zugleraft per Passagier bei 1o e Stundengeschwin-
digkeit entspricht. Beim elektrischen Hinzelwagenver-
kel beteiigt das analoge Gewicht héchstens 2 # pro
Passagier, oder etwa 15 #¢ Zuglerafi, somit sind schon
bei roo e Stundengeschwindighkeit etwa 1y ke Zug-
kraft per Ilopf, also ungefibr 6,5 2. 8. per Kopf, oder
etwa 50%4 erspart, Erwigt man, dass die Pferdekraft
beim ‘elektrischen Betriebe etwa mit 60°/q Brenn-
materialersparnis gegenitber dem Lokomotivbetrieb ge-
liefert wird, so zeigt sich eine Hrsparnis von 80% an
Kohle bei gleicher Geschwindighkeit. — Selbst auf ge-
rader und horizontaler Bahn st die ideal erreichbare
Lokomotiv-Geschwindigkeit dadurch beschrinkt, dass
cinerseits die Widerstinde mit zunchmender Geschiwine
digleeit wachsen, andererseits die Zugkraft ein Siebentel
des aif den Triebridern lastenden Druckes ( Adbisions-
gewicht) nicht ibersieigen kann; somit betriigt die ideale
Maximalgeschwindigkeit einer go / schweren Lokomo-
tive auf ebener und gerader Bahn etwa 260 & per
Stonde. In der Praxis wird dicse Ziffer nie erreicht
werden, da die hiezn erforderlichen Kolbengeschwin-
digkeiten unsulilssip sind, Woll aber sind in den
Vereinigten Stasten Records von 163, besw. 180 fme
per Stunde fiir Lokomotiv-Geschwindigheiten geschaflen
worden (am 0., bezw, 1I. Mai 1803 auf ebener hori-
zontaler Strecke der Newyork Central and Hudson-
river ‘Rd., Empire State Express, Locomotive Nr. gog
der Baldwin Works), Es ist nicht ohoe Interesse, dass
schon  Stephensorn  schitzungsweise die  erreichbare
Maximalgeschwindigheit einer Lokomotive mit 16o
Stumdenkilometer beziffert bat.

Die durch Anfabren und Bremsen bewirkten Zeit-
verluste sind bet Lokomotivhahnen om so bedeutender,
als die bel Dampftraktion erzielbaren Alcelerationensich
zwischen o5 und o.15 #r per Sekunde hewegen, somit
el eingermassen geEringen SlalLi-Dus-Eﬂ!f&rnm]g:n (von
% B. 2.5 éw#) pur schr geringe Fahrgeschwindighkeiten
im Moximum etwa 235 ke per Stunide erziclt werden
kitinnen, die kaum erreicht, sofort durch Bremsen wieder
D.B. Fig. 67 zerstirt werden milssen, Die Verschiedenartigheit der

Pleferchist Geschwindigkeiten bei den auf cinem und demselben
am Mittelbau der Clet t; len Ziven bedingt zablreiche direkt
“ e 2 - o
B deise zn bewegenden Ziigen bheding

und mdirekt zeitranbende Aufenthalte, um ein Vorfahren
der hisherrangigen Schnellziige zu erméglichen, Bei wachsendem Verkelire
entstehen hiedurch in rapid steigender Progression steigende Erfordernisse
fiir Anlagen zur Ausweichenvermehrung und fiie Balmhofsvergrisseringen,
sowie fir Vermebrung der Falrbetrisbemiitel, da lelztere infolge verlin-
gerter Aufenthalte langsamer zirkulieren, Hiedurch warde man zu einer
Differenzierung des Verkehres in dem Sinne gedriingt, dass man versuchte,
entweder den raschen Personen-Fernverkehr, oder den Lokalverkehr der
Stiidte und Umgebnogen, oder den Listenverkehr von dem gememsdmen

" Aus emem Vorteag von Oberingenieur Felix Ritter von Gerson im
«Verein fiir die Forderung des Lokal- und Strassenbabnwesenss =a Wien,

[Bd. XXXV Nr. 15:

Gleise abauziehen. Wibrend man sich den letzteren zwei Zielen einerseits
durch dic Lokalbahnen und Tramway
(Kanal-}Transport der minderwertigen Gilter niherte, hat man schon

s, anderseits durch den Wasser-

vor geraumer Zeit die Idee der elekirischen Traktion aufgegriffen,
um  den Nachteilen der Dampliraktion fir den raschen Fernverkebr
zu begegnen, Die beziiglichen Vorachliige bewegten sich auf drei Linien.
Man versuchte die Zugforderung mittels einer elektrischen Lokomo-
tive, deren Antriebh von einer anf der gleichen Platiformi montierten
gewohnlichen Dampfmaschine besorgt wurde. (Heilmann'sche Lokomo-
tive). Dieser Versuch kann nach seinen Ansfilirungen als vollkommen
missgliickt  gelten,  Zweitens  versichte man die Zugférderung  mitiels
Akkumulatoren, ein System, das sehr verlockend aussieht, derszeit aber
noch mit mannigfachen Nachteilen verbunden ist und sowohl besiglich
der Kosten als der Leistungsfithigkeit nicht den gestellten Anforderungen
mit voller Sicherheit zu entsprechen vermag, Endlich bewéglen sich die
Versuche auf dem Gebiete der eigentlichen elekirischen ‘Traktion, die aus
der Zufithrung von in ¢iner Centrale erzeugtem Strom #u Eleltromotoren
besteht, welch' letztére entweder nuf den Fabrzeugen selbst oder auf einer
Art elektrischen Lokomotive angebracht sind.

Diese Traktion erlaubt, grosse Geschwindigleil unter viel ginstigeren
Bedingungen als alle anderen Methoden zu erzislen, und man hat daler
schon 1891-92 (Zipernowsky), das Projekt Budapest—Wien auf der Basis
von 200 &me Stundeggeschwindigheit und aueh seither eine ganze Reihe von
Projekten mit dhnlichen hoch gegriffenen Ueschwindighkeitsziffern aufgestellt.
Das Zigernowsty'sche Projekt litt an zahlreichen Mingeln in der eisen-
balmtechnischen Kovzeption; sowohl die Anordnung der Glese fast durch-
gingig auf Viadukten, als der bedeutende Abstand der Gelewsachsen (1o )

itzten: Luftwiderstandes, und viele andere
Se
jedoch das Problem, Bahnen mit elekirischer Triebkraft fir Ersielung von

wegen tdes viel z2u hoch gesch

konstruktive Details gaben Anlass zu berechtigter Kritik, her ist

UE:-'L']]winLi:'gkcih'h VO IﬁD~24u K pro Stunde zu crhmlrn_. nicht mehr
aus der Dislossion verschwuniden,

Zur. Ausfithrong: 15t nur die 11 & lange Nantasket— Beach-Linie
der «Newyork Newhaven und Hartford Roads gelangr, auf der seit No-
vember 1895 mit 128 &m Maximalgeschwindigheit gefahren wird, jedoch
bis 160 kme erreicht werden kiinnen, Das System hat sich daselbst so
gut bewithrt, dass die 24 Bwr lange Sirecke Cohasset—Braintree dicser
Gesellschaft nunmebr nach demsslben betrieben werden sell.

Derzeit 1st anch angeblich die Erbauung der 48 #a2 langen Strecke
Liverpool—Manchester nach dem Einschienensystem Heks im Zuge, anf
welcher eine Stundengeschwindighkeit von 150 &#2 erreicht werden soll.
Die konstruktive Anordnung dieses Systems') ist jadoch nicht liber jeden
Zweifel erhaben.

Endlich hat sich in den letzten Monaten, wie bekannt, in Berlin
unter der Aegide der -allerersten dorfigen Bank- und Industziefrmen und
unter aktiver Teilnabme hober staatlicher und militirischer Fachmimner
die Studien-Gesellschaft fir elskirische Schnellbahinen gebildet, die il
ganzes, 1's Millivnen Mark betragendes Kapital dem theoretischen und
praktischen Studiom dieses neuen Uahunsystems widmen will und daran
denkt, unter anderem eine 15 #w¢ lange Probestrecke su crbagen. Er-
werhszwecke sind bei dieser Gesellachaft vollstindig avsgeschlossen, Seither
ist man in Berlin bereits darn gegangen; emes der einschli igcn Probleme,
die Anlage von Endstationen fir elektrische Fernbalnen mit 200 fw Ge-
schwindigkeit, auf dem Wege der Preisausschreibung zu bearbeiten?). Die

Studiengesellschaft hat sich ein ziemlich umfangreiches Propramm vorge-
schrisben, das in der Beantwortung ahlreicher, alle Gebiete des Bau- und
Betriebswesens berlihrender Tragen bestebt. Der Voricagende helandelte
einige dieser Fragen, so besonders die auf die Wahl von Sieigungs- und
Richtupgsverhiltnissen, wie aaf Oberbau und Bricken besiplichen 'robleme.

Hiebei beriilirte derselbe in erster Linie dic Frage der Gleiseiber-
héhungen in Kurven und zeigt, dass die theoretisch erforderlichen Hebungen
des #usseren Schienenstranges piraktisch undurchfithrbar sind,  Anderer-
seils ergebeén sich aber bei zu geringer Ueberhohunp sebr bedentendes
Pressungen der iusseren Schienen, die bei 200 fa Stundengeschwindigkeit
und SO0 w Radius bis 70 0.5 des |1ewegtr:n Gewichtes gehen, Es milsste
daher durch Zwangschienen oder anderweitige Vorkelirnngen die mangelnde
UeberhBhung ersetzt werden) zum Teil hat man dies durch Einfithrung
des” Einschienensystems versucht. Die Frage der Usberwindung gricsersr
Steipungen giebt zu der Erwigung Anlass, dass die bei Damplbabnen
ibliche almithliche und gleichmilssige Hebung, die zu teuren Lehnenbauten
filhrt, besser durch lokalisierte und dementsprechend stittkere Neigungen
mit Vorspanndienst oder mit Zohilfenabme von Seil- oder Zahpstangen-

1y 5. Schweiz, Haustp, Bd, XXX, Ni. 25,
Yy S Schweiz, Bomztg. Bd, XXXV, 5. 23.
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hetrieh zo ersetzen wiiren. — Sodann aufl die bisherigen Arbeiten Letreffs
des Einflusses hoher Geschwindigheiten anf die Beanspruchung von Driicken-
triigern und Schienen hinweisend, erwilbnt der Vortragende die Stndien
von Sondeyres, Glanser, Zimmermann, sowie Devigndres und seigte
biebei, wie sehr das vorhandene Erfabrungs- und Versughsmaterial der Er-
ginaung und Vervollkommnung bedarf,

Ben Ausfifhrungen des Vortragenden folgte noch cine kurze Dis-
kussion; in welsher Herr Bauingeniewr Aiwa/ und der Vereinsprisi-
dent Ziffor das Wort ergriffen. Ersterer konstatierte, dass die Einschicnen-
-systeme betreffs des Kurvenproblems keine radikale Losung darstellen, da
dhie Fliegkraft dieselbe bleibe, woranf Ober-Ingenieur ¢, Gerson, die Richtig-
keit dieses Einwandes anerkennend, bervorholy, dass Einschienen- oder

uberlegen zeigt.  Als wirksames Schittzmittel wird mehrtiigiges Lagern in
den oben gcnaonten Fluaten anerkannt. Die Gewichtsverluste, die hel
den uageschiitzten Versuchskorpern nach 1o bis 3omonatlicher Einwirkung
des Bonner Wassers swischen 35,53 und 24,73 % erreichien, betrugen nach
Die Versuche werden fortgesetzt.
Dr. Michalis empfiehlt fir dengleichen Zweck die Anwendung von oxalsaurem

der Fluntietung nur 0,63 Lis 10,09 %,
Ammon, Auch die Flustierung der Betonblicke bei Seebauten wird in
Vorsehlag gebrachl.
Floaten in der Praxis anch zum Schutz gegen die Verwitterang von Steinen
und Mérieln emplehlenswert. — Ein Oelanstrich anf frischem Cementmiirtel

Hiernach scheinen weitere Versuche mit Kessler'sclien

ist in Kiel bei dem in Monierhanweise hergestellten Unterbau fiic die

Sitzblinke im Hérsaale der Frasenklipik durch den Buaurat Brinkmann

Die Ingenieurtechnik im Altertum,

Balmrars - dis warhandrmem Hese
Behraffart die 4 eustroirie Theile,

Fig, 13,

Schwebebahnensysteme ihren Zweck lediglich in einer Vereinfachung der
konstruktiven Anordnung bel Kurven suchen, Der Vorsitzende, Herr Prifsi-
dent Zigfer seliloss die Diskussion sodann unter dem Hinweis darauf, dass
die mechlauena}'s.teme die schon auf den alten Vorschlag von Lr:rfigrxe'
zurickzufithren sind, sich bisher wenig bewithrt haben, und auch in ihrer
neucsten Gestalr, dem System Hedr, noch ein sehr prekiives Dasein fristen.

S R S

Miscellanea.

Anstriche im Hochbauwesen, Erfolgreichen Schuiz fir Steine und
Hﬁ:h:i scheinen die Fluorsilicats wvom Kessler zu gewibren, wie den
i”ﬂua}mgen- iiber banwissenschaftliche Versuche im Centrbl, d, Banvw. zu
Mﬁﬁm&n fet. Aws Anlass der Zerstorung von Cementmibictel in den
; becken der Bonner Wasserwerke durch das o.04%y freie Kohlensiure
hﬂlﬁlﬁe Wasser hat der Direktor des Bonner Bergwerks- und Hiiteen-
5 in Dberkpssel bei Bonn, Herr Schiffner, mehrjilhirige Versuche mit
: WWT tn ans Portlandcement, Trass und Trasscement, sawie mit
Mﬁ'ﬂ angestellt, die sum Teil mit Blei-, Zink- oder Magwa.irum-
Fluaten bebandelt und bis 2u 3o Monaten der LEinwirlung des kollen-
sfurehalienden fliessenden Wassers in dem Pumpbruunen des Boaner
Wmﬂ{ﬂt‘kﬂ Aiﬁgh’ietat waren,  Ilie Hsh:ngv.n F'rgebmﬁae sind in den
Whﬂ:ﬂuﬂgﬂu des Vereins dr.n!,ar;]m Puriland-Cement-Fabrilanten  vom

| 23 Bebruar 13991 8. 121 u; . niedergelegr. Darans wird fest-
&;m 'ku'm kﬂllﬂhﬁfﬂgen Bindemittel anf die Daner der Einwirkung

Elem;'nﬁm ffﬂiﬂ Knhlr_ns}iure hultenden ‘wnssm W:demn,ud leister,

I]uf:nnn]agc 1m Piriius,

versucht worden, indem die Oberflichen sundchst mit Aphroding einer
Silurelisung von der Firma Jean Heck
vollstiindiger Auftrockoung dieser Ldsung mit Oelfarbe gestrichen wurden,
die {bis zor Zeit der Berichterstatiung, einige Monate nach der Herstellung)
— Als gutes Anstrichmittel filv IDisen, das in ungewohnlichem
Maasse zerstorenden Einflissen nusgesetst ist, wird sine von Zonca & Cie. in
Wikrzburg in den Hundel gebrachie Bleimennige-Farbe bezeichnet. Testalin
tar sich als Schutz gegen Willsrungseinfliisse anl Sandwerksicinatiicke von
Neubauten im allgememen gut bewithrt, dagegen sind Anstriche auf Ziegel-
rohibnn und adffem Werkstein ohne Wirkung geblichen,

Gefriergriindung. Beim Bou der Transbaikaleisenbabn und fheer
Fortsetzung  Lis zur chinesischen Grenze findet zahlreiche Anwendung die
Gefriergriindung, die our mu Benwizung der natirhichen Kitlte withrend
der Wintermonate apsgellibier wird, Wie wir einem Bericht dber dieien
Bahnban in deér «Riga'schen Industriestzos  entnehmen, wird die notige
Fundamenttiefe durch Aushebung der Erde in gefrorenem Zustande lei
offener  Bangrube epreicht, wobei sur Beschleunigung der Arbeit aoch
eiserne Rohren m den Hoden der Baugrube getricben werden. In die
Roliren treibt man mittels eines einfacken Geblises kalte Ludt der Umge-
bung binein, Die Avfmageriog des Fundamentes geschiebt in Leidharen
Baracken, Bel einer mittleren Temperatur der Wintermonate von —25"C,
kann man aof diese Weise selber stark wasterfillirende Schichten ohne
jegliche Wasserbaltung  durchdringen. So 2. 1L ist anf der Transhaikal-
eisenbahn ein Pleiler der Briicke idber die "Tschita, etnem linken Neben-
flusse der Ingoda, auf diese Weise mitten im Flusse, der im Winter bis
zum Boden zn gefrieren pflegl. fundiert worden, Bei grosseren Tiefen
fetwa von 4 w¢ an) werden Senkklisten erforderlich, um einem etwaigen

in Offenbach, getincht und nach

wut haftet,
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