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[Bd. XXXV Nr. 14

Badischer Bahnhof in Basel. Zwischen der Regierung des Kantons
Baselstadt und der Generaldirektion der Bad. Siaatseisenbabmnen ist ein
Vertrap iiber die Verlegung des Personenbahnhofes und den Umbau der
ibrigen Bahnhofteile der badischen Bahn in Basel abgeschlossen worden,
Dremnach =0l der peur Personenbahnhof etwa Goo s weiter hinans an
die Schwarawaldallee verlegt und als  hochliegender Durchgangshahnhof
emstellt werden, Fiir den Newbau eines Postgebiiudes ist das Areal in der
Nithe der Richenstrasze in Aussicht genommen; der Giterbahnhef kommt
4 mivean der umgebenden Strassen zu liegen. Als Bedingung fiir den Bau
des neuen Bahnhofes hat der Regierungseat allgemein die Forderung auf-
gestellr, dass die ganze Anlage geriiumig und zweckmiissip erstellt und
dass besonders ein architeltonisch schones Anfoahmegebiiude erbaut werde.
Der Zugang zu demselben wird sich im Mitelbau am Bahnhofplatze, etwa
gegeniiher dem Riehenteichwege, befinden und der Ausgang des Gebitudes
auf der rechten Seite in der Nihe der Riehenstrasse angeordnet werden.
Die Hohendifferenz zwischen der Steassenebéne und den Bahnperrons,
welche am Maulbeerwer und an der Riehenstrasse etwa 6,20 #e. in der
Mitte des Gebliudes elwa 3w betriigt, st durch Stufen von der Strasse
zitm Vestibul und von diesem zur Schienenliihe so ansaugleichen, dass der
Auf- und Abstieg fur die Reisenden mioglichst bequem wird, Tde Warte-
siile und Zoll-Lokalitiiten werden sich im Erdgeschosse befinden, fiir den
Personen- und Geplickverkehr sind getreonte Tunnels vorgeselien, Die
Bahoperrons sollen durch genfigend lange Hallen iiberdeclt werden, Das
Eilgutgebinde ist links vom Hauptgebinde wnd zwar in Schienenhiohe
projektiert und soll Zafahrtsrampen von 2,5%0 Steigung erbalten. Der
Kanton erwicht das durch die Verlepung des Personenbahinhofes frei
werdende Gelinde von 150000 m? mit allen Gebiuden zum Preise von
4 Millionen Fr. und beteilligt sich an den Kosten der Bahnhofverlegung
mit einer Subvention ven 2 Millionen Fr. Der Baa soll spiitestens
anfangs 1001 in Apgrift genommen und — ausserordentliche Verhiilinisse
vorbehalten — im Friihjabr 1905 vollendet werden. Vom Regierunpgsrate
wird dem Grossen Rate die Annahme des Entwurfs empfohlen,

Die Errichtung der projektierten Kraftanlage am Etzel, iiber welche
in Bd. XXXIIT Nr. 16 n.-Z. awsfiibelich berichiet wurde, erscheint jetat
gesichert, nachdem die Bezirksgemeinden Binsiedeln und Hife in der Ab-
stimmung vem 1. April d, J. der Maschinenfabrik Oetlikon die nachge-
suchte Konzession erteilt haben, Nach dem frither mitgeteillen Projelct
handelt es sich hiebei wm die Nuatzbarmachung der Sihlwnsser dureh An-
lage eines Sooooooo m® fassenden Sammelweiliers osilich von Einsiedeln,
fiir dessen Herstellung ein gpemauerter Staudamm von 25 s maximaler
Hohe bLei 65 2 mittlerer Lilnge, sowie ein etwa 5 s hoher Erddamm
von 125 ¢ mittlerer Liinge vorgesehen sind. Die vom Weiherabfluss 5850
entfernte ‘Lurbinenanlage bei Phiffikon kann bei 440 s mittlerem Netto-
gefiille 24 6oo F. S, erzengen und es wird mit einer verkaufbaren Kraft
von rand fioooo A 5 gerechner. Die Entfernung der Centrale des Etzel:
werkes von Zfirich wilrde 35 At betragen.

DAmpfungs-Transformator. Damil beim Einschalten eines Leitungs-
kabels - dasselbe nicht sofort die volle Hochspannusg von Ioooo Vol
echitlt, verwendet die Merropolitan «Electric Supply Companys in London
cinen Spannungsdimpfer, durch welchen die Spanning nar allmithlich
erhiht wird, Dieser Apparat ist nicht anderes als ein “Fransformator,
dessen primilre Wickelung zwischen cie Stromquelle und das Kabel ein-
geschaltet wird, wihrend dessen sekundiire Wickelung offen ist. Die
drosselnde Wirkung der primiiren Spule verhindert ein plétzliches An-
wachsen der Spannung. Nun wird die sekundiire Wickelung nach und nach
kure geschlossen und lieraul gleichialls die primire Wickelung, worauf
der Dimpfer abgeschaliet werden kann. Ueim Abschalien eines Kabels
wird in umgekehrier Weise vorgegangen.. Durch die Verwendung dieses
Apparates, welcher sich bereits in Deplford gut bewihrr bat, werden
Kabeldurchsehlige verhindert,

Die Wasserversorgung der Pariser Weltaussiellung. Der Wasser-
bedarf der maschinellen Anlagen der Ausstellang wird nach dem «fonrn,
{, Gasbel. und Wasserversorg.s auf Sooouo w2 geschilzt, withrend dis
Liinge des Leitungsnetzes etwa 28.2 fue betragen wird, Eine Hauptleitung
von 610 s Durchimesser filr Seinewasser wird anf der ganzen Linge
des Marsfeldes zwecks Speisung der Dampikessel verlegt werden; von
derselben werden klefnere Leitungen nach den verschiedenen Baulichkeiten
gefithet, welche noch eine Ringleitung filr Quellwasser  eingchliessen soll,

" Fiir die Dewdsserung der giirtnerischen Anlagen ligfert die Stadt das

erforderliche Wasser unentgeltlich aus dem Qurcqfluss, ehenso etwa 680 m®
Selpewasser, Duas an die Beésucher abzugebende Ouellwasser wird zam
Preise von etwn 16 Cis. pro me* geliefert.

‘Monatsausweis iiber die Arbeiten am Simplon-Tunnel. Dic Gesamt-
liinge des Sohiswolléns betrug Ende Mirz 4762 »2 (nordseits 2770, sidseits

1992 #¢); Monatsfortschritt 331 2, auf der Nordseite 177, auf der Sid
seite 154 w. Mittlerer Tagesfortschritt der mechanischen Bolrung nord-
seits 5,71 me, siidseils 49%. Durchschoittliche Zahl der im Mirz tiglich
beschiiftigten Arbeiter; im Tunnel 2200, ausserhalb des Tunnels 1380, ins-
gesamt 3589,  Auf der Nordseile duorchfubr der Stollen Kalkschiefer,
Wasserzudrang 49 Seko~/.  Auf der Sidseite Antigorio-Gneiss bis Sy 1,878,
dann Glimmerschiefer.

Der Bau einer elekirischen Eisenbahn zwischen Briissel und Ant-
werpen ist projekiiert. Die eEloile belges hilt das Unternehmen, fiiv
welches ein Bankkonsorlium 4o Millionen Fr. gezeichnet hat, als gesichert,
Die doppelspurige Bahn werde in moglichst gerader Richtung von Briissel
nach den Hihen von Iselle und Grimberghe ond von da mit einem Tunnel
unter dem zar Schelde filbrenden Kanal und mittels Viadulkt iiber den Rugel
auf Antwerpen zu gehen. Bei der vorgesehenen Fabrgeschwindigheit von
Ioo Ame pro Siunde wiirde: man in etwa 30 Minuten wvon Brissel nach
Antwerpen gelangen.

o Ao i

Konkurrenzen

Brilcke zwischen Sydney und Nord-Sydney (Australien). Die Legie-
rung von Neu-Siid-Wales hat zor Erlangung von Plinen und verbindlichen
Angeboten fiir dieses von ihr geplante bedeutende Briickenbauwerk eine
allgemeine Konkurren: mit Termin bis 1. Angust 1g9oo erdffuet, Die vom
Minister der Gffentlichen Arbeiten bestellte Jury besteht zns dem Unter-
sekretiv und dem Oberingenieur fiir offentliche Arbeiten, den Staatsober-
ingenieuren fiir Eisenbabnbau und Kapalizationswesen, sowie dem Stantzarchi-
tekien. Je ein Preis yon 25000 und 1z 5oo0 Fro st fir die zwei besten

. Projekie vorgeschen; im Falle der Annahme eines Projektes und Zuschlag

der Ausfiibrong ‘an den Bewerber hat derselbe eine vorl@nfige Kaution von
250000 Fr, als Gewiilir fiir eine gewissenhafre Erfiillang des abanschliessenden
Vertrages zu leisten unter VerpHichiung zem Unterhalt des Baigwerkes
withrend zwiilf Monaten nach dessen Vollendung. Zuar Beurteilung der
Aufgabe mogen in Kiirze folgende Anhalispunkre dienen: Die Entfernung
zwischen den beiden etwn 2'g—3 o tber Hochflut liegenden Ufern, von
welchen nur dasjenige auf der Seite Nord-Sydneys unmittelbar bedeutend
ansteigt, betcligt etwit 6oo . Diest gesamle Distanz zwischen den beid-
seitigen Aulfahrtsrampen soll mit einer einzigen Spannweite, in o we Licht-
hihe dber der Hochspringflut, iberbriickt werden, Tireite der beiden Trol-
lwirs je 3,15 wv, der zwei Fahrbahnen je 6'% m oder 13 v Gesamthreite
einer cinsigen Fahrhahn. Die Hriicke soll ausserdem zwer Eisenhalingeleise in
einer lichten Breite von 8 w aufoehmen, Eisenbahngeleise und Fabrbahn samt
Fosswegen zind vorzfiglich auf nogefihr gleicher Hohenlage ansuordnen,
obwohl Projekte mit unter der Fahrhahn liegenden Bahngeleisen ebanfalls
Beriicksichtigung finden wiirden. Maximalsteignog der Bahngeleise 2,85 9/,
der Fabrbahn 4 "o, Die der Dimensioniernng zu Grunde zn legenden be-
weglichen Lasten sind lant Progeamm: filr Fahrbahn und Trottoics eine
gleichmiissig verteilte Last von #5e & pro a9 (1) ond eine Einzellast von
30 £ auf zwei Paar Ridern; fiir jedes Bahngeleis drei diensifertige Lako-
motiven schwersier Type wnd Tender von insgesimt 18 s Linge mit
Triebachsdriicken von 18 4 folgend oder gefolgt von einer gleichmiissig
verteilten Zugsbelastang von 5 # per lfd. s, — Programme nnd sonstiee
Unterlagen filr die Beteilignng an diesem Weltbewerb sind vom  Unter-
sekretiir fiir die Gffentlichen Bauten, K. F. Hickson in Syduey, erhiltlich.
Es ist voranszusehen, dass nordamerikanische Brickenbauanstalten mit etwa:
unternehmungslustigen europiischen Firmen m o scharfe Konkurrens ireten
werden,

Eisenbahnstations- und Hafepanlage, sowie Wasserbauten in Bergen.
Von der norwegischen Repierung und der Gemeinde Bergen wird zue Er-
langung von Plinen filr eine Eisenbalinsiations- und Hafenanlage, sowie (dr
die Seniernng des. «Lille-Lungegards-Wisserss in Bergen em allzememer
Wetthewerh eroffnet. In letzteres, einen Arm des Fjord, werden die Schmuogz-
wiisser der Stadt abgeleitet: Termin: I, Oktober Igoo:  Preize: betr. die
Seations- und Hafenanlage: 14000, jooo und 4200 Fr.; betr, die Wassser-
bawten: 84co, shoo und 2800 Fr, Simtliche Unterlagen fir die erstere
Konkirrenz sind vom Kontor des Bahnmgenieurs in Bergen gecen Hinter
legung von 50 Kronen (7o Fr), diejenigen fir die lelzigenannte Kon-
kurrens unter derselben Bedingung yom RKontor des Oberbiirgermeisters
in Bergen zu bezichen.

Litteratur.

Handbuch der Ingenieurwissenschaiten, Zweiter Band: Der Briickenbau.
Erste Abteilung: Die Briicken im allgemeinen, steinerne und hil-
zerne Briicken, Wasserleitungs- und Kannlbricken, die Kuonstformen
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