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Neue Berliner Kauf- und Warenhfiuser.

Photogr. von Zapder & Labisch in Berlin,

Archirel

nebst den Hoéfen unterkellert und durch Lichtschachte
grosstenteils wohl erhellt. Das Kellergeschoss birgt auss
den Packriumen u, 5. w. die Kiiche, Speise- und Kleider-
riume fiir das gesamte Hauspersonal und endlich Riume
fiir die Einrichtungen der Dampfheizung und die Betriebs-
maschinen der Fahrstithle, widhrend die Kraftmaschinen in
einem in wvnseren Zeichnungen noch nicht dargestellten,
nachtriglich vor dem Kesselhause in dem rvechtsseitigen
Hofe errichteten (Glashause untergebracht sind.

Aus dem Sechnitt ist auch ersichtlich, wie die Decken
und selbst die Fensterbriistungen iiber dem Hrdgeschoss
und dem zweiten Stock zur Gewinnung besserer Beleuch-
tung beiderseitiz ausgeschnitten sind. (Letziere Massnahme
ist schon 1882 bel einem Berliner Geschifishause gefroffen
worden. erstere bei Bauten mit Galerien sehr hidufig und
systematisch durchgefiihrt, bei dem von Messel 1884 erbauten,
oben erwihnten Kawfhaus Wertbeim, Oranienstrasse 53—354).

Das oberste, ins Dach hineinragende (Geschoss ist
dusser durch die elliptischen Fenster an der Hauptfront,
nur mit schrigliegenden Dachoberlichten beleuchtet; der
dariiber liegende Bodenraum dient untergeordneten Stapel-
zwecken. Zu bemerken ist, dass man das Geb#ude in allen
Teilen Desichtigen kann, ohne je auf denselben Wegen
zurtickzukehren,

Die Fassade (Fig. 59) zeigt den Pfeilerban in voller
Folgerichtigheit durchgefiihrt: von der Wurzel bis zum Dach
schlank, und ohne Unterbrechung oder Biindelung bis zum
Dach aufragend, die Decken einfach zwischengespannt. Im
Mittelbau wird die  obere Verspannung durch elliptische
Bogen, die sich aus der Leibungsfliche entwickeln, hergestellt,

Fig. 50. Kaufhaus Wertheim, Leipzigerstrasse 132—133. Actzong von B 8. & Cier in Mbne

Bdi XXXV Nr. 14.

¥ in Berlin,

und um ihr kréftigeren Ausdruck zu geben, ist das ver-
spannende Mauerstick durch elliptisch flachrunde Fenster
durchbrochen. Hier haben die Pfeiler freie Endungen in
Form wvon Obelisken bezw. bronzenen Docken, wihrend
die Pfeiler der seitlichen BaukGrper durch Bronzegitter
verspannt sind, die auf Steinkonsolen auflagern und so un-
mittelbar das vertretende Dach stiitzen. Die Pfeiler enden
in wuchtigen Groteskkdpfen, die scheinbar unter der Wuch
der Dachlast sich beugen. (Forts. folgt.)

1

Die Ingenieurtechnik im Altertum.

I:

Schon einmal sind in der Schweiz. Bauzeitung (Bd. XXX,
S. 5) an Hand eines von Ingenieur €. Merekel im Hamburger
[ngenieur- und Architekien-Verein gehaltenen Vortrages
Mitteilungen iiber die antike Ingenieurtechnik gemacht
worden. Seither hat Merckel die Resultate seiner lang-
jabhrigen und umfassendén Studien in einem grossartig
angelegten und vornehm ausgestatteten Werke zusammen-
gefasst und dem technmischen Publikum allgemein zu-
ginglich gemacht!). Die Publikation fillt eine wirkliche
Licke in der technischen Litteratur aus, da man bisher
zwar wohl von einer Reihe mehr oder weniger kunstreich

") Die Ingepieartechnik im Altertom. Veon Cusd Mewreked, Ingenieur,
643 Seiten in 4" Mit 261 Abbildungen im Text und einer Kuarte (Plan
der Mauptrouten des riimisehen Sirassennetzes und der persischien Kinigs-

strnsse Susn-Sardes). Berlin 189g. Verlag -von Tulius Springer. 'Geb. 20 M.
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angelegier Inpgenieur-Bauwerke aus dem Altertum, beson-
ders aus Griechenland und dem rtdmischen Reich. Kenntnis
hatte, sich aber dech iiber den ganzen Umfang und den
Zusammenhang dieser
Art Bauten unter den

gesprochen und einen geschichtlichen Ueberblick iiber die
Entwickelung derselben bis in unser Jahrhundert geboten

hat, behandelt er im ersten Kapitel die im Altertum

s gebriuchlichen Werk-

Neue Berliner Kauf- und Warenhtuser. zeuge, Instrumente,
Maschinen, sowie die

verschiedenen Vilkern \ LY T
des Altertums lkeine 1 emes

richtige Vorstellung \ ==
machen konnte. Diesen
Zweck erfillt das vor-
liegende Werk in vol-

Baumaterialien, Verdin-
gungsvorschriften, In-
dustrienund Bergwerke.
Unter anderm werden
wir darin mit den Vor-

lem Masse; dabei bietet == richtungen zum Trans-
es trotz aller Weitlau- ﬁ. o port und zum Heben
figkeit doch eine sehr | { von Lasten, zum Was-
H | ) L

unterhaltende und fes- serschtipfen, ferner mit
selnde Lektiire, und die =" 7 den Arten des Mauer-
beigegebenen  Abbil- B= i verbandes, den Binde-
dungen, bestehend in 8 mitteln, kiinstlichen
Grundrissen, Schnitten, | Steinen u, 5. w. bekannt,
geometrischen und per- und erfahren dadurch,
spektivischen  Ansich- I dass sich schon fiir eine
ten, tragen viel zum \‘\\ ' ' sehr frithe Periode dér
bessern Verstindnis bei. \k ! geschichtlichen Ueber-
. pas l}E’erl_k zerﬁilllt o : — || I':cl'c\r_ung.r_.en_ eine‘ ver-
in eine Einleitung, sie- é‘x} = hiltnismissig weit fort-
ben Kapitel und eine /— e geschrittene Enlwicke-

Schlussbetrachtung, === I lung der Ingenieurtech-
Wihrend das erste und [ _ nik machweisen lisst,
letzte Kapitel mehr all- == I ‘ ! ] Ilas zweite Kapitel
gemeiner Natur sind, [ | "L_____ N 1) ist den Bewdisserungs-
werden in  den fiinf I:»l | s e = : A anlagen, Kanilen, Emis-
iibrigen die einzelnen | — |! il siren. Strembauten und
Ga.Llungen dﬂt. I{:g& 1 ‘ ! . e €| I)rﬂinielrungen gewid-
nieurwerke, ndmlich P==3 [ ¥ = : = | met. Die erste mensch-
Bewiisserungsanlagen, N i 11 ¥ | I | | liche Thitigkeit auf die-
Strassen- und Briicken- 1 | sem Gebiete ist chne
bauten, Hafenbauten, il | : I'—-"I ~7 =1 Zweifel einerseits in
Stidtebau und Wasser- = Wi | Centralasien, anderseits
_versorgungsanlagen, = /] I in Egypten zu suchen,
jede fiir sich und in | fiLl i wo man durch die Natur
threr Entwickelung in [/ = 518 - 5 und das Klima des Lan-
den einzelnen Lindern | desdahingefithrt wurde,
behandelt. Am Schlusse [g das Wasser der dorti-
jedes Kapitels sind die gen Strome zur Bewds-
Ergebnisse kurz zusam- sierung und BeFrllcrlu ng
mengefasst und  ein des somst trockenen
Nachweis liber die zahl- B, B. Fig. . Kaufhaus Wertheim, Oranienstrasse 53—54. — Oberlichisaal, Bodens abzuleiten, so-

reichen dabei benutzten
Quellen gegeben: im
Zusammenhang mit der Schlussbetrachiong werden die
wichtigsten Bauwerke der Griechen und Rémer in chrono-
logischer Reihenfolge zusammengestellt, Ein beigefiigtes
ausfihrliches Namen- und Sachregister ermiglicht es dem
Leser, jeden im Werk behandelten Gegenstand, jede Per-
son, jeden Ort u, s w. leicht
aufzufinden,

Architekt: A AMessed in Berlin,

wie sich durch Schutz-
ddmme der Ueber-
schwemmungen jener Stréme zu erwehren. Arbeiten zu
diesen Zwecken fanden statt in Babylonien und Assyrien in
den Niederungen des Euphrat und Tigris, in Egypten, dessen
ganze Kultur durch den Nil bedingt ist. in China durch
Regulierung des Hwang-ho und Wasserentnahme aus dem-
selben, In Egypten wurden auch

ktinsiliche Seen oder Teiche

Eine erschiipfende Darstel-

behufs Aufspeicherung des Was-

Iung der reichhaltigen Ma-
terien des Werkes zu geben,
ist im Rabmen dieser Zeit-

sers zur Verwendung in trocke-
nen Zeiten angelegt, wie z. B.
der Mérissee, dessen Geschichle

schrift unm@glich; wir miissen
uns darauf beschrinken, ledig-

allerdings noch vielfach im
Dunkeln liegt. Auch in Unter-

lich den Inhalt der einzélnen

Egvpten bestanden Kanidle und

es musste das Wasser des

Kapitel in gedringter Kiirze

zu skizzieren und auf einige
wenige der interessantern von
den wvorgefiihrten Bauwerken
specieller aufmerksam zu machen. Eine Anzahl ausgewdhiter
Abbildungen, deren Reproduktion der Verleger genehmigle,
wird unser Referat erliuternd begieiten und gleichzeitig
eine Vorstellung von dem illustrativen Tnhalt des Werkes
geben.

: Nachdem der Verfasser in der Einleitung sich iliber
das Wesen und die Wirkungen der Ingenieurtechnik aus-

B. B. Fig. 61. Kaufhaus Wertheim, Oranienstr. 53-54. — Erdgeschoss,
Architekes A Messed in Berdin,

Flusses zuweilen, um in die-
selben gzu gelangen, lkiinstlich
gehoben werden, Dass schon
eine schiffbare Verbindung zwischen dem Mittelliindischen
und dem Roten Meer, aber unter Einbeziehung des
Nils, béestanden habe, ist wahrscheinlich. — In China ist
namentlich der schon im Altertum begonnene Kaiser-
kanal als Kommunikationslinie zwischen Peking und den
Provinzen der Mitte und des Stdens zu erwidhnen. — In
Indien wurde das zu Irrigationszwecken dienliche Wasser
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entweder durch Aufstauen der Fliisse (besonders des Cavery
und des Ganges), oder durch Sammelteiche, sog. Tanks,
die woméglich in Schluchten angelegt und durch Quer-
dimme abgesperrt waren, gewonnen. Solche Tanks fanden
sich in besonders grosser Zahl auf der Insel Ceylon vor
und trugen zu deren Fruchtbarkeit und Schénheit wesent-
lich bei. Einer dieser Tanks, derjenige von Kandelly,
besitzt einen Mauerdamm von 2aco m Linge, so m Stirke
an der Basis, g m Kronenbreite und 6 m Héhe; der Ab-
flusskanal geht von einem gemauerten Vorsprung aus, der

Fig. 1. Oberer Teil cines Ausflnsses des Tanks von Kandelly,

etwa 6 Fuss iiber die Dammlinie vorspringt; darin befindet
sich ein Schacht, der mit dem untern Kanal in Verbindung
steht (5. Fig. 1).

[m fernern werden die Bewfisserungssysteme in Persien
beschrieben, mittels der sog, Kerises, d, h. zur Sammliung
des Grundwassers dienenden Brunnen, die durch Stollen mii-
einander in Verbindung standen und so das Wasser zur
Irrigation der FEbene lieferten. Nach Schilderung der
Anlagen in Syrien (Damaskus, Aleppo, Palmyra), Phémizien
(Sidon, Tyrus), des Dammes von Marib in Stidarabien, und
der Bewisserungsan-

Claudius unternommene Versuch zur Trockenlegung des
Fucinersees in der Provinz Aquila. Dieser abflusslose, grijsste
Binnensee von Central- und Siditalien (65000 ba) war
durch sein wechselndes Steigen und Fallen eine bestédndige
Gefahr fur die Umgegend; Abhiilfe wurde gesucht in der
Ableitung des Wassers durch einen Tunnel von 3630 m
LAnge nach dem jenseits des Monte Salviano gelegenen
Flusse Liris (s, Fig. 2), Die durchschnittliche Tiefe des
Tunnels unter der Erdoberfliche war zu 100 m anzunehmen,
unter dem Monte Salviano stieg dieselbe auf 300 m. Zur
Austiibrung desselben wurden liber 4o Schiichte von 17
bis 122 m Tiefe in sehr ungleichen Entfernungen abge-
teuft. TDie ganze Arbeit, wic namentlich die Regulierung
des Wasserablaufs am Tunneleingang (Fig. 3 w. 4) war gut
durchdacht, wurde aber schlecht ausgefiihrt und gelang
deshalb trotz enormer Kosten nicht zur Befriedigung. Nach
Suefonius sind 3ooco Menschen elf Jahre lang an'dem
Werk beschiftigt gewesen, Ein Einsturz des Tunnels und
ein Unfall bei der Einweihungsfeierlichkeit brachten das-
selbe in Misskredit, spiter wurde wenig mehr fir seine
Unterhaltung gethan, der Tunnel verstopfte sich, und erst
unsern Tagen war es vorbehalten. die Austrocknung des
Fucinersees definitiv vollzogen zu sehen. — Von weitern
romischen Arbeiten sind zu erwihnen die Drainierung der
Pontinischen Stimpfe, die Entwisserungen und Erstellung
von schiffbaren Kaniilen in der Po-Ebene, und im weitern
Umfang des Reiches die Kanalisationsarbeiten an den
Mindungen des Rheins, der Rhone, der Elbe und die
Umgehung der Stromschnellen des ,Eisernen Thors® an
der Donau durch einen Kanal, — Ein letzter Abschaitt
ist der Ausbildung der Flusschiffahrt bei den verschiedenen
Vilkern des Altertums gewidmet.

Die Strassen- und Brickenbauten bilden den Gegen-
stand des dritten Kapitels. Der Weg und in seiner Folge
die Strasse charakterisieren sich als Vermittler des Ver-
kehrs und des Warentransports und waren ausserdem zu
allen Zeiten von grosser Bedeutung fiir die Kriegfiihrung,
Ueber Strassenbauten der Babylonier und Assyrer ist ver-
hiltnismissig wenig bekannt; in Egypten waren Landstrassen
weniger notig, da der Hauptverkehr sich auf dem Nil

bewegte; immerhin

lagen in Palistina,
besonders vom Jor-
dan her, geht der
Verfasser auf Grie-
chenland iiber, wo
ein Bediirfnis zur Be-
wisserung nicht vor-
lag. Dagegen war
eine grosse Arbeit
der alten Griechen
die Trockenlegung
des Kopaissees
durch Schaffung ei-
nes kiinstlichen Ab-
flusses  (Emissars),
zwecks Ableitung
der schidlichen
Ueberwasser,zuwel-
chem Behufe zu ver-
schiedenen Zeiten

S

sind einige Kara-
vanenstrassen aus
dem Innern mnach
dem Roten Meer
der Erwahnung
wert, In China exi-
stieren einige sehr
alte Strassen, einige
flihren iber Ge-
birgsziige, so mna-
mentlich die sehr
kunstreich angelegte
iiber den Tsingling-
shan in der Provinz
Schansi. Sehr frihe
waren wahrschein-
lich. die Phonizier
mit dem Strassen-
bau vertraut und
verpflanzten  diese

teils Ableitungska-

nidle ausgegraben, Fig. 2. Liingenschnitt durch den Emissar des Fuciper-Sees,

teils ein Tunnel mit
Schiachtenvorgetrie-
ben wurde. Ferner war die Durchstechung der Landenge
von Korinth geplant, doch blieb es bei blossen Versuchen.

Von den rémischen Anlagen findet zunichst die Ent-
whsserung des unter dem Namen Maremmen bekannten
Kliistenstrichs durch die Etrusker Erwiihnung, sodann der
im Jahre 396 v, Chi, ausgefiihrte Emissar des Albanersees
(Stollen von 1!fa m Breite und 1200 i Linge) und beson-
ders das bedeutendste rémische Werk auf dem Gebicte

“der See-Entwisserung, der unter der Regierung des Kaisers

D, fester Kalkfelsen, E. zerborstener Felsen, F. Konglomerat, G. Sand und Thon,

Fertigheit spiter
nach Griechenland,
woselbst die Schaf-
fung wvon Strassen
durch zwel Hauptmomente veranlasst wurde, die Festziige zu
den nationalen Heiligtiimern und den Warentransport nach der
Kiiste. Tir die Bauart charakteristisch war, dass fiir die
Wagenrader Spurrinnen ausgehauen und in gewissen Ab-
stinden Ausweichungen angelegt wurden. In besanderer
Gunst standen die sog. heiligen Strassen, die zu Tempeln
und andern den Gditern geweihten Stitten fihrten. — Sehr
ausgedehnte Strassenverbindungen waren in Persien vor-
handen; von der Residenzstadt Susa ausgehend: die hervor-



7. April 1goo.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

ToE

ragendste war die z6oo km lange Strasse von Susa nach
Sardes und Ephesus.
Seinen Huhepunkt aber erreichte das antike Strassen-

Bauwesen bei den ROmern, denen daran liegen musste,
7
& B E A

3 i 7
. . ¥

2 E e
; Wi

B e

Tunnel |0

=
2
=
I
r

Fig. 4. Langsschnitt vom Einlnuf des Emissars d. Fuciner-Sees, (Schiematisch.)

Legende: A B, C. Flutschess, T Tunnel, E. Bassin,

liber mioglichst schnelle Verbindungen mil allen Provinzen,
auch den entferntesten, zu wverfiigen: sodann waren die

oStrassenbauten ein Mittel, ihre Heere in Friedenszeiten zu
heschilftigen. Zur Bliitezeit des Reiches bestanden in [talien
iiberdies

selbst zehn Hauptstrassen. Strassenzlige zur Ver-

1
Send mit Hiew. " {summa erushy)
i i
! muzsgrosie Kiasel
it Kombeel, (09
1] fausmrosse Kl
== G SN Jemrl Halkmortal . r'"*dhj
: | Stzing mit A
Ao Falemirtel . {statanen)
e

Kanstraktion einer Romeratmsse am Rhein,

Fig. 3.

bindung mit Frankreich, Deutschland, Spanien, der untern
Donau, Asien und Afrika, Als Kdnigin der Strassen® galt
die berihmie Via Appia von Rom bis Capua, in weiterer
Fortsetzupg fiber Nola nach Reggio und Sicilien. FEine
Eigentimlichkeit der rOmischen Strassen war, dass sie
zwischen zwei Punkten moglichst ge-
radlinig und horizontal durchgefiihrt
und dabei grosse Erdarbeiten u. s. w.
nicht gescheut wurden. Die ungemein
solide Konstruktion des Strassenkiér-
pers-einer rémischen Militirstrasse am
Rhein mit fint verschiedenen Schich-
ten von zusammen etwa 1 Siirke
ist ‘dus Fig, 5 -ersichilich. Grosse
Sorgfalt verwandien die Rmer schon
auf die Erstellung der Alpenstrassen;
es werden deren meun aufgezihlt, wo-
von finf durch die jetzige Schweiz
fihren (Grosser St. Bernhard, Simplon,
Bernhardin, Spliigen, Julier mit Sep-
timer). Wo kein geniigendes Stein-
material wvorhanden war, wurden
Bohlenwege und Knlippeldimme her-
‘gestellt, so z. B. lings dem untern Rhein. Fiir die Verkehrs-
strasse am untern Donauufer wurde dort, wo die Felsen
ummittelbar vom Fluss aufsteigen, eine efwa 3 m hohe und
2 m breite Aussparung geschaffen und in der Sohle der-
selb n in Entfernungen von 2,70 m, 20 ¢n breite und tiefe
Emst:hnitte hergestellt,
sprechenden Dimensionen einlegte (Fig, 6.

Fig. 6. System der
Tiberins-Strasse,

in welche man Balken von -ent-
— Zahlreich

waren die Rémerstrassen in Kleinasien, unter ihnen die
beriihmteste die in eine steile Felswand eingehauene Via
Antoniniana in Syrien. — Auf allen diesen R&merstrassen
war ein gut organisierter Postdienst eingerichtet.

3 (Forts. folgt).

Miscellanea.

Eidg. Polytechnikum. Diplom-Erteilung. Mit Schluss des Winter-
semesters 1899, rgoo warden aof Grund der bestandenen Priffang folgenden,
in alphabetischer Reihenfolge aufgefibrten Studierenden der Architekten-,
Ingenienr-, mechanisch-technischen, chemisch-techmischen, landwirtschaft-
lichen- und Kulturingemenr-Schule des: eidg. Polytechnikums Diplome erteilt.
Esz echielten das

Liplom als Arvchiteli:
(Genf), Elmér Decker
Heinrich

Idie FIH. Robert Belli von Petit-Saconnex
von Budapest (Ungarn), Eduard Hess von Ziirich,
Eykon-Iilnau (Zifrich),
(Neuenburg), Henri Susskind von Bukarest (Rumilnien), Edwin Wipf von
Marthalen (Zirich).

Lhiglom afs Mugenwicir:
Carlo Bacilieri von Locarno (essin), Charles Bidal von Vailly (Frankeeich),
Hermann Deimling von Kandern (Deutschland), Alfred Eder von Budapest
(Ungarn), Eduard Feiss wvon Unterwasser (St Gallen), Ernst
von Therweil (Baselland), Oskar Hohn von Wildensweil (Zirich), Edwin
Holder von Ziirich, Walter Kuhn von Orpund (Hern), Joseph Kusenberg
von Sterkerade (Rheinland)y, Fritz Locher von Ziirich, Adrien Paris von
Genf, Biella (Italien), Karl
(Griechenland), Johann Jakob Ramseyer won' Mirchel (Bern), Panl Rein-
Max Schmyder von Kriens (Luzern},
Turgeneff von Pelersburg (Russland),

Kohn wan Willinm Martin von Convet

Ivie ITH. Ernst Bachofner von Zirich,

Gutzwiller

Federico 1"in wvon Quartanos von Korfu
holds won Jcrsry-(lil}' {Amcrik;{jv
Fritz Stierlin von Bern, Alexander
Hugo Werner von Kremsier {Oesterreich).
Liplom als

Rickenbach (Solothurn), Philipp Bruder voo Genf,

Die HH, Otto Borner von
(hto Brumann von Jona
Gustay Grossmann
von Budapest (Ungarn), Heinrich Hocke von Rom (Italien), Gustav Hugeenin
von Zell (Zirich), Albert Johr von Innerbiremeoos (Been), Panl Knscht von
Wetzikon (Ziirich), Ernst Koch von Zirich, Jean Kilbler von Aarau (Aargau),
Samuel Loffler von Roy (Oesterreich), Albert Masg von Oberglatt (Ziirich),
Albert Martin von Geof, Alessandro Mazzola von Brescia (It:‘l]ic‘nl}.L Ju]'ius
Mersch von Loxemburg, ‘Theodor Mitller von Elsaun (Zurich), Tranquillo
Novelli von I'ontebba (Dialien), Jean Pieard von Strassburg (Elsass),
Henri Rossler von Dornach (Elsass), Eduard Roth von Kessweil (Thurgan),
Claude Reulet von Neuenburg, Emil Schlumberger von Milhausen [Elsass),
Walter Schmidt von New-York (Amerika), Kar]l Schulz von Koniggritz
[Bohmen), Moritz Stoecklin von Kolmar (Elsass); Emil Teucher von
Frawenfeld (Thorgau), August Trachsler ven Ziirich, Ernst Walter von
Barr (Elsass).

Diglom aly Atechuischer Chemilir: Die HH: Gottfried Aigner
von New-YVork (Amerika), Gustay Anerbach von Elberfeld (Preunssen),
Walter Baumann von Ziivich, Hans Becker von Ennenda (Glarus), Otto
Brunner von Diessenhofen (Thurgau), William Cotton von Chester (Eng-
land), Henri Destraz von Forel (Waadt), Ernst Engelke von New-York
{Amerika), W. Roussel Forgan von Northwich (England}, Paul Gerlinger
von Zabern (Elsass), Conway von Girsewuld won Braunschweig (Dentsch-
land), Robert Goehm von Stein a.Rh,, Bernbard Guggenheim von Lengnau
(Aargau), Karl Habich won Rheinfelden (Aargau), Kornel Keleti von
Budapest (Ungarn), August Koppelhuber von Gaming (Oesterreich), Gerard
Hendrik Kramers von Rotterdam (Hollund), Wilhelm Lohofer voo Berlin
(Deutsehland), Emil Misshin von Delle (Frankreich), Paul Niesch vop
Schafflbansen, Emil Ot von Aarburg (Aargau), Leopold Pollack von Prag
(Desterreich). Paul Rider wvon Maur (Ziieich), Jakob Stiger von Niifels
(Glaras), Albert Stein von Prontrut (Bern), Heinrich Surbeck von U-Hallan
[Schaffbausen), Oskar Thomann wvon Mirweil (Thurgan), Viktor Vesely
von Malitoroy (Bidhmen), Erost Vogt von Dasel.

Diglom als Lawduird: Die HH, Walter Bandi von Oberwyl (Bern},
Koprad Diem von' Herisau (Appenzell a, Rh.); Max Dilggeli von Luzern,
Johs, Graf von Rebstein (St. Gallen), Hermann Grifl von Ultikon a, AL
{&irich), Georg Leuzinger von Mollis (Glarus), Henri Lozeron von Gorgier
(Nenenburg), Robert Mariani von Locarno (Lessin}, August Miihlebach von
Degerfelden (Aargau), Edgar von Miller von Bern, Dragojlo Obradaovitsch
von Bacevei (Serbien), Franz de Riedmatten von Sitten (Wallis), Jakob
Wirs von Kaltbruon (51, Gallen).

Diglons als K welteer=Tregemionr s Die HH. Friedrich Ranchenstein
von Brugg (Aargan) Oskar Schmide von Aaran {Aargau).

Maschinen-fngenicnur:

(8t. Gallen), Louwis Dénéréaz von Chardoone (Waadt),
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