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Die neue Lokomotiv-Remisenanlage der
Schweiz. Nordostbahn in Ziirich.
Von £ Epger, Adjunkt des Betriebsmaschinenmeisters,

Die Verw:-ﬂtung der Schweiz, Nordostbahn hat sich
gendtigt gesehen, fiir den seit einer Reihe von Jahren stetig

bestehenden grosseren Remise an der Sihl war ausge-
schlossen, dagegen erschien es infolge der Verlegung des
Giiter- und der Verlingerung des Rangierbahnhofes zweck-
miissig, einen Neubau nach dieser Richtung hin anzulegen.
Diie Weiterbeniitzung der bestehenden Remise war dabei
vorausgesetzt. Die Wahl des Platzes fiel auf den Kreis-
abschnitt, der aus der Dammanlage der Linien Zirich-Win-
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zu-;_ilélr:menden Lokomotivbestand, als Tolge des Baues nener
Linien und der allgemeinen Verkehrszunahme, in Zirich
neue Remisen zu ‘erstellen. Eine blosse Erweiterung der
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terthur und Ziirich-Rapperswil als Bogen und dem Jm&rateu
durchgehenden Geleise des Rangierbahnhofes als- - Sehine
gebildet wird. Zwischen dem Personen- und dem Rangier-
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bahnhof gelegen, gestattet der Ort der Anlage sowohl den
Personen- als auch den Giiterzugslokomotiven, auf kurzem
Wege an ihre Ziige zu gelangen und umgekehrt ohne viele
Hindernisse von den Zigen nach der Remise zu verkehren,
Figur 1 zeigt den Lageplan. Die Entfernung von der
Hauplwerkstitte verlangte von vornherein, dass die Anlage
mit allen denjenigen technischen Hilfsmitteln ausgeriistet
werde, welche zum selbstindigen laufenden Unterhalt eines
in Ziirich stationierten Bestandes von etwa 1oo Lokomo-
tiven erforderlich sind. In Fig, 2—8 ist der nunmehr
ausgefiihrte Ban dargestellt.

Die eigentliche Remise enthilt sieben durchgehende
Geleise mit Putzgruben und ist in zwei ungleiche Hilften,
von denen die westliche pro Geleise vier Stinde und die
dstliche Je drei Stdnde aufweist, geteilt. Die Entfernung
zwischen dem L und IL Geleise betrigt 6 mr und diejenige
zwischen den iibrigen Geleisen 5 m. Die Linge eines
Lokomotivstandes, also auch die Distanz von Kamin zu
Kamin, ist mit 18 m bemessen. Durch die Wahl dieser
Grundmaasse ist erreicht worden, dass selbst bei voll-
beselzter Remise ein freier Verkehr in der Lings- und
Querrichtung und eine ungehinderte Bedienung der Loko-
motiven stattfinden kann. Die Standlinge won 18 m hat
iberdies gestattet, eine beliebige Zahl von Stiinden durch
den Einbau von Zwischenkaminen zur Aufnahme von Tender-
lokomotiven zu verdoppeln, sodass die Remise nunmehr
7.7 = 49 Lokomotiven mit Schlepptender oder, da 14 Stande
solche Zwischenkamine erhalten haben, 35 Lokomotiven
mit Schlepptender und 2,14 = 28 Tenderlokomotiven,
zusammen 63 aufnehmen kann. Zwischen dem [. und II,
sowie VI. und VII. Geleise ist im Anschluss an die stdd-
tische Leitung eine Hydrantenanlage eingebaut, die zum
Auswaschen der Lokomotivkessel dient. Im iibrigen sind
Speisewasserleitungen eingelegt, welche von im Bau selbst
untergebrachien Behdltern aus gespeist werden, Fiir das
Hiillen der Tender ist hierbei eine Druckhdhe won 5 bis
6 m erreicht worden, was dem Zweck véllig entspricht,
wihrend die Behilter einen stindigen Wasservorrat von
etwa 150 m* sichern, Die Wasserhahnen sind in solcher
Zahl vorhanden und so placiert, dass jede Lokomotive von
ihrem Standort aus, alsp Kamin unter Kamin, mit Wasser
versehen werden kann. Filir die Beleuchtung der Remisen
ist Auer-Gaslicht, eingeschlossen in freihiingende, gleich-
missig verteilte und in grdsserer Zahl vorhandene Laternen,
gewidhlt worden.

Der nach beiden Seiten vorspringende Zwischenbau
liberdeckt den Raum fiir eine Schiebebiihne von 16 m
Linge. Dieselbe wird mit Dampfkraft betrieben, ist jedoch
auch fiir Handbetrieb, der bei Anlass von Revisionen und
Reparaturen voriibergehend nétig werden kann, eingerichtet,
Eine Drehscheibe von 16 m Durchmesser, analog der Ab-
messung der Schiebebiihne, mit Dampfbetrieb befindet sich
am westlichen Ende der Anlage, wihrend auf der Ostseite
die Remisengeleise direkt nach dem Bahnhofgebiet fihren.
Fiir die ungehinderte Ein- und Ausfahrt der Lokomotiven
ist demmnach reichlich gesorgt, es wird der Verkehr auch
dann nech ohne Schwierigkeiten vor sich gehen, wenn eine
der beiden mechanischen Einrichtungen, Schiebebiihne oder
Drehscheibe, voriibergehend ausser Betrieb steht., Eine
Reservedrehscheibe von gleichem Durchmesser ist bei der
Remise an der Sihl eingehaut.

An der Siidseite der beiden Remisenhilften sind
grossere Anbauten als Dienstgebiude aufgefiihrt. Sie sind
dazu bestimmt, den Anforderungen zu dienen, welche der
Lisenbahnbetrieb an die Abwickelung des Zugkraftdienstes
in technischer und administrativer Beziehung stellt. Im
Erdgeschoss, alsn auf Remisenhiihe, sind mit Bezug auf die
in Fig. 8 eingeseizten Buchstaben folgende Lokale einge-
richtet: a. Bureau des Depotchefs, b. Bureau der admini-
strativen Gehiilfen. c. Bureau der technischen Gehiilfen, mit
Vorraum, d. Sanitdtszimmer, e, Aufenthaltszimmer fir das
Reservepersonal, f. Lokomotiviihrerzimmer, g. Heizerzimmer,
h. Speisezimmer fiir die Remisenarbeiter, i. Wasch- und
Ankleidezimmer, k. Baderaum, 1. Abtritte, m. Vorarbeiter-

zimmer, n. Lampenzimmer, o. Spenglerei und Motorraum,
p. Werkstiitte.

Das erste Stockwerk enthilt im ostlichen Fliigel das
Bureau des Lokomotiv-Kontrolleurs und ein Priifungszimmer,
sodann die gerdumige Wohnung des Depotchefs und zuletzt
einen grosseren Raum fir vier Wasserbehiilter. Der west-
liche Fligel weist in symmetricher Anlage den ana-
logen Raum fir wvier Wasserbehilter und sodann acht
nebeneinanderliegende Schlafzimmer fiir auswirtiges Loko-
motivpersonal auf. Jedes Zimmer ist fiir die Auf-
nahme eines Personales, Iihrer und Heizer, bestimmt und
trennt dadurch das zu verschiedenen Zeiten ankommende
und abgehende Personal von einander. Gegentiber der
bisherigen, vielfach {blichen Unterbringung in gemeinsamen
Schlafrdumen, wobei sich das Personal Gber gegenseitige
Storung beklagt, empfiehlt sich die vorliegende Anordnung.
Auf die ganze Linge der beiden Anbauten sind Keller-
anlagen durchgefiihrt. Im dstlichen Fligel dienen dieselben
der Hauptsache nach zur Aufnahme von Austiistungsgegen-
stinden fiir Lokomotiven, von FEisenvorriten und eines
Reifholzlagers zum Anheizen, wihrend im westlichen Fliigel
die Heizanlage und das Magazin fiir Oel und sdmtliche
Bedarfsartikel fir den Lokomotiv- und Werkstittebetrieb
eingerichtet wurden wund Vorrite von Koks und Kohlen
abgelagert werden. Die Heizung flir den gesamien Ban
ist central und nach dem Dampfniederdruck-System aus-
gefiihrt. In dieselbe sind sdmtliche Riume der Dienst-
gebiude im Erdgeschoss und im ersien Stockwerk, sowie
auch die beiden Remisen, woselbst die Heizréhren in die
Putzgruben verlegt sind, einbezogen, Da die warmen
Lokomotiven ebenfalls als HeizkGrper wirken, durfte von
vornherein angenommen werden, dass die Beheizung der
Remisen zur Winterszeit nicht tdglich, sondern nur ergin-
zungsweise bei strenger Kilte nétig wiirde. Die Anlage
enthilt daher zwei Kessel, von denen der eine fiir die
regelmiissige Beheizung der Riume der Anbauten bestimmt
ist, wihrend der zweite Kessel nur dann zur Mitwirkung
herangezogen wird, wenn die Remisen ebenfalls beheizt
werden sollen. Nach bisheriger Wahrnehmung scheint dies
erst bei Temperaturen unter — 4 ° notwendig zu werden.
Das Oel- und Materialmagazin ist gerdumig gehalten und
fasst Vorrate fir lingere Zeit. Die verschiedenen Oelsorten
sind in eisernen DBehdltern von 0,8 bis 1,8 m® Inhalt, ent-
sprechend dem WVerbrauch, untergebracht. Das Fiillen
derselben geschieht leicht unter natiirlichem Abfluss vom
Eisenbahnwagen bezw. vom Geleise langs der Werkstiitte aus.

Die Ausristung der Werkstitte umfasst:

1 Gasmotor von 1o A S mit Transmissionsanlage,

Riderdrehbank, dienlich zum Aufspannen aller Lokomotiv- und Tender-
radsiitze,

grosse Drehbank zum Egalisieren der Achsséhenkel von Lauf- und
Tenderradsitzen,

2 engl. Drehbiinke von 250 bezw. 200 ma Spitzenhohe,

Bobrmaschinen von §5 berw. 42 meme Spindeldicke,

Tischhobelmaschine fir Sticke bis zu 1300 mese Linge, G50 Breite und
Goo Hihe,

Proberapparat filr Klose'sche Geschwindigkeitsmesser,

Handpumpe zum Pressen von Bestandteilen der Luftbremsen und Kessel-

-

o

-

-

ausristungen,
Schleifstein,
Schmiedeesse mit 2 Feuern, dazu:

1 Ventilator,

2 Ambosse,

1 verstelibare Loch- und Gesenkplatte,
1 Werkbank mit 16 Schraubsiocken.

—- -

Ausserhalb des Werkstitteraumes, in dessen Nihe,
sind aufgestellt;
1 Kochapparat zum Auslaugen schmutziger Maschinenteldle, mit Spihltrog
und weiterem Zubehr,
1 Blechschere,
1 Blechrichtplatte,
Das im Lokomotivbetrieb vielfach nétig werdende
Ausbinden von Lokomotiv- und Tenderachsen erfordert die
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Anlage von Senkgeleisen, cleran zweckmasmgc Gesta]tuﬂg
und Betriebsweise sehr fdrderlich sind, Auf Geleise [ und
I, die im allgemeinen zur Aufnalime der reparaturbedirf-
tigen und periodisch ausser Dienst stehenden Lokomotiven
bestimmt sind und deren Abstand zu diesem Zweck, behufs
Aufstellung von Werktischen mit Schraubstdcken, gemiss
fritherer Angabe auf 6 m angesetzt wurde, sind am west-
lichen Ende, also in der Nihe der Werkstitte, nebenein-
ander zwei solcher Versenkstellen angeordnet. Die Anlage
ist derart getroffen, dass ein Quergang unter beiden Ge-
leisen, senkrecht dazu, eingebaut und bis unter das in die
Werkstitte hineinfilhrende Geleise ins Freie forigesetzst ist,
Derselbe trigt auf seiner ganzen Linge ein Normalgeleise.
Unter jeder der drei Geleisemitten sitzt, tief versenlkt, ein
hydraulischer Hebeapparat, dessen Kolben so hoch gehoben
werden kann, als es der Abstand der sich kreuzenden
Geleise und der grisste vorkommende Raddurchmesser
verlangen. Das Ausbinden einer Achse aus einer auf Ge-
leise T oder II stehenden Lekomotive und deren Transport
in die Werkstélte geht daher nach Vornahme der nétigen
Vorarbeiten wie folgt vor sich:

1, Anheben und Hinunterlassen der Achse mittels
des hydraulischen Apparates auf das Geleise des Quer-
ganges, wobei sie, auf einem drehbaren Gabelirfger sitzend,
um o gedreht wird, und Abrollen bis zum hydraulischen
Hebeapparat im Freien.

2. Heben der Achse mit letzterem auf die Hihe des
Werkstattegeleises, wobel sie wiederum um go" gedreht
wird, und Abrollen in die Werkstitte behufs Verbringens
auf die Drehbank.

Fiir das Einbinden der Achse nach vollzogener Repa-

ratur geht das Verfahren in umgekehrter Reihenfoige
vor sich. Sofern nur ein Ausbinden der Achse wegen

Heisslaufens etc., jedoch nicht ein Verbringen derselben auf

die Drehbank notig ist, wird die Reparatur im Quergang
selbst vorgenommen. Die getroffene Anordnung mit dem
seitlichen Ausfahren gestattet vorteilhaft, dass die Loko-
motive wihrend der Dauer des Abganges der Achse an
ihrem Standort verbleibt, was iiberall da, wo die letziere
an derselben Stelle wieder gehoben werden muss, nicht
der Fall sein kann. Der niitige Arbeitsdruck wird mittels
einer Pumpe erzeugt und betrdgt bei einem Durchmesser
der Hebekolben von 250 mim und einer maximalen Nutz-
last von rd. 4000 k¢ g—10 Atm. Der Antrieb der Pumpe
erfolgt mittels Riemens ven einer Nebentransmission aus,
doeh ist auch Handbetrieb, fiir zwei Mann berechnet, vor-
gesehen: Die Flissigheit besteht zur Verhiitung von Frost-
gefabr aus 50%0 Wasser und 50%e Glycerin, Da der
sinkende Kolben die eingepumpte Flissighett wieder in
den Behilter zuriickdriickt, so bleibt deren (Juantum lange
Zeit konstant. Das Heben einer Achse auf die erforderliche
Hihe von etwa 2,2 m dauert mit mechanischem Antrieb der
Pumpe auf Grund der gewahlten Geschwindigkeiten wvier
Minuten. Die Geschwindighkeit des belasteten, niedergehenden
Kolbens ist grosser und im ibrigen mitiels eines Ablass-
ventils beliebig regulierbar.
~ Auf der Nordseite der Remisen, im Freien, sind
mehrere Putzoruben erstelit. Dieselben dienen zur Ent-
leerung der Rauchkammern und Aschenkasten aller an-
kommenden Lokomotiven, sodass im Innern der Remisen
diese staubigen Arbeiten und Ablagerungen grundsitzlich
vermieden sind, Um solchen Lokomotiven, die unmittelbar
nach dem Drehen wieder wegfahren missen, den Eintritt
in die Remise behufs Wasserfassens zu ersparen, sind bei
den obgenannten Putzgruben auch noch Wasserkrahne auf-
gestellt,

Die Anlage, von den Organen der Verwaltung ent-
. warfen, ist in eigener Regie ausgefihrt worden und steht
seit 1. Septembﬂ 1890 in regelmissigem Betrieb.

~

Einiges iiber Fundamente.
Voo Baurat Adeff Framcke in Herzberg n. Hare,
Soll eine durch eine Wand getragene, erhebliche Last
durch ein breites Fundament auf cine ausgedehnte Grund-

fliche ibertragen und verteilt werden, so ist vor allem
die Frage zu beantworten: wie muss oder darf dieses
Fundament angelegt werden, damit es den Zweck der

Druckverteilung in seiner ganzen Ausdehnung auch wirklich
erfiillt? Denken wir uns (Fig, 1) das Fundament etwa als

Fig. 1.
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einen einheitlichen Betonk&rper, so ist von einschneidender
Wichtigkeit flir die Beurteilung der ganzen Anordnung die
Kenntnis der zuliissigen Boschung p = tg #, bei welcher
die Kanten 4 des Fundamentes noch eben Druck erhalten,
weil bei Wahl eines zu kleinen Boschungswinkels die Fun-
damentanlage teilweise wirkungslos sein wiirde, Dieser
Grenzwert p ist abhingig von der Breite des Fundamentes,
dem Elasticititsmass E des Fundamentmaterials und wven
dem Maasse der Nachpiebigkeit des tragenden Grundes,

Wir betrachten einen Abschnitt der Bauanlage von
der Tiefe 1 senkrecht zur Bildfliche, bezeichnen mit 1+ den
Druck des tragenden Grundes fiir die Einheit der Fliche
und der Senkung, und erhalten, mit Bezug auf die Bezeich-
nungen der Fig. 1, ﬁ'ir die elastische Senkung y die Diffe-

renzialgleichung: F f——— = — M, wo Mdas auf den Schnitt x
. v 't Jr - e
wirkende Biegpungsmoment, /= “—— das Trigheitsmoment

dieses Schnittes bedeutef.
Durch Ableitung folgt:

HWE [y aly g B : S e s ]
=S 55;5__4' 3 &* = e (), wenn () die im Schnitt
wirkende Querkraft bedeutet. Eine nochmalige Ableitung
ergiebt :

wE | q &5 Ly o & o d”_&'] S ol

X et O mintri6 X = il

: - s :
Wir setzenx = I m= T und erhalten die Gleichung:
aly rf‘v day
‘;'L db::'"ﬁbidll U'-"rg‘_‘i:_a}'

mit dem, die Bedingungen : Senkung, Moment, Querkraft = o
in der Kante A4, erfiillenden Integrale:

[ = (3

¥t ;
=& —— e
2 J= I 3384715

2 12-3-8  tz. '}“}

Werden in dieser unendlichen Reihe die Koeffizienten
st — L

von & mit 4, von £ mit 4, u. s w. bezeichnet, so
lautel das Bildungsgesetz fir dieselben:
oA i - c. ’
A4 =——"""_ nach welchem jeder folgende Koeffi-
e et (m—1)

zient leicht aus dem vorhergehenden abgeleitet werden
kann. Der Zahlenwert ¢ ist bestimmt durch die Bedingung:

D B, i = 1, also durch die Gleichung
dx fd i e
[ e a®
=7 —- _I"—'_—z___. saaad
L 1224 12-3%: 8415

welcher der.Zahlenwert e = rund 7 entspricht.
Fir den eben noch zuldssigen Buschungswert "
erhidlt man mithin die Formel:
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