Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 35/36 (1900)

Heft: 2

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 01.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

A

13. Januar 1goo.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 13

INHALT: Elekir. Vollbahn Bargdorf-Thun. II. — Belastungsprobe
his z, Bruch d, Erlenbachbriicke d. Schwarzwaldbahn, — Flussverbaoung nach
d. Plublbausystem. 11, — Hauas zur « Triilles in Zirich. (Schluss), — Neue rom.-
kathol. Dreifaltigheitskirche in Bern, I. — Miscellanea! Elektr, Kraftibertrag,
auf grosse Entferpung. in Kalifornien. Linclenm. Hohe Schornsteine, Monats-
aAusweis tiber d. Arbeiten im Simplon-Tunnel. Verhandlg. der schweir. Bundes-
versammlung, Mischgasbeleuchtung (Acetylen u, Fettgas) f. Eisenbahnwagen,

Chicago-Entwiisserungs-Kanal, Basler Strassenbalinen. Techn, Hochschule in
Karlstuhe: — Konkurrenzen: Gruppe d. 3 Eideen, auf d. Riith ete, Gasanstalt
in Rixdorf{ bei Berlin, — Preizsasschreiben: Endbalnhof einer elekir, Fernbahn.
— Litteratur: Eingeg. litterar, Neunigkeiten, — Nekrologie: f Joh. Baur. —
Korrespondenz: An die Redaktion der Schweizer, Bauzeitung in Ziirich, —
Vereinsnachrichten: Gesellschaft ehem. Polytechniker: Stellepvermitrelung.

Hiezu eine Tafel: Das Haus zur «Triilles in Ziirich, Perspektive,

NEUE P\E)MISCH-KATH OLISCHE

PrerFarTiIGKEITS- KIRCHE

IN BERN,

ARCHITEKT: H. YON SEGESSER

N LUZERN.

OsT - FASSADE,

50
= ___:__,V:f‘/

Die elektrische Vollbahn Burgdorf-Thun.

Von L. Thowiann, Ingenieir.

If
Wabl des Systems fir den eleklrischen Betrich, Die Be-
schlussfassung: iiber die Wall des Betriebssystems gab
Veranlassung zu eingehenden Studien, denn die Verhilt-
nisse der B.-T.-B. sind won denjenigen aller bis jetzt mit
elektrischem Detriebe ausgefiinrten Bahnen durchaus ver-

schieden und zwar in Bezug auf die
Linge der Bahn, auf die Grésse der
zu befdrdernden Gewichte und die
Fahrgeschwindigkeit. Die Bahnlinge
betrigt 40,28 km']. Als Maximal-
gewicht der normal Kursierenden
Zige waren 30 ! vorgeschrieben,
doch sollte die Anlage geniigend
stark dimensioniert sein, um aus-
nahmsweise Ziige von 100 {, be-
stehend aus zwel zusammengekup-
pelten. einfachen Ziigen zu fiihren.
Als  TFahrgeschwindighkeit endlich
waren 36 kn pro Stunde gewiihlt
worden. FEinigermassen als Vorbild
und als Grundlage fiir weitere Stu-
dien konnte die damals in Ausfiihrung
begriffene elektrische Bahn von Stans-
stad nach Engelberg®)dienen, obwohl
diese Bahn gegeniiber der B.-T.-B.
in den drei erwiihnten Punkten be-
deutend reduzierte Verhiltnisse auf-
weist. Die Bahnliinge betrdgt nim-
lich dort nur 22.5 fm, das maximale
Zugsgewicht 30 f und die Fahr-
geschwindighkeit 20 kn/Std.

Von bestimmendem Einfluss auf
die Wahl des Systems war der Um-
stand, dass die Frage der Beschaf-
fung der zum Betriebe der Bahn
notwendigen elektrischen Knergie
eigentlich von vornherein geléist war,
indem die A.-G. . Motor® in Baden,
welche etwa 10 tm vom Endpunkt
Thun entfernt eine grosse elektrische
Kraftstation zu bauen im Begriffe
war, sich bereit finden liess, einen
Kraftlieferungsvertrag  abzuschlies-
sen. Die Adoptierung des Drei-
phasen - Wechselstrom - Systems  fiir
diese Kraftstation bildete einen éent-
scheidenden Grund, auch fiir die
Uebertragung der zum Bahnbetrieb
notwendigen Energie Dreiphasen-
strom zu verwenden, umsomehr als
dieses System fiir die Uebertragung
motorischer Kraft erhebliche Vor-
teile  besitzt. In Anbetracht der
grossen Entfernung von maximal
etwa 30 km war eine entsprechend
hohe Spannung vorzusehen.

Eine = genauere  Untersuchung
war notwendig, um zu entscheiden,
ob auch fiir die Kontaktleitung und
die Fahrzeuge das Dreiphasensystem
vorzusehen sei, oder ob eine TIm-

Aetzung von Medrenbach, Refarth & Cic, in Minchen,

wandlung in Gleichstrom erfolgen
solle. Die von der Firma Brown,
Bowveri & Cie. bereits mehrfach angestellten praktischen Ver-

1) Bewichiizung: Von den Angaben in voriger Nummer sind fol-
gemle Zi hcrichl:geu: Linge der direkten Bahn Burgdnrf-’l‘hun 40328 Aeang
(anstatt 4o fme); Linge der Strecke BurgpdorfBern-Thun 52,04 &m (anstatt
54 Awme); Minderlinge der neven Strecke 12,66 bme oder 24 % (ansatt
T4 Ame oder 26%,). — Die B-T.-B, und Emmentlal-Bahn haben keine
gemeinsame Dhirektion. — Seite 3, sweite Spalte 7. Zeile von oben: Zwei
Tunnel in Kurven von joo mz Radius (anstait in gerader Linie); Seite 3,
Lweite Spth, zweites Alinea, 2. Feile: Obeérdiesshach (statt Diessbach};
6. Zeile: Streichung der Worte ezum Teils.

4y 8. Schwein Bouztp, Bd, XXXIHI, Nr. 15 und 16
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