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Die elektrische Vollbahn Burgdorf-Thun.

Von L. Thowiann, Ingenieir.

If
Wabl des Systems fir den eleklrischen Betrich, Die Be-
schlussfassung: iiber die Wall des Betriebssystems gab
Veranlassung zu eingehenden Studien, denn die Verhilt-
nisse der B.-T.-B. sind won denjenigen aller bis jetzt mit
elektrischem Detriebe ausgefiinrten Bahnen durchaus ver-

schieden und zwar in Bezug auf die
Linge der Bahn, auf die Grésse der
zu befdrdernden Gewichte und die
Fahrgeschwindigkeit. Die Bahnlinge
betrigt 40,28 km']. Als Maximal-
gewicht der normal Kursierenden
Zige waren 30 ! vorgeschrieben,
doch sollte die Anlage geniigend
stark dimensioniert sein, um aus-
nahmsweise Ziige von 100 {, be-
stehend aus zwel zusammengekup-
pelten. einfachen Ziigen zu fiihren.
Als  TFahrgeschwindighkeit endlich
waren 36 kn pro Stunde gewiihlt
worden. FEinigermassen als Vorbild
und als Grundlage fiir weitere Stu-
dien konnte die damals in Ausfiihrung
begriffene elektrische Bahn von Stans-
stad nach Engelberg®)dienen, obwohl
diese Bahn gegeniiber der B.-T.-B.
in den drei erwiihnten Punkten be-
deutend reduzierte Verhiltnisse auf-
weist. Die Bahnliinge betrdgt nim-
lich dort nur 22.5 fm, das maximale
Zugsgewicht 30 f und die Fahr-
geschwindighkeit 20 kn/Std.

Von bestimmendem Einfluss auf
die Wahl des Systems war der Um-
stand, dass die Frage der Beschaf-
fung der zum Betriebe der Bahn
notwendigen elektrischen Knergie
eigentlich von vornherein geléist war,
indem die A.-G. . Motor® in Baden,
welche etwa 10 tm vom Endpunkt
Thun entfernt eine grosse elektrische
Kraftstation zu bauen im Begriffe
war, sich bereit finden liess, einen
Kraftlieferungsvertrag  abzuschlies-
sen. Die Adoptierung des Drei-
phasen - Wechselstrom - Systems  fiir
diese Kraftstation bildete einen éent-
scheidenden Grund, auch fiir die
Uebertragung der zum Bahnbetrieb
notwendigen Energie Dreiphasen-
strom zu verwenden, umsomehr als
dieses System fiir die Uebertragung
motorischer Kraft erhebliche Vor-
teile  besitzt. In Anbetracht der
grossen Entfernung von maximal
etwa 30 km war eine entsprechend
hohe Spannung vorzusehen.

Eine = genauere  Untersuchung
war notwendig, um zu entscheiden,
ob auch fiir die Kontaktleitung und
die Fahrzeuge das Dreiphasensystem
vorzusehen sei, oder ob eine TIm-

Aetzung von Medrenbach, Refarth & Cic, in Minchen,

wandlung in Gleichstrom erfolgen
solle. Die von der Firma Brown,
Bowveri & Cie. bereits mehrfach angestellten praktischen Ver-

1) Bewichiizung: Von den Angaben in voriger Nummer sind fol-
gemle Zi hcrichl:geu: Linge der direkten Bahn Burgdnrf-’l‘hun 40328 Aeang
(anstatt 4o fme); Linge der Strecke BurgpdorfBern-Thun 52,04 &m (anstatt
54 Awme); Minderlinge der neven Strecke 12,66 bme oder 24 % (ansatt
T4 Ame oder 26%,). — Die B-T.-B, und Emmentlal-Bahn haben keine
gemeinsame Dhirektion. — Seite 3, sweite Spalte 7. Zeile von oben: Zwei
Tunnel in Kurven von joo mz Radius (anstait in gerader Linie); Seite 3,
Lweite Spth, zweites Alinea, 2. Feile: Obeérdiesshach (statt Diessbach};
6. Zeile: Streichung der Worte ezum Teils.

4y 8. Schwein Bouztp, Bd, XXXIHI, Nr. 15 und 16
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