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bende Stoss bat “’mkcllaﬁchcu mit vier Lu_q.chlnachrﬂuben J'\Iﬁ Zugrleraft
1st die Elektricitdt in Aussicht genommen und es soll die gesamte Energie-
erzenging in einer einzigen, ans drei Gruppen von je 800 Aw besichenden
Kraftstation beim Bahohofe Moulineaux stattfinden, Der hochgespannte
Strom yird mittels Kabel von hoher Isolierfihigkeit durchwegs untérirdisch

geleitet, Fir die Umwandlung dienen drei Unterstationen, welche den
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Ausfithrung des zweigleisigen lunnels
in wenig driickendem Gebirge,

Flg. 6.

Wechselstrom von 3oco Volt in Gleichstrom  von
Durchi Erwiigupgen mannigfacher Art, namentlich betriebs- und verlkehrs-
techinischer Natur, sah man sich veranlpsst. den elektrischen Lokomotive
Diie zehn efek-

550 Volt umformen,

betrieb mit vier Druckluft-Lokoemotiven zu unterstiitzen,
trischen Lokomotiven, welche anf einee Steirung von To’w Zige von
110 { mit 5o .&m_,-'S.f. Geschwindigkeit auf der Ste;igu'ng und ?5_—89 ,{-pg‘r'_s‘f_
auf dem Gefille befordern sollen, ruhen auf zwel zweiachsigen Dreh-
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Ausfiithrung des zweigleisigen T'unnels
in stark drilekendem Gebirge.

gestellen, und es triigr jede Achse thren aufgehiingten Motor, — Die oberste
Leitung dieser sehwierigen Bauarbeiten cubt in den Hinden der Tngenieure
Maise, Widwer und Bopwed; die Auvsfibrung der Bauten wurde den
Unternebmern Dedeyre und Chagnand ibertragen,

Villa des Herrn A. Hiirlimann in Enge-Ziirich.
Architekt : A%, Midiler in Zirich,

Die in den Abbildungen auf Seite 133 u. 138-139 dieser
Nummier dargestellte Villa des Herrn Bierbrauereibesitzers
A, Hiirlimann liegt auf der Anhohe ,Sihlberg® siidlich der
Brauerei in Enge, in freier Lage mit Aussicht auf die Ge-
birge, den Ziirichberg, ins Limmatthal und auf den Uetliberg,

In der Hauptachse des nach Westen zu gelegenen
Gartens sind der Pavillon, der Springbrunnen und der
Haupteingang des Gebiudes angeordnet Von der ge-
deckten Zufahrt gelangt man ins Entrée und in das ge-
raumige Veslibul, an welchem das Speisezimmer, der Salon,
das Boudoir, das Heirenzimmier und das Kinderzimmer dis-

poniert smd. Die Kiiche und Dependenzen mit bemnﬂMm
Zugang sind ebenfalls im Erdgeschoss untergebracht. Eine
Servicetreppe verbindet den Keller mit Kiiche und 1. Stock.
Hier befinden sich die Schlafzimmer, die Gastzimmer, zwei
Badezimmer, Schrankzimmer, Dienstenbad etc.

Die im Stile der franzosischen Friihrenaissance ge-
haltenen Fassaden sind ganz in Stein ausgefiihrt und zwar
der Sockel in Granit, die Architekturteile in Bolligersand-
stein und die Wandflichen in Ligernkalkstein, Das Dach
ist mit braunglasierten Ziegeln gedeckt. Die aus Baveno-
granit bestehende Sdulentreppe mit schmiedeisernem Ge-
linder von Gebr. Schunyder in Luzern ist mit Rabitzgewdlben
abgedeckt und mit frei aufgetragener Stuckarbeit dekoriert.

Von den wichtigern Zimmern erhielten das Speise-
zimmer Nussbaumtiifelung (poliert) mit weisser Decke in
Auftragearbeit, der Salon Briistungstifer in hellem Nussbaum
{gewichst), die Wandflichen und die Decke Auftragearbeit.
Das Boudoir ist in Mahagoni und das Herrenzimmer in
hellem Eichenholz ausgefiihrt, Auch die beiden letztgenannten
Zimmer erhielten freie Stuckdecken. Das Haus hat elek-

[ trische und Gasbeleuchtung und eine Niederdruck-Warm-

wasserheizung.

Die Baumeisterarbeiten waren an Herrn Baumeister
Gull vergeben. Der Bau der Villa wurde im April 1897
begonnen und es konnte dieselbe Ende des [ahres 18¢8 bezogen
werden. Die Baufiihrung lag in den Hinden des Herrn Arch.
F. Frisch.

Miscellanea.

Zeichnungs-Ausstellung am eidg. Polytechnikum. Zu dem in der
letzten Nummer der Schweiz, Banzeitunp erstatteten Bericht dber die vom
20.—22. d. M. in den Zeichnungssilen des Polytechnikums ansgestellten
Diplom- und Kursarbriten macht ein Leser unsres Blattes folgende Bemer-
kungen: Der Bericht giebt eine sehr zatreffende Charakteristik sowohl im
allgemeinen, als anch beziiglich der speciell erdrterten Unterrichtsgebiete
und tber das diesen Arbeiten zu Grunde liegende konstruktive Leistungs-
vermigen der Studierenden in den betreffenden Fachschulen. Die Ans-
bildung dieses konstruktiven Leistungsvermigens auf Grund strengwissen-
sehaftlicher Vorstudien bildet den hauptsichlichsten Progeammgegenstand
der hiheren Semester, Zum mehr oder weniger verstindnisvollen Ansdruck
gelangen nna die betreffenden Arbeiten durch das Mittel der Zeichnung,
das technische Sprachorgan des Konstrukteurs, und es ist deshalb wohl
die Bemerkung nicht iberfliissig, diesem wertvollen Mittel, zum Zweck der
zeichoerischen Ansbildung des jungen Konstrukteurs, an unserm Polytech-
uikum eine noch intensivere Aufmerksamkeit =u schenken, um so mehr,
als heuate auch in dieser Beziehung die Anforderungen sich fortwithrend
steigern, rascher und doch lklar und zuverlissig konstruiert, gezeichnet
werden soll. Wenn wir deshalb auf diese zeichnerizche Aushildung speciell
hinweisen, so ist von vornherein picht das kilnstlerische oder sgekiinsteltes,
sondern das rein konstruktive Zefchnen gemeint, Der junge Konstrukteur
wird zwar, wenn er in die Praxis tritt, gewihnlich von selbst anf diesen
Mangel seiner Aushildung aufmerksam werden und sich #u vervollkommnen
suchen, besonders wenn er sieht, wie einzelne seiner Kollegen durch gelungene
Konstruktionszeichnungen das Woblgefallen des Prineipals mit der ent-
sprechenden pekuniiren Anerkennung erwerben.
angehenden Ingenieur und besonders Bau- und Kolturingenieure — die wir
hier besonders in Auge haben — und dis nicht selten in kleineren Bureaux
oder in eigener Praxis die Funktionen eines Zeichners selbst ausiben
miissen, die Gewandtheit im korrekten schonen Konstruktionszeichnen eine
sebr geschitete Empleblung dst, bedacf wohl keiner weitern Erirterung
und wir sind der Teberzeugung, dass schon die gelegentliche nach-
drilekliche Betonung dieses: Umstandes gentigt, um den Stodierenden in
ihrem cigenen Interesse die Wichtigheit der Sache wu Gemiite zu fiihren,
ohne dabei zu riskieren, dass hiebei die IMaoptsache, das konstruktive
Leistungsvermigen der Studierenden zu leiden hiltte. Einem allfiilligen Zuviel
ist bald abgeholfen und wir kinnen die Anregung des Berichlerstatters i
letzter Nummer in dem Sinse nur unterstiitzen, dass ein Zusammenwirken

Dass iibrigens fir jeden

von Ingeniear und Architekt, wo es sich um bewondere kilnstlerische Aus-
gestallung eines Projektes handelt, angezeigl erscheint, win dem Konstrk-
tear die s0 wie s0 kurz bemessene Zeit filr die grindliche konstruktive
Lisung der Aufgabe, sowie die korrekee Darstelling derselben in Zeichming,
Dimensionierungen und Beschreibreny ganz e Verligung zu stellen,
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Villa des Herrn A. Hilrlimann in Enge-Zilrich.

Architekt:

Adbert Migller in Zirich,

Anfnahme von A Waldwer.

Dicks elektrische Zugsbeleuchtung.
Von L. Kokifursd.

Die Dick'sche Beleuchtungsmethode, idber welche in
Kr. 16 Bd, XXXIV dieses Blattes berichtet wurde, und die, wie
gemeldet, seit 11, Dezember 1897 bei einem taglich fahr-
planmissic verkehrenden Zuge der k. k. osterreichischen
Staatshahnen in tadelloser praktischer Verwendung steht,
ist im Laufe dieser Versuchsperiode unausgesetzt der auf-
merksamsten fachménnischen Beobachiung  unterzogen
worden: hiebei nahm der Konstrukteur die Gelegenheit
wahr, allen etwaigen Schwichen der Anordnung nachzu-
gehien und dieselben zu beseitigen. Von den auf diesem
Wege zustande gekommenen Abdnderungen der urspriing-
lichen EHinrichtung sind als wesentlich die Beigabe eines
zweiten Kontaktes beim automatischen Ein- und Ausschalter,
ferner die Zwischenschaltung zweier verstellbarer Wider-
stinde in dem Heguliersystem der Wagendynamo und
acliliesslich die Vermehrung der lings dem ganzen Zuge
hinlaufenden Leitungen von zwei aul drei hervorzuheben.
Durch diese Neuerungen wurde es miglich, das Gesamt-
schema der Anlage vorteilhaft zu vereinfachen, die Leistungs-
fihigkeit des Beleuchtungswagens der jeweiligen Zugslinge,
d. h. der Wagenzahl, bezw. Lampenmenge durch eine ein-
zige Kurbelbewegung anpassen zu kénnen und die laufende
Bedienung durch das Zugspersonal aufs blosse , Anziinden®
und . ABldschen® herabzumindern, das die Schaffner mit
ihrem Lichtschliissel in jedem Wagen des Zuges an einem

Perspelktivische Ansichten.

Astzung von Mefsendach, Riffarth & Cfe. in Minchen,

Umschalter vorzunehmen haben. Alles Uebrige wollzieht
sich automatisch. Dass diese Verbesserungen mit einer
Vermehrung der durchlaufenden Leitungen Hand in Hand
gehen, ist nur scheinbar eine Schattenseite, denn die mehr
oder weniger gerechtfertizten Bedenken gegen die Leitungs-
kuppelungen, welche von Wagen zu Wagen vorhanden
sein miissen, werden so eigentlich durch die in Rede
stehende Leitungsvermehrung nicht erhoht, weil die Kup-
pelung a priori eine Anordnung besitzen muss, vermdge
welcher die Leitungsverbindung beim Zusammenstellen
der Wagen mit einem einzigen Tandgriff durchgefdbrt
werden kann. Ob nun mit diesem Handgriffe eine, zwel
oder drei Leitungen gleichzeitig gekuppelt werden, bleib
vom eisenbahnbetriebstechnischen Standpunkte aus ganz
gleich. Nichtsdestoweniger bildet die von Wagen zu Wagen
erforderliche Kuppelung der Leitungen fiir das ganze
System den wunden Punkt, und es lag nahe, dass dieser Um-
stand Anlass geworden ist, das System auch fiir die Linzel-
wagen-Beleuchiung zarecht zu legen. wordber spiterhin noch
des Niheren berichtet werden wird,

Was bei den Beobachtungen des Versuchzuges noch
fesigestellt werden konnte, ist eine Reihe von positiven
Unterlagen, aus welchen sich die Kosten der Dick'schen
Zugsbeleuchiung (Akkumulatorenfabrik Wisfe & Rupprecht
in Baden und Wien) laut einem im elekirotechnischen
Vereine in Wien gehaltenen Vortrage in nachfolgender
Weise ermitteln:

Wird eine Zugsgarnitur von 1o Wagen und ein mitt-
lerer Beleuchtungsaufwand von acht Lampen mit too N. K. pro
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Es freat uns #brigens, konstatiersn zu kénneny dass in dieser Richtung
besonders an der Kulluringenieurschule systematisch, mnd mit sebr an-
erkennenswerten praktischen Erfolgen gekrint, gearbeitet wird, und wir

zoflen im  allgemeinen, in
voller Uellcwinstimmung mit
dem Urteil des friheren Be-
richterstatters, den in der
Mehrzahl sehr tiichtigen, zum
Te1l geradesn erstaunlichen
Leistungen in den verschie-
denen Fachschulen unsee auf-
richtige Anerkennung, /.
Die neue Sirassenbriicke
iiber den Rhein bel Worms ist
em 26.:d, M. in feierlicher
Weise erdffnet worden. Der
Ausfilthrung lag das im Wetl-
bewerbe von 1895 mit dem
ersten Preise ausgezeichnete
Projekt der Masehinendan-
Abtien-Gesellschaf? Niivr-
berg-Gustavsdury m Grun-
de; Verfasser deszellien sind
Griint i sz_’,ﬁ,ugg‘r in Mann-
heim mit Stadtbawmeister Bau-
rat Kred fofmans in Worms,
In den drei Siromfeldern
— wvon 1056 e Spannweile
der Mitteléffoung  und  je
g4.4 ¢ Spannweite der bei-
den Seitendffnungen — liegen
je awei sichelftrmige Lwei-
gelenkfachwerkbigen  unter
der Fahrbahn.

reches schliessen sich fiir das

Links und

Vorland gewdlbte Brilcken
bis zu 35 M Weite an, Bei

der Eisenuberbrickung des Stromes sind die Quertriiger durch Pendelsiiltzen
auf die beiden unter sich in den Untergurten und dorch Quérralimen in den
K notenpunkien verspannien Bogentriiger gestiifzt. The Pendelstitzen haben
keine Cluerrabmen und es ruben auf ihnen die Quertriiger in Kugellagern.

Die Fahrbahnliingstriiger haben
Tangentiallager auf den (Queririi-
Die Fahrtbahndecke

dureh eine efesws Blechhaut ge-

gern, wird
tragen, welche in Verbindung mit
den Lingsirigern gleichzeitig die
Verspannung der Fabrbaho bildet.
Im Bogenscheitelist die Blechhaut-
decke mit diesem zur Aufnahme
von Lings und Querkoifien ver-
bunden und an den Steinpfeilern
mit OQnerlagern versehen, welche
Liingshewegungen sulassen, Die
Bielastungsverhiiltnisse sind hier-
dureh aussergewdhnlich
stellt!). Fiir die Eisenkonsiraktion,
deren Gesamigewicht 18530 ¢ be-

klarge-

triigt, wurde Thomasflusseisen aus
der Hiltte Hayingen in Lothringen
verwendet, Mittelentfernung der
Hanpttragwitnde = 7,5 »#; lichte
Falirbabnbreile = 6,52 2%, Breite
zwischen den Ueliindern =10,50m.
Gemiiss dem Baoprogramm hat der
Ban der Briicke drei Jahre go-
danert, Bei der Grindung der
beiden Strompleiler kam Pressluft

sur Verwendung, wiihrend die tibrigen Pfeiler zwischen Spundwiinden mit
Dien' architeltonischen Abschluss der Brileke bil-
den Thorburgen, die alten Wormser Stadtthoren nomittelbar  nachgebildet
sind; Prof, Frepfaen von Aachen hal fibrigens in seinem Vortrag dber
widie Architektur neuecer deutscher Briickenbautens an der Freiburger
HI-J'T&._REeppd. — Konstruktion neuerer deutscher Brickenbauten.

Beton fundiert wurden,

der  auf

[Bd. XXXV Nr. 13.

Villa des Herrn Hiirlimann in Enge-Zilrich.
Architekt: A5, Maller in Firich.
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Grindriss vom Erdgeschoss. 11250,

die Art der Beschiiftignng i dieser Zeit klar erkenoen lassen.s
forderlichen  Antrilge seien dem Minister bereits idbermittelt.

Wanderversammlung des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-
Vereing die hier bis an die Gremze des zulissigen benuizle Anwendung

Thorburg
teilt,

ungiinstig  beur-
Die Kosten des
trerkes haben rd. 4140000

Bau-

Fr. betragen.

Praktische Vorbildung der
Maschineningenieure. Anliiss-
lich: der Jahrhuoderifeier der
Haoch-

Berliner technischen

schule  ist derselben ausger

dem Promotionsrecht anch
das Recht zur Verleihung des
Grades « Diplom-Ingenienr »
erteilt wordem. Aus einem
vom Rekior genannter An-
stalty, Prof, Riedler, an den
Vorstand  des Vereins deut-
scher Eisenhiittenleule  pe-
sandten Schreiben geht nun
hervor, dass geplant ist, als
Vorbedingung der nenen Di-
plompritfung von den Studie-
renden  des Maschinenbaus
den Nachwes eines Jahres
]Tr:Lkrp:r]Jcr Arbeit i ver-
langen und zwar mnicht als
Elevenjakhir,

sondern mit der Bestimmung:

konventionelles

zDer Nachweis mindestens
cinjibriger praktischer “Uhi-
tigkeit muss die Beglaubigung
enthalten, dass der Bewerber
sich withrend des praktischen
Arbeitsjalires der Arbeilsorga-
nisation und Arbeitsordnung

einer Fabrik oder einer indu-

striellen Unternehmung obne Auspahimestellung unterworfen bat und muss

Die er-

Diese fiir

den ganzen Studienerfolg wichtige Neuerung sei aber nur dann durch-

fitlirhar,
solche priktische Arbeit ermdg-

wenno die Industrie eine

licht, und wenn eine hiezu ge-
schaffene Organisation es jedem
Studierenden, der sich einem voll-
wertigren akademischen Abschluss
seiner Studien unterziehen  will
ermiiglichit, dieses Arbeitsjahr er-
folgreich durchzumachen. Ihe In-
dustrie wilrde anderseits in den
akademisch Gepriiften Ingenienre
echalten, die nicht pur dber thea-
retisches Wissen verfilgen, sondern
anch praktische Arbeit aus eigener
Anschawung kennen. Filr die pu-
kilaftige Hegelung dieses Prakti-
kums schligt Prof. Riedler u. a
vor, dass der Studierende beim
Eintritt EE.'ITC‘ AREEMERSeTE Entschi-
digung zu bezallen und Arbeits-
lohn erst dann zu
habe, wean seme Arbeit indu-
striellen Wert: erlangt hat. — Das
Ergebnis der einlisslichien Ertirte-

beanspruchen

rung Ober diese Vorschlige im
« Verpin  deutscher Eisenhiitten-

leuter lisst sich dahin zaspmmen-

fassen; dass der Verein die geplante Neuerung mit pgrasster Sympathie
umsomehr begrisst, als das praktische Studienjabr filr die Bergwerks-
ingenieure seit langen Jahren ohbligatorisch ist; und nicht allein diz Staats-
gritben, sondern auch die Privathergwerke gezwnnpgen sind, die Bergwerks-
assistenten gur praktischen Lehre aof ein Jahc ansuncehmen, Eine in dem-
selben Sinne gehaltene Eingabe hat der «Vercin deuntscher Ingenienres an
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die Senate der (echnischen Hochschulen und die in Betracht kommenden
deutschen Staatsregierungen gerichler, zwischen welchen gepenwiirtig Ver-
Bandlangen dber die einheitliche Regelung der Promotionshedingungen zur
Erlangung der neuen Wiirde des
Doktoringenieurs und Diplominge-
nieurs stattfiinden.

Meue schweizerische Bergbahnen.
Die Konzessionierung einer eleletri-
schen Eisenbabn
Scheidegy anf den MEnniicken
und einer elektrisch zon betreibenden
Dirahiseilbahn Grindefwald
s Fismeer hat der
der Bundesversammlung emploblen,
Eonzessicnirin far erstere Linie ist
die Jungfraubahn-Gesellschaft. Die
meterspurig auszufiibrende Adhiisions-
babm soll von der bestehienden Station

von der Alefnen

yon

Bundesrat

der Wengernalpbahn anf der Kleinen
Scheideger ausgehen dnd sich an den
ostlichen Abhiingen des Lanberhorns
und des Tschuggens his zur End-
station Hotel Rig1 Grindelwald (Miinn-
lichen, 2345 s i. M.} hinzichen,
Liinge der Bahn 4ioo m, Maximal-
steigung 60%up nnd 35 #2 Minimal-
radivs. Die Kosten sind auf 400 c00
Fr. veranschlagt. TFilr die Draht-
seilbahn von Grindedfwald nack dem
Eigmeer hat em Konsortinm (Ad,
Michel, Notar und F. Marti in Inter-
laken, Theophil Boss in Grindelwald)
z. H. einer iu bildenden Aktiengesell-
schalt die Koozession nachgesucht

Durch diein Grindelwald-Mettenberg,

Villa des Herrn Hfiirlimann in Enge-Ziirich.
Architelkt: A8 Milder in Zirich.

Linie Birengraben—Bahnhof des Berner

Gemeindeabstimmung vom 25. d.M. verworfen worden.

Strassenbahnoetzes st in der

Nekrologie.

f Arthur leanrenaud. Le 6 mars
1900 est déeédé a Vevey, :rpn'ts
une longue maladie, Arflur Jearn-
renaud,
membre de

nrchitecte de Neuchiftel,

la Sociétd des anciens
éléves de U'Ecole Polytechnique et de
In Société smisse des Ingénieurs et
Architectes.

Fils de Marcelin Jeanrennud, con-
seiller d'Etat, Arthor Jeanrenaud
naquit en 1855 4 Neochitel, Apres
des éhides au Gymnase et & PAca-
démie de cette wille, il {réquenta
'Ecole Polytechnique de 18764 1878,
puis travailla de 1878 & 1882 chez
M. Gosse, architecte & Genéve, et
de 1882 a 1884 nu bureau de ['Arehi-

tecte ‘cantonal & Nemchitel. Des
lors, il ne s'sccupa plas de son art
qulen  dilettante, Il fit cependant

élever une partie des constructons
de I'Exposition d"Agricnlture 4 Neo-
chiitel en 1887 et il laisse trois mai-

sons comstmites par luis le presbytire

de Peseux et deux willas & Serrieres.

Sl négligeait son art, ce n'est pas
rl';'il mandquilt de compétence, son
intelligence brillante et son - coup
d'eeil d'une leh[r_‘ﬁ:ii‘. rr.'ma.rl;tlub]r: il

faisait un critique trés expert, En

rechts der Liltschinenbriicke be-
ginpende, in der Nihe der Bilrepg
(1640 =) iiber filhrende Drabtseil-
bahn wird eine Hihendifferenz von etwa 400 ¢ (lberwunden, Von der
oberen Station aus kann dann dér Tourist bequem und noch uynermiidet
die bedentendsten, genussreichsten Tonren
Eismeer, Zasenliery, Zisenberghorn

dem  untern  Grindelwaldgletscher

fiber die Bilregg nach dem
i, & W, unternehmen, Linge der
meterspurigen Bahn etwa 1200 .
Mit 22 %y beginnende, bis zur ohe-
ren Slation stetig anf 45°% an-
wachsende Steigung. Tler Kosten-
voranschlng berechnet im ganzen
ebenfalls 400000 Fr. oder 330000
per &m. Ein weiteres Bergbahnpro-
jekt, um dessen Konzessionierung
sich ein Konsortinm, hestebend ans
den HI, M, Zufferey und W. D.
Miller-Baur in Siders, der Ma-
sehinenfabrik Oeclikon und Ing.

Siidfassade

VEsT BuLE.

possession d'une belle fortane, qui

gaghe=
pain, il prit Pexistence par son cité le plus gail el avec une verve souvent

13250

l'exonérnit des  soucis du
pleine desprit ef d'imprompty, il deviot le boute-en-lrain des nombreuses
réunions d'nmis, de collégnes, de sociftés diverses, dans lesquelles 1l Etait
accueilli partont avec le méme empressement. Nous rappellerons ici le
rile qu'il joua dans les réunions
familitres et les courses des an-
ciens Polytechiniciens. Membre du
1886 4 18g8, tout
le monde connaissait Moeo, 1
Gtalt =i connl en Suisse sSous ce

sobriguet qu'il suffisait de lui en-

comité de

voyer dans la ville ob il possait
une lettre avec ce simple mot

comme adresse pour qu'clle lui

parvint.
En 1386, il Al Pacquisition dn
chalet entouré Je

TR ARER.

Lessy, simple

quelques prés, sur la montagne

J+ Traveletti in Sitten bemiiht,

de Houdry. Il y passa chaque

betrifft die Zalnradliahn Siders-
Vermala. Spurweite 1, Hohen-
differenz 845 m.
eines Tunnels “von 150 71 keine
Kunsthauten. Maximalsteigung

Mit Ausnahime &
Scuppprzifen

20y, Minimalradios 8o . Die

années trols on (]Hl‘ﬂrﬂ ul{ji-‘: d{‘! In
belle
course sar ses domaines, surveillant

saison, continuellément en
ses foins, ses coupes de bois, ses

bLifitisses, ses charbonniers, ses

seieurs de long et 3e3 chaufourniers,

eleltrische  Betriebskralt soll die
Navigence liefern; die Kraftstation
ist nuf dem linken Rhoneufer be
Chippis, am Ausgang des Anni-
viersihales projektiect, Spannung
des Gebrauchsiromes soo Volt.
Diie Stationen Siders (541 #zii. M.}, Consor (080} und Vermals (1388 #2)
erhalten ein Gefillle von 29u; duzwischen sind noch Haltestellen mit 690
Gefillie zur Bedienung mebrerer Ortschaften vorgesehen. Der Kostenvor-
anschlng bepiffert sich auf 1020000 Fr.

Berner Strassenbahnen. Ein Initiativhepelren um Beibehaltung des
Drrucklufisystems an Stelle des projektierten elekirischen Betriebes auf der

Grandrizss vom I. Stock.

Jamais il n'étail aussi vigoureux

&t bien porctar

. s aussirot qulil
remettait le pied dans le vignoble,
en géméral poor faire Ses wven-
11250, danges, il comm-'n_gml & sz plain-

dre e zee rhumatismes et deses

manx d'estomac.  Pendant la saison de montagne, il offrait & une foule

d'nmis une hospitalité générense pleine de pittoresque et d'bumenr, Cenx
qui ont goité de cette hospitalité et qui out passé queljues heures dans
cet admiralle coin de pays du Lessy, Pun des sites les plus ammables du
laut Jurn, ne les cablieront jamais.

Vers la fin de 'élé 1898, une crise de rhumalismes suivie de ma-
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