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Dicks elektrische Zugsbeleuchtung.
Von L. Kokifursd.

Die Dick'sche Beleuchtungsmethode, idber welche in
Kr. 16 Bd, XXXIV dieses Blattes berichtet wurde, und die, wie
gemeldet, seit 11, Dezember 1897 bei einem taglich fahr-
planmissic verkehrenden Zuge der k. k. osterreichischen
Staatshahnen in tadelloser praktischer Verwendung steht,
ist im Laufe dieser Versuchsperiode unausgesetzt der auf-
merksamsten fachménnischen Beobachiung  unterzogen
worden: hiebei nahm der Konstrukteur die Gelegenheit
wahr, allen etwaigen Schwichen der Anordnung nachzu-
gehien und dieselben zu beseitigen. Von den auf diesem
Wege zustande gekommenen Abdnderungen der urspriing-
lichen EHinrichtung sind als wesentlich die Beigabe eines
zweiten Kontaktes beim automatischen Ein- und Ausschalter,
ferner die Zwischenschaltung zweier verstellbarer Wider-
stinde in dem Heguliersystem der Wagendynamo und
acliliesslich die Vermehrung der lings dem ganzen Zuge
hinlaufenden Leitungen von zwei aul drei hervorzuheben.
Durch diese Neuerungen wurde es miglich, das Gesamt-
schema der Anlage vorteilhaft zu vereinfachen, die Leistungs-
fihigkeit des Beleuchtungswagens der jeweiligen Zugslinge,
d. h. der Wagenzahl, bezw. Lampenmenge durch eine ein-
zige Kurbelbewegung anpassen zu kénnen und die laufende
Bedienung durch das Zugspersonal aufs blosse , Anziinden®
und . ABldschen® herabzumindern, das die Schaffner mit
ihrem Lichtschliissel in jedem Wagen des Zuges an einem

Perspelktivische Ansichten.

Astzung von Mefsendach, Riffarth & Cfe. in Minchen,

Umschalter vorzunehmen haben. Alles Uebrige wollzieht
sich automatisch. Dass diese Verbesserungen mit einer
Vermehrung der durchlaufenden Leitungen Hand in Hand
gehen, ist nur scheinbar eine Schattenseite, denn die mehr
oder weniger gerechtfertizten Bedenken gegen die Leitungs-
kuppelungen, welche von Wagen zu Wagen vorhanden
sein miissen, werden so eigentlich durch die in Rede
stehende Leitungsvermehrung nicht erhoht, weil die Kup-
pelung a priori eine Anordnung besitzen muss, vermdge
welcher die Leitungsverbindung beim Zusammenstellen
der Wagen mit einem einzigen Tandgriff durchgefdbrt
werden kann. Ob nun mit diesem Handgriffe eine, zwel
oder drei Leitungen gleichzeitig gekuppelt werden, bleib
vom eisenbahnbetriebstechnischen Standpunkte aus ganz
gleich. Nichtsdestoweniger bildet die von Wagen zu Wagen
erforderliche Kuppelung der Leitungen fiir das ganze
System den wunden Punkt, und es lag nahe, dass dieser Um-
stand Anlass geworden ist, das System auch fiir die Linzel-
wagen-Beleuchiung zarecht zu legen. wordber spiterhin noch
des Niheren berichtet werden wird,

Was bei den Beobachtungen des Versuchzuges noch
fesigestellt werden konnte, ist eine Reihe von positiven
Unterlagen, aus welchen sich die Kosten der Dick'schen
Zugsbeleuchiung (Akkumulatorenfabrik Wisfe & Rupprecht
in Baden und Wien) laut einem im elekirotechnischen
Vereine in Wien gehaltenen Vortrage in nachfolgender
Weise ermitteln:

Wird eine Zugsgarnitur von 1o Wagen und ein mitt-
lerer Beleuchtungsaufwand von acht Lampen mit too N. K. pro
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Bd. XXXV Nr. 13.

Wagen der Berechnung zu Grunde gelegt, so stellen sich
zundchst die Anlagekosien®) fir

eine Wagendynamomaschine . ., . . . auf 4400 Fr.
eine Scnalttafel einschl. aller erforderlichen

i e ST S R T S A S -
zehn Kuppelungen zu 100 Fr. . . . . 1000 .
neun Lampenumschalter zu ;o Fr, . . . 450
zehn  Zugsbatterien von je 26 Zellen, zu

T s ) e e = fhooo .
zehn vollstdndige Wageninstallationen zu

e L g e ) e T e v 1z

Zusammen auf 16650 Fr.

Hinsichtlich der Betriebskostenberechnung miissen

zwel aussergewdhnliche Umstinde berticksichtigt werden:
namlich erstens, dass sich fiir die Unterhaltung der Batte-
Tien in Anbetracht ibrer geringen Beanspruchung und ihrer
grossen Schonung — da sie zum Laden eine Entfernung
aus den Wagen nicht erfordern — die jahrlichen Unter-
haltungskosten mit nur 7% der Anschaffungskosten he-
ziffern; zweitens, dass mit Riicksicht auf die von der Zugs-
lokomotive an die Beleuchtungsdynamo abzugebende Krafi
eine Post fiir den Mehrverbrauch an Kohle in die Rechnung
einzustellen ist. In letzterer Beziehung ist der Verbrauch
von 3,1 Watt pro Glihlampe massgebend, was bei einem
gemeinschaftlichen Nutzeffekt fir Dynamo und Batterien
von 70 %0 einen Kraftverbrauch von 6 P. 5. ausmacht, Die
Kosten fiir diese tdglich im Mittel durch sechs Stunden,
im ganzen Jahre also wihrend 2190 Stunden zu leistende
Kraftabgabe an die Dynamomaschine lassen sich mit rund
520 Fr. bewerten, Alle ibrigen Rechnungsposten kénnen
in der gewdhnlichen Weise aufgestellt werden und die
gesamte Beiriebskostenberechnung ergiebt sich alsowie folgt:

fir Amortisation und Verzinsung 7% des

Anleselppitals o 0 v oS s 1163,50 Fr,
fiir die Unterhaltung der Dynamomaschine

2,5%0 des Anlagekapitals. . . . . . 11000 ,
fiir die Unterhaltung der Regulierapparate

2,5 Yo des Anlagekapitals. . . . + .« s300 L
fiir die Unlerhaltung der Kuppelungen 2,3 o

gessAnldeslaapitals o 0 U T 25,00
fir die Unterhaltung der Lampenumschalter

2;5%0 des Anlagekapitals . . . . . L1200
fiir die Unterhaltung der Batterien 7% des

mmlasskanitAls Lol el Ll L L geniae
fiir die Unterhaltung der Installation 2,5%0

des Anldpekapitals « o0 v v g b 63,00
fiir den Mehrbedarf an Kohle der Zugsloko-

I3 s e e e bt Sl e e R s5afr00
SERdens EantBenersdty - 0 St o e
fur Beanfsichfigong . . .. . . . kL 27820 .,

Zusammen laufende Ausgaben pro Jahr 280000 Fr.
Dia nun dem der Rechnung zu Grundeé liegenden
Zuge bei tiglicher mittlerer Brenndauer von sechs Stunden
im ganzen wihrend eines Jahres 365 .6 . 1000, 4, h. 2 190 aoo
Kerzenbrennstunden, geliefert werden, die 2800 Fr. kosten,

so stellt sich der miftlere Preis einer Kerzenstunde auf
2800

2 190 000
zehnkerzige Lampenbrennstunde auf 1,28 Centimes.

Soll diese Ziffer mit den Kosten anderer Zugsbeleuch-
tungssysteme verglichen werden, so lisst sich Nachstehendes
anfiihren: Laut den von der Firma Julius Piufsch in ,Glasers
Annalen® im fahre 1897, N1, 475 iiber Oelfettgas gemachten
Angaben belaufen sich die Kosten fiir die zehnkerzige
Lampenbrennstunde bei Verwendung von Intensivlampen
auf 2.2 Cts., bet Verwendung von gewdhnlichen Lampen
auf 3.4 Cts, im mittleren Durchschnitte also auf 2,8 Cts.

= 0,00128 Franken = 0,128 Centimes, oder die

1) Es braueht wohl kaum derauf hesonders aufmerksam gemacht
zu werden, dass diese Preise Reduktionen erfahren, sobald es sich um
Einrichtung einer grisseren Anzabl von Zugsgarnituren bandelt, Alle die
hier und spiiter aogefihrien Preise sind urspringlich in Guldes und
Kreuzern oOsierr. Wilbrongy angegeben; bei der Umrechnung  wurde
ein Frank mit rund o,50 f. berifles.

Es betragen ferner dieselben Kosten fir die gewohnliche
elektrische Zugsbeleuchtung mittels Akkumulatoren gemass
einer Verdffentlichung in der Zeitschrift des Vereins Deutscher
Ingenieure Jahrg, 1866, Nt 4:

bei der Jura-Simplon-Bahn . 4,00 Cts,
bei der Dortmund-Escheder-Bahn. . 40
bei den Didnischen Staatsbahnen . , 10.00 _,_
bei der Nord-Milano-Bathm . . . . 13,00
Drurchschnittlich also 882 Cts.

Darnach zeigt sich der Preis einen DicFschen zehn-
stiindigen Lampenbrennstunde der Oelfettgashelenchiung gegen-
iber um etwa das Doppelte, der gewohnlichen Zugs-
beleuchtung  durch Akkwmulaforen gegeniiber um etwa das
Vierfache des billigsten und um ungefihr das Siebenfache
des mittleren Preises giinstiger. Diese wirtschaftliche
Ueberlegenheit ist namentlich im zweiten Falle eine be-
triichtliche, selbst dann, wenn die Einheitspreise der reinen
Akkumulatoren-Beleuchtung  seither nennenswert zuriick-
gegangen wiren.

Neben den verhidlinismissig so sehr giinstigen Her-
stellungskosten ist es namentlich der Umstand, dass das
Dicl'sche System weder Fiill- noch Ladestationen erfordert,
wodurch sich dasselbe den Sympathien der praktischen
Lisenbahn-Betriebstechniker hbesonders anempfiehlt. Unter
den letzteren giebt es jedoch immerhin eine reichliche Zahl,
welche die obenerwihnten Vorziige geringer anschlagen,
als den Nachteil der erschwerten Freiziigigkeit der Wagen
(vergl. Bd. XXXIV, 5. 152), wie dieselbe durch die Leitungs-
kuppelung bedingt erscheint, sobald es sich nicht um Ziige
handelt, die nur mit gleichbleibender Wagengarnitur inner-
halb einer bestimmien Linie der Eigentumsbahn verkehren,
sondern um solche, von denen einzelne oder mehrere
Wagen 1m nachbarlichen oder im Durchgangsverkehr,
weiterlaufen, bezw. fremde Wagen einrangiert werden miissen,
Diese Anschauung kann, obgleich fiir pendelnde Ziige eine
zweckdienlichere und billigere Beleuchtung als die in Be-
tracht gezogene kaum denkbar ist, keineswegs als unbe-
rechtigt gelten, insofern Eisenbahnen, welche mit der Ein-
richtung elektrischer Wagenbeleuchtung vorzugehen beab-
sichtigen, dabei doch stets in erster Linie ihre wichtigen
Hauptziige ins Auge fassen, Wilsle dr Ruppert haben des-
halb Ingenieur Dick veranlasst, seine Beleuchtungsmethode
auch der Linzelwagen-Beleuchtung anzupassen, derart, dass
mdglichst wenige der Gkonomischen Vorteile des Systems
eingebiisst werden. -

Im wesentlichen gleicht natiirlich diese Beleuchtungs-
Einrichtung der Einzelwagen ganz der in Nr. 16 Bd, XXXIV
geschilderten Anlage fiir Zige, lediglich mit dem Unter-
schiede, dass die Dynamomaschine schwiécher gebaut ist und
die Regulierapparate kleiner, sowie die Stromlau fanordnungen
einfacher geworden sind. Die kleine Dynamomaschine ist,
wie die Figuren 1 und 2 in Draufsicht und Ansicht ersehen
lassen, an einer Wagenachse gelagert und anderteils am
Wagenuntergestelle mittels Gummipuffern federnd aufoe-
hingt; ihr Antrieb erfolgt — #hnlich wie bei Trammotoren,
nur verkehrt — durch Zahnradiibersetzung im Verhiltnisse
von 1:3 von der Wagenachse aus. Die durch einen Kasten
geschiitzten Zahnrdder arbeiten vollstindig in konsistentem
Fett, wodurch die Abniitzung der Zihne, wie die hieriiber
gemachten Erfahrungen nachweisen, wirksam behindert
wird. IDles weitern sind die Schmiervorrichtungen der
Lager in der Weise ausgebildet, dass eine einmalige Fiillung
der Behdlter fur drei Monate den Bedarf vollstindig deckt.

Zur Unterbringung der Regulierapparate, welche die
automatische Zu- und Abschaltung der Dynamomaschine
an die Akkumulatoren, bezw. Gliihlampen besorgen, ferner
die Stirke des Licht- und des Ladestromes der Dynamo
regeln und endlich ein Ueberladen der Batterie unméglich
machen, dient ein versperrbarer schmaler Kasten aus
Eichenholz,der im Eisenbahnwagen an irgend einer passenden
Wandstelle aufgehiingt wird. Die Apparate selbst sind
von gedrdngter, kriftiger Form, einfach in der Ausfiihrung
und sehr exakt gearbeitet. Hinsichilich des allgemeinen
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Zusammenwirkens der Einrichtung bleibt schliesslich nur
noch zuo erinnern, dass in der Beleuchtungszeit, wihrend
der Wagen steht, oder seine Fahrgeschwindigkeit weniger

Dicks elektrische Zugsbeleuchtung.

Anordnong der Diynamo (dr Einzelwaren-Belenchtung.
Masstah 1340,

Fig. I w 2,

als 25 km pro Stunde betrdgt, d. h. bevor die Klemmenspan-
nung der Dynamo etwa 535 Volt erreicht hat, die Lampen
von der Akkumulatoren-Batterie gespeist werden, die am
Wagengestelle in zwei Kisten zu je 18 Zellen ibhren Platz
hat. Sobald aber die Fahrgeschwindigkeit =25 fm/St
iiberschreitet, dann ist es die Dynamomaschine, welche
nicht allein den erforderlichen Strom zur Speisung der
Lampen liefert, sondern noch gleichzeitig das Laden der
Akkumulatoren besorgt, ohne sie je iiberladen zu kimnen,
Infolgedessen sind also selbst in solchen Wagen, welche
bloss bei Nacht in Verkehr stehen, die Akkumulatoren stets
hinreichend dienstbereit. Die Bedienung der Beleuchtungs-
anlage eines Wagens seitens des Zugspersonals beschrankt
sich lediglich auf die Anwendung des Lichtschliissels durch
den Schaffner firs ,Anginden® und  Ablischen”®.

Da bei der Dick'schen Einzelwagenbeleuchtung eben
jeder einzelne Wagen mit allen erforderlichen Apparaten
ausgestattet sein muss, wihrend bel der Zugsbeleuchiung
‘ein einziger solcher Wagen fiir eine grissere Anzahl bloss
mit Akkumulatoren versehener Wagen genligf, so miissen
sich die Anlagekosten naturgemdss beim zuerst angefiihrten
System héher herausstellen als beim zuletzt bezeichneten,
und dasselbe gilt demnach auch hinsichtlich der Betriebs-
kosten. Dabel dussert sich der Unterschied in der Inten-
sitht der Beleuchtung, welche fiir den einzelnen Wagen
gefordert wird, auf die Einheitspreise der Kerzenbrenn-
stunden sehr massgebend. Um hieriber niheren Einblick
zu gewihren, liegen uns Berechnungen fiir drei verschiedene
Wageneinrichtungen wvor, die den allgemeinen Erforder-
nissen, wie sie bei Hauptzigen vorkommen, entsprechen,
‘Nimlich hinsichtlich einer Wagenausciistung fiiv
‘a. roLampen mit zusamm. %o Normalkz. bei 35 Volt Spanng.
b 1e ¥ T w [3 T 4o 3 W 3% . "
g " " 250 ] = 33 # "

Hinsichtlich dieser drei Wagengattungen beziffern sich
die Anschaffungs- und Betriebskosten wie folgt:
a. b, o
Anschaffungskosten in Franken: |4o00,00 4600004700 00
Betriebskosten in Franken und |

zwar pro Jahr:

Amortisation und Verzinsung | 280,00| 322,00 326.00
Untechaltung ., ., . . 129,50| 171,70 173.30
Betriebsunkosten 110.30( 156.30| 237,70
In Summa Betriebskosten Fr. 5;0,00. tisr_:.ocl 740,00
Hieraus berechnen sich die Einheitspreise
a. b. c.
und zwar die Kosten fiir eine |
Kerzenbrennstunde in Centimes | 0.19% | 0,140 | 0,050
und zwar die Kosten fiir die zehn- [ [
kerzige Brennstunde in Cts. | | 1,97 ! 1,40 | 0,00
Im Durchschnitte kommt sonach die zehnkerzige

Lampenbrennstunde bei der Digh'schen FEinzelwagen-Beleuch-
tung auf 1,42 Cis.,, welcher Preis, mit den weiter oben
erwihnten #dquivalenten Kosten von 2,8 Cts. fir Fettgas-
beleuchtung und 8,8 Cts. fiir reinen Akkumulatorenbetrieb
in Vergleich gezogen, sich allerdings nicht so niedrig
stellt, als es bei der Dick'schen Zugsbelenchtung der Fall ist,
immerhin aber ein sehr giinstiges Verhiltnis auch fiir die
Einzelwagen-Beleuchtung ersehen 1dsst. Es braucht schliess-
lich wohl nicht erst bemerkt zu werden, dass darch das
fast schon zweijihrige, tadellose Verhalten des Beleuchtungs-
wagens der k. k. dsterreichischen Staatsbahnen die Betriebs-
sicherheit des in Rede siehenden Systems hinsichilich der
Hinzelwagen-Beleuchtung ebenso ausser Zweifel gestellt
erscheint, als wie fir die Zugsheleuchtung,

Seit Ende verflossenen Jahres befindet sich eine
Dick'sche  Zugsbeleuchtungs-Garnitur auf der Linie Wien-
Warschau im Befriebe und ein dinischer Hofrug wurde
kiirzlich damit eingerichtet. Desgleichen kommt die Dick'sche
Einzelwagen-Beleuchiung soeben auf einigen Gsterreichischen
und russischen Eisenbahnen zur probeweisen Einfihrung.

Die neuen Bauten der Westhahn in Paris und Umgebung.

Tm Verein mit der Pariser Stadtbehn und der Verlingerungsstrecke der
Orléansbalin ist eine Reihe hochinteressanter Hahnbauten verbunden, welche
bernfen sind‘ die Verkehrsverhilltnisse dicser Millionenstadt ganz beden-
tendem Masse 7u verbessern und den Strom der Fremden zu bewilltigen,
welche Paris anliisslich seiner Weltansstellung  als Giiste begriissen wird.

Plan von Paris mit den westlichen Vororten uad
den Neubauten der Wesihahn,

Fig. 1.

Es sind dies die wmeuén Bauten der franzisischen Westhahn, welcher mit
dem (Gesetze vom T4 Julir897 drei Linien in der Gesamtlinge von 34 &wr
konzessioniert wurden, Bine gedringte Usbersicht dieser Baoten giebt
nachfolgender Ausaug aus eitem Vortrage von Ing. Zifer im Verdin £ d,
Fard, des Lokal- and Strassenbohnwesens au Wien, Die erliuternden
Zeichnungen: simd dem Centralbl. der Bauverwallg. entnommen worden,
Das Unterdelimen bestelit aus der ro s langen Linig won Issy,
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