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[Bd. XXXV Nr. 11.

dass nur grosse Motoren direkt in den Stromlkreis einge-
schaltet werden. Kleine Motoren sowie die Lichtleitungen

. sind an Sekundir-

Netze angeschlos-
sen, welche durch

Zuge zu Gute, sind aber nur wenige Ziige auf der Strecke,
so ist die Entfernung zwischen dem Kraft liefernden und
dem Kraft brau-
chenden Zuge
durchschnittlichso

den in den Unter-

gross, dass in der

stationen von

Leitung ein guter

Chaux - de - Fonds
und Locle umge-
formten Strom ge-
speist werden, —
Als Vorzug des
Seriesysiems ge-
genliber demjeni-
gen mit Wechsel-
strom kann die

Teil der gewonne-
nen Energie wie-
der verloren geht,
und dieser Vorteil
des elektrischen

Betriebes also
nicht zur Geltung
kommt.

s wird gegen-

Einfachheit in der
Bedienung der
Centrale, sowie im
Ein- und Ausschal-
ten von Genera-
toren bezeichnet

ilber dem elekiri-
schen Betrieb ge-
legentlich der Ein-
wand erhoben,
dass er nicht die
gleiche Betriebs-

werden.

sicherheit  biete,

(Schluss I‘O]EL} Fig. 19. Pumpenanlage im Wasserwerk Combe-Garot, 131150, wie der Betrieb

iy Gebant von Plecard & Picfed in Genf,

Die elektrische Vollbahn Burgdorf-Thun.

Voo £. Thomans, lngenieur.

VII.
Leistungsfabigheit der elelkirischen Anlage. — Reserve. Fir
den Sommer 18gg war folgender Fahrplan zu Grunde

gelegt:
in der Richtung Burgdorf nach Thun:

g regulire Personenziige,

3 fakultative Personenziige,

2 regulire Personenziige von Walkringen bis Thun,

1 fakultativer Personenzug von Burgdorf bis Konol-
fingen,
fakultativer Personenzug von Konolfingen bis Thun,
regulirer Giiterzug;
in der Richiung Thun nach Burgdorf:
regulire Personenziige,
fakultative Personenziige,
reguldrer Personenzug von Konolfingen bis Burgdaorf,
regulire Personenziige von Thun bis Walkringen,
fakultativer Personenzug von Thun bis Konolfingen,

1 regularer Guterzug.

Die Zahl der gleichzeitig auf der Strecke befindlichen
Zige variierte von 2—g5, im Durchschnitt befanden sich
drei Péersonenziige und ein Giterzug im Dienst. Mit diesem
Fahrplan ist die Grenze der Leistungstihigkeit, was die
elektrischen Einrichtungen betrifft, bei Weitem nicht erreicht,
Dia die Leitung und die Transformatorenstationen derart
berechnet sind, dass auf jeder Transformatorenstrecke ein Zug
kursieren kann, so konnten sich im Maximum gleichzeitig
15 Ziige auf der Strecke befinden. Natirlich musste zur
Bewdltigung dieses Verkehrs eine entsprechend grosse
Kraft in der Centrale zur Verfligung stehen, doch ist hiebei
zu bemerken, dass der Kraftbedarf in der Centrale durch-
aus nicht im Verhiltnis deér Zugszahl zunimmt, denn beim
Dreiphasensystem helfen die thalwirtsfahrenden Zige mit
zur Beforderung der bergwirisfahrenden. Aehnlich wie
bei Seilbahnen durch das Seil, sind hier die einzelnen
Einheiten elektrisch mit einander verkettet, so dass theore-
tisch die Centrale nur die Gewichtsdifferenzen und die
Verluste auszugleichen hat. Je mehr Zige gleichzeitig auf
der Strecke sind, desto mehr tritt diese gegenseitige Unter-
stitzung der Einheiten in den Vordergrund gegeniiber der
Kraftlieferung durch die Centrale und die von letzierer
zu leistende Kraftguote nimmt im Verhdltnis zum Gesamt-
liraftbedarf ab. Die frei werdende Energie kommt natiirlich
in erster Linie dem zun#chst befindlichen, bergwirtsfahrenden
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mit Dampfloko-
maotiven. Wenn
man sich vergegenwirtigt, dass ein Fehler an irgend einem
der Bestandteile — Centrale, Hochspannungsleitung, Trans-
formatoren, Kontaktleitung — genfigt, um den ganzen De-
trieb in Frage zu stellen, so kann diesem Einwand eine
gewisse Berechtigung nicht abgesprochen werden, und es
ist zuzugeben, dass Detriebsstrungen auf der gangen Linde
beim elekirischen Betrieb eher moglich sind, als bei Dampf,
wo Stérungen am Bahnképer oder am Rollmaterial einen
nur lokalen Charakier haben. Es ist nur in geringem Masse
moglich, an Hand von Erfahrungsthatsachen den erwihnten
Einwand zu diskutieren, weil eben die elektrischen Bahnen
noch zu neu sind, dagegen kann man sich fir den vor-
liegenden Fall immerhin einige Rechenschafl (iber diese
wichtige Frage geben;

Was zundchst die Centrale betrifft, so kann es als
durchaus erwiesen gelten, dass es maoglich ist, eine konti-
nuierliche Stromabgabe mit Sicherheit zu erreichen. Wir
verweisen in dieser Beziehung auf die vielen hundert im
Betriebe befindlichen Lichlcentralen, bei welchen es zur
dussersten Seltenheit gehiirt, dass wegen einer Stérung der
maschinellen Eintichtungen die Stromabgabe ganz oder
teilweise suspendiert werden muss. Wenn bei der Anlape
einer Cenfrale, sei es nun mit Wasser- oder Dampfbetrieb,
auch nur einigermassen auf die Schaffung einer rationellen
Reserve Ricksicht genommen wird, so kann dieser Teil
einer elektrischen Anlage praktisch als absolut betriebs-
sicher bezeichnet werden.

In Bezug auf Hochspannungs-Fernleitungen kdnnen
wir ebenfalls auf die Erfahrungen verweisen, welche bei
den Werken fiir Licht- und fiir Kraftiberiragung gemacht
wurden und welche beweisen, dass auch hier in der Praxis
viel weniger Stérungen vorkommen, als man erwarten
sollte, wenn man sich alle die Méglichkeiten vergegenwirtigt,
welche everinell eine Schddigung herbeifithren kénnten.
Nachdem das lange Zeit etwas geringschifzig behandelte
Gebiet der Leitungsfihrung nun ebeénso sorgf#ltig rech-
nerisch behandelt wird, wie die {ibrigen Teile einer elek-
trischen Anlage, ist auch hierfiir die Erreichung einer
zunehmenden Betriebssicherheit zu erwarten. Mil geringen
Mehrkosten kann eine Freileitung auf einen hohen Grad
von Betriebssicherheit dadurch gebracht werden, dass die
Spannweiten reduciert und die Gestinge so reichlich dimen-
sioniert werden, dass auch unberechénbare TFaktoren, wie
Sturm und Schneebelastung die Leitung nicht zu gefdhrden
vermdagen.

Von grosser Wichtigkeit ist die Wahl eines geeigneten
Traces, wobei nicht nur die Sicherung gegen schidigende
Einflisse, wie Steinschlag, stiirzende Biume, Rutschungen
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Uu. 5. Ww. ins Auge pefasst werden muss, sondern auch auf
eine bequeme Zugiinglichkeit und Erleichterung der Kon-
trolle Rilcksicht zuo nehmen ist, Im Hinblick auf letztere
Forderung diirfte sich wohl kein geeigneteres Tradé finden
lassen als langs den Bahnen und es ist zu hoffen, dass es
den Starkstromtechnikern mit der Zeit gelingen wird, sich
neben den Schwachstromleitungen, welche in richtiger Wiirdi-
gung der gebotenen Vorteile bereits diesen Weg verfolgen,
ein Pldtzchen zu erobern. Eine fast absolute Betriebssicherheit
kann erreicht werden, wenn die Hochspannungsleitung in zwei
separate Zweige getrennt wird, welche auf besonderen Stangen
und auf verschiedenen Wegen gefiihrt werden.
Beiden Transfor- E

kann auch hier durch sachgemisse Reyision einer Stirung
ebenso sicher vorgebeugt werden, wie beim Dampfbetriebe,
wobel nicht zu vergessen ist, dass ein elektrisches Fahrzeug
doch erheblich einfacher und {ibersichilicher ist, als die
einfachste Dampflokomotive, Speciell gilt dies mit Bezug
auf Dreiphasen-Ausriistungen, wie denn auch die Drei-
phasenmotoren an und fiir sich eine liberaus einfache Kon-
struktion aufweisen. Zum Beweise, dass hierdurch eine
sehr grosse Betriebssicherheit erzielt wird, mag die That-

Verwaltungsgebiiude der Schweiz. Mobiliar-Versicherungs-Gesellschaft in Bern.

sache gelten, dass seit der Betriebserdffnung der B. T, B.
noch keiner der Motoren je gediffnet oder demontiert
wurde, d. h. dass auch nicht die geringste Reparatur

an denselben not-

matorenstationen wendig war. Diie
und bei der Kon- Architektent ZLind? & Hinerwade! in Bern. Herren Depotchefs
taktleitung , sowie o | — — e von Gleichstrom-
selbstyerstindlich s e BAUTERAAN bahnen werden die-
auch beim Roll- Wi = - sen  Umstand  zu
material ist die wiirdigen wissen,
Schaffung einer ab- In Zusammen-
soluten  Betriebs- fassung der vorste-
sicherheit nichtvon hend erwiihnten
s0 grosser Wich- 4 Momente glauben

tigheit, weil even-
tuelle  Stidrungen

wirzu der Annahme
berechtigt zu sein,

lokalisiert werden
kénnen. Bei der
B. T. B. sind die
Kontaktleitungen
und Transformato-
ren durchwegs fir
den Verkehr mit

dass schon in we-
nigen [ahren die
Betriebssicherheit
elektrischer Bahnen
inkeiner Weiseder-
jenigen von Dampi-
bahnen nachstehen

Doppelziigen be- TN wird.
rechnet. Falls in 92 e 2 ] (Schiuss folgt.)

einer Transforma-
torenstation eine
Storung emntritt, so kann dieselbe ohne Weiteres ausgeschaltet
werden, und der Verkehr erleidet nur insofern eine Beschrin-
kung, als der Doppelzug zum Befahren der betreffenden
Strecke in zwei einfache Ziige aufgeldst werden muss, welche
in Transformatorendistanz aufeinander folgen. [urch ratio-
nelle Anordnung der Transformatorenstationen kann erreicht
werden, dass die Auswechselung eines beschidigten Trans-
formators und dessen Ersatz durch den stets betriebsfertigen,
auf einem Specialwagen bereit stehenden Reservetransfor-
mator in kiirzester Zeit erfolgen kann.

Bei der Kontaktleitung kann
Reserve nicht geschaffen werden. Um das Reissen der
Kontaktleitung unschidlich zu machen, konnte dieselbe
eventuell doppelt angeordnet werden, doch wirde dies
die Leitungsanlage komplicieren und ausserdem ist ein
Drahtbruch ein Vorkommnis, das zu den dussersten Selten-
heiten gehért. Gegeniiber anderen mdglichen Storungen,
wie Reissen oder Nachgeben einer Querauthingung, Stangen-
bruch, Nachgeben einer Stange im Boden u. s. w. kann nur
in der Weise vorgebeugt werden, dass die Leitung mecha-
nisch mit ausreichender Sicherheit berechnet und sorgfiltig
montiert und unterhalten wird, Dass durch Unterteilung
der Leitung in einzelne ausschaltbare Strecken flir méglichste
Lakalisierung einer eventuellen Stdrung gesorgt wird, liegt
auf der Hand. Da diese Strecken-Isolation mit ganz ver-
schwindenden Kosten durchgefiihrt werden kann, so ist die
Miglichkeit vorhanden, eine sehr weitgehende Unterteilung
vorzunehmen und die ganze Leitung in Strecken von z. B.
500 m bis 1 fm zu zerlegen.

Die bisherigen, praktischen Erfahrungen zeigen zur
(Gentige, dass gegen die gebriuchlichen Luftleitungen vom
Standpunkte der Betriebssicherheit aus keine ernstlichen
PBedenken geltend gemacht werden kdnnen:

Was endlich die Reserve im Rollmaterial anbetrifft,
s0 haben wir bereits darauf hingewiesen, dass auch das
Defektwerden eines oder mehrerer Motoren hdchstens eine
Beschriankung der Leistungsfihigkeit, nicht aber eine vllige
Ausserdienstsetzung des Fahrzeuges bedingt. Uebrigens

schlechterdings eine

Erdgeschoss-Grundriss 1! 400,

Verwaltungsgebaude

der
Schweiz. Mobiliar-Versicherungs-Gesellschaft
in Bern.

Architektén; Lind! & Henerwade! in Bemn,
{Mie einer Tafel.)

1

Auf dem friheren Pferdemarkt-Platz zwischen der
verliingerten Bundesgasse und der mneuen romisch-katho-
lischen Direifaltigkeitskirche!) erhebt sich seit Ende 18¢8 das
neue Verwaltungsgebiude der Schweizerischen Mobiliar-
Versicherungs-Gesellschaft in Bern. Das Gebidude schliesst
mit seiner Hauptfront die davor liegenden grossen offent-
lichen Anlagen, welche gegen Siiden von der kleinen
Schanzenpromenade, gegen Norden durch die verlidngerte
Bundesgasse und gegen Osten durch den Bernmerhof be-
grenzt sind, gegen Westen ab.

Der Bauplatz misst 866 m?% die iiberbante Grund-
fliche 750 m® Laut Bauprogramm wurde urspriinglich
der Ausbau des Erdgeschosses und des [ Stockes zu
Geschifts- und Bureauriumen, des I und IIL Stockes zu
Wohnrdumen verlangt. Diese Bestimmungen, sowie die
exponierte Lage der Hauptfassade haben dazu gefiihrt,
dem Gebiude seine jetzige Gestalt zu geben, Die Vor-
schriften des Bauprogrammes sind kuorz veor der Aus-
arbeitung der definitiven Baupline noch etwas modificiert
worden, was jedoch der vorgeschrittenen Zeit wegen
keine wesentlichen Veriinderungen des Gebiude-Charakters
veranlasste.

Das Erdgeschoss und der I[. Stock werden nun im
stidlichen Gebiudeteil und im Mittelbau von der Schweize-
rischen Mobiliar-Versicherungs-Gesellschaft als Geschifts-
bezw. Verwaltungsriume beniitzt. Der niirdliche Gebaudeteil
ist in diesen beiden Stockwerken fiir eine spiitere Ausdehnung
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