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Die Pariser Stadthahn.

Die schon gegen Ende der Fiinfeiger-Jalre angeregte Frage nach
einer Stadibabn-Anlage in Paris honnte infolge des Zwiespaltes zwischen
der Repierung und Pariser Stadiverwaltung erst im Laofe des letzten
Jahrzehnts  greifbare Formen awnebmen, Mir dem Beschlusse des Stadt-
rates vom Juli 1897 wurde der aus dem Jalhre 1896 stammende Entwurl
endgiltip festgestellt, durch das Gesetz vom go. Mirz 1898 dis staatliche
Gepelmigung zum Ban und Betriche der Stadtbahn erteilt und  hiemit
die allgemeinen Gesil:htﬁpunk[b, nach denen der Betrieb einzurichten ist,
angegeben, Die gesetzgebenden Kiorperschaften hatten den Entwuorf in
einigen Punkten abgeiindert, indem die Vergrisserung der urspriinglich
beabsichtigen schmalen Spor aufl die franzasische Vollspur von 1.44 m
und der Wagenbreite von 2,1 »z anf 2.4 #¢ bestimmt wurde,

Gemiiss einem mit dec «Compaguie géncrale de Tractiomnr im
Vereine mit der Firma Schwueider & Co. in Creuzot am 27. Januar 1598
abgeschlossenen Vertrage wurde der Bau und Betrieb der von ersterer
mit einem Kapitale von 25 Millionen Fr. gerriindeien «Compagnie du
chemin de fer Metrapolitatn de Pariss auf die Doner von 35 Jahren
fibertragen, welche mit Auvsnahme des von der Stadt selbstindig ans-
zufdhrenden Unterbauves die simtlichen baulichen Anlagen zu dbernehmen
bat. Endlich wurde der Stadt durch Gesetz vom 4. April 1898 die
Aufpahme einer mit 3,33 %% verzinslichen Anleihe in der IHihe des
Kostenanschlages von 165 Millionen Fr. genehmigt, welche in jibrlichen
Zahlungen von g '/2 Milliopen Fr. innerhalb 65 Jahren za amortisieren sind,
wobel der Stadt Paris zur Verzinsung und 'L'liguug dieser Anleihe das Recht
auf gewisse Anteile von den Fahrpreisen zusteht, Nach den Bestimmungen
in Bezng auf die Betriebsfiilhrung baben tiglich in jeder Richtung 1335
Zige mit je 100 Silzpliteen in Zeitabstinden won 2 bis 4 Minuten zu
verkehren, die Fabrgeschwindigleit soll sich in Grenzen von 26 bis 36 £m
pro Stunde halten; die Fahrpreise sind in der I, Klasse mit 25 Centimes
und in der IL Klasse mit 15 Centimes pro Person und Fabrt nach einem
beliebigen Puonkte der Stadibabn bestimmt. Das endgiliig festgesetate,
durchweg zweigleisize Netz uminsst seche Linien nad es hat sich die Stadt
Parls filr die Ushergabe der ersten drei Linfen eine Bawdaoer von acht
Jahren und eine weitere won finf Jahren fiir die drei anderen Linien
vorbelialten, so dass' das vollstindige Netz bis zum 3o. Mirz 1911 fertig-
gestellt sein wird,

Nach den hier als Quelle benutzten Mitteilungen von Ing. B A, Zifer
im «¥erein fir die Forderung des Lokal- und Strussenbabowesense zn
Wien betriigt die gesamte Linge aller sechs Lipien, welche 121 Stationen
besitzen und 63 Stadtviertel mit 2785000 Einwehner snmittelbar auf-
schliezsen werden, 04,607 &m, wovon 58,084 Eme auf die Hauptstrecke
und 5.713 Fm anf die Verbindungsstrecke entfallen] 7o%4g liegen in
Tanneln, 13,5 % 0 Einschoitten und 16,5 % anf Viadukten, Die grisste
Neiguog beteligt 25 Moo, der kleipste Kritmmungshalbmesser 75 me.  Die
erste, repenwiittig in der Ausfilirung begriffene, aus elf Baulozen bestehende
Teilstrecke won 11,017 A, welche von der Porte de Vincennes nach
der Porte Dauphine; am Lyoner und Vincenner Babohofe vorbei, dber
den Bastilleplate, die Tuilerien durch die elysilischen Felder fiihrt und
deren Eriiffaung gegen Ende Juni 19oo in Aussicht steht, liegt durch-
gehends in Tuoneln und stosst in Form von Schleifenstationen mit 30 me
Bogen-Halbmesser an die Pariser Girtelbabn an, Zunichst kommen ein-
pleisige und zweigleisige Tunnelquerschnitte fir die freie Strecke, dann
besondere Querschnitte fir die Stationen in Betracht.

Tri den Stationen wird, sofern genilgende Hihe vorhanden ist, der
Querschnitt ellipsenfirmip erweitert, die grisste Lichtweite aufl 14,1 w2,
die grosste Lichthithe auf 5 s iiber Schienenoberkante gebracht. Falls
diec Hihe eine Tunnelwilbung nicht gestattet, wird auf die Widerlager
ein Eisengerippe aus Blechawillingstrigern und Lilnpsteiigern  gelept und
die hiedurch gebildeten Ficher werden mit Kappengewilbe aus Cement-
ziegeln versehen. Von den Stationsanlagen des ersten Hauabschnittes,
deren Anzabl 25 betrigh, beanspruches besondere Aufmerksamkeit die
Station Bastille, die Station am Lyoner Bahnhofe ond namentlich die
Station an der Place de I'Etoile, letzters als Knotenpunkt fir die Haupt-
linic Porte de Vi:nbeﬂueg-l‘urte Maillot und die beiden Nebenlinien nach
dem Trocadéro und der Porte Dauphine, deren jede ihre eigene Station
erhalten wird und gewissermassen eine Doppelstation darstellen; quer vor
dissen beiden Stationen befindet sich eine dritte, die bis zum weiteren
Aushaie der Linie nach Norden, Kopfstation fiir die Seitenlinie nach der
Porte Daaphine sein wird und so tief liegt, dass die zugehirige Linie
unter den beiden anderen Stationen durchgefithrt werden kann,

Der Uebergang der Fahrgiste einer Linie :a.uf die Zige einer der
beiden anderen findet — obhne zur Strassenoberfliche emporsteigen zu

milssen — durch Treppen, Giinge und Aulziige start. Der sehr keilltige
Oberbau bestebt aus 52 Erfme schweren Stahl-Vignolesschienen von 15 me
Linge, die mit tuhenden, 0,74 m gegenemander versetsten Stdssen anf
16 mit Kreosot impriignierte Buchenschwellen gelegt sind; in Entfernungen
von 3 w2 werden 2,5 m¢ lange Schwellen eingezogen, auf deren mit
isolierten Unterlagen versehenen Enden eine dritte als Stromleiter dienende
Doppelkopfschiene von 38,75 &e/me Gewiclit gelept werden soll.  Das
Bettungsmaterinl hat in der Gleismilte eine Stirke von 0,42 we. Die
Ansfulirung der Tunnels in der freien Strecke erfolgt mittels des Chagnand-
schen Schildvortriches; der Tunnel unter der Seine dagegen wird in
zwet Bisenrohre aufgelost werden, Die wesentlichen Griinde, welche die
Anmahme elektrischen Betriebes Lewirkten, liegen in der Belistigung und
Schitdigung der Anwohner durch Dampflokomotiven, in der Edleichierung
des Tunnelbetriebes nnd in der giinstigeren Losung des  Haltens und
Anfahrens. Die Ausflibrung der elektrischen Centrale mit drei Gruppen
Dynamomaschinen von je 1500 &w Leistung ist der Firma Sehweider d Co.
in Cremzot fibertragen; an Fahrhetriebsmitteln wurden 46 Motorwagen und
115 Anhingewagen in' Auftrag gegeben. Die Entwiirfe fir die Stadtbahn
sind unter Leftung des Ingenieurs 7. Bienvenue verfasst worden.

e S it

Miscellanea.

Griindung auf Kragtrdgern. Io Birmingham (England) musste ein
wertvolles Grundstiick unbebaut bleiben, weil unter dem an der Strasse
gelegenen Teil ein Tunnel fir eine Untergrundbabn in seliriiger Richtung
durchgefibrt war wnd iiber diesem Grandmasern nicht errichtet werden
ducften. Um nun trotz die-
ser. Beschrinkung den Bau-
platz ausgunutzen, entschlos-
sen sich die Besitzer, ein
Geldinde nach den Plinen
von Rafph Heafom unter
Verwendung von Kragirii-
gern auszufiibren, Man baute
deshalb, wie wir dem «Cen-
tralbl, d, Bauverwaltg.s ent-
nehmen, an der Tunnel-
grenze und an der hintersn
Grenze (5 die Abb.) eine
Anzahl von massiven Griin-
dungspfeilern, legte iiber je
zwel derselben sturke Blech-
balkenteiiger. die bis zur
Strasse reichten und die Last
der Veordecfronl eines drei- .
stickigen Warenhauses aof- - ¥ I[

Hi
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zunelimen imstande waren, i ‘ '

ohne den Tunnel in Mitlei- 5 = I"T'
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denschaft zu ziehen. Die
Liinge des freiragenden
Teiles der Triger ist un-

gleich, entsprechend dem T2l
schiefen Schnitt des Tunnels, =
und erreicht bei dem Triiger
A die Linge von 7.6 m. Um dieser prossen, nicht unterstitzten Last das
Gleichgewicht zu halten; ist der 'fn'iger fiber die Ridckwand des Gebiindes
binaus verlingert und mit Stahlstangen und einer Fisenplatte verankert,
welchie in das Betongrundmaunerwerk des Tragpfeilers eingelassen wurde,
Die Triper haben, soweit si¢ auf den Pfeilern liegen, eine Hihe von 2.4
his 2,7 m2 und werden schwicher anf der freitragenden Seite, wo der
nntere Teil des ‘Urigers nach einem aur Wolbung des Tunnels gleich-
laufenden Bogen ausgeschnitten ist. Im « Engineering records 1839
{Bd. 40, S. 266} sind auch die Einzelheiten der Kragtriiger dargestellt,
Darstellung reiner Metalle mittels Calcium-Carbid. Der grosse
Energievorrat, welcher im  Calcium-Carbid aufgespeichert ist, legte den
Gedanken nahe, dasselbe bLei der Raffinierung der Rohmetalle in der
Hitttenindustrie zu beoutzen, fbolich wie man es mit dem Magnesivm und
Alnminium bei der Kupfer- und Eisenraffinierung erfolgreich versucht hat.
Ueber das FErgebnis dahbingehender Versuche berichtete nn der letzten
Hauptversammlung des deutschen Acetylenvereins zu Niroberg Heer Dr,
Frihfich (Siemens & Halske) von Berlin, Direkte Versuche, durch Zusatz
von Carbid Metalle zu raffinieren; baiten keinen Erfolg, obgleich verschie-
dene Vorschlige gemacht wurden; hei einem Ebrperimnnl'm.il Eisen war
das Carbid unverindert in dem Meall geblichen, und hei der Abldschung




6. Januar 1o0g.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

11

mit Wasser entwickelte sich Acetylen, Es ist nun gelungen, einen Weg
zu finden, wie mit Hilfe eines von dem Vortragenden nicht nither charak-
terisierlen Zusalzes
condern zur Herstelling  derselben  unmiittelbar aus dea Erzen dienstbar
gemacht werden: kann, So wies Dr. Frahlich Proben von nach diesem
Nerfahren pewonnenem Kupfer vor, das bereits einen wiemlich bLohen
Grad von Biegsambkeit und Reinheit zeigte,
Anwendung des Verfahrens zunjichst grassere Schwicrnighkeiten in den Weg,
die nach Ansicht des Vortragenden jedoch wahrscheinlich gleichfalls
iiberwanden werden diirfren,

das Carbid nicht nur zur Reinigung der Metalle,

Bei Eisen stellten sich der

Interessant ist, dass sich nach diesen Ver-
fabren Legierungen von awei oder mebreren Metallen direkt aus dem
betreflenden  Erzgemiseh Dies st 2. B. gewissen
Nickelerzen, Aluminiumbronse und Zinkverbindungen Die
Methode ist die Erze werden in der alten Weise ausgelangt,
geroster und mit der Carbidmischung versetzt ausgeschmolzen. Erfolg-
versprechend sei das Verfuhren auch bei bestimmten Erzen, die nach den
dnsherigen Methoden nicht Gkonomisch verarbeiter werden konnten, der
Behandlung nach diesem Verfahren aber keine Schwierigheiten
Die Reaktion selbst sei in ibrer Hinfachheit und der Schuelligkeit des
Verlaufs sehr interessant,

gewinnen |assen, bei
gelungen,

einfach;

bicte,

namentlich bei reinem Kupfer sei der Vorgang
Fir die Tragweite dieser Erfindung, die
unter Umstiinden eine vollstiindige Umwillrung des Hiittenbetriebes herbei-
fithren kinnte, ist naticlich in erster Linie der Kostenpunkt entscheidend.
Nach den Angaben von Dr. Froblich liegt die Kostenfrage theoretisch
sehr glinstig., Hs sind fir eine Tonne Metall (Kupfer, Blei, Zink, Eisen)
etwa 1fip—Y1 f Carbid (mit einem Selbstkostenpreis von 200 M, per )
erforderlich.  Daber st die Anwendung des Verfalirens, voransgesetat,
dass es sich in der Praxis bewibet, selbst fiir das billigste Metall, Eisen,
denkbar, indem bei einem Preise von 6o M. per / fiir etwa 19 M. Carbid
ndtig wiiren,

Grosse Schmiedepressen, In «Stall und Eisens Nr. 13 v. Jg. finden
sich Abbildungen und Leschreibung e¢iner dampihydraulischen Schmiede-

geradesn anffallend #y nennen,

 presse fiir 10000 ¢ Druck, welehe von der Specialfirma fiir derlei Werk-

zeugmaschinen, Hrewer & Schswmacker in Kalk bei Kuln, vor kurzem filr
die Obuchowski'schen Stahlwerke i St Petershurg ausgefiihrt worden ist,
Dieselbe fdllt nicht bloss durch ilire ausserordentliche Grasse und Krafi-
wirkung anl, auch durch die Moglichkeit, unbeschadet

zondern des

angehenren  Maximaldrackes doch auch durch geeignete  Umschaltung

ehenso vorteilhaft mit ein oder zwei Drittel dieser Leistung arbeiten zu
kimnen, wodurch sich begreiflicher Weise der Anwendungskreis  dieser
Presse wesentlich erweitert, Sie dient zum Biegen und Sclunieden von
Panzerplalten, aber auch zur Herstelling von Schimiedestiicken in den
verschiedensten Abmessungen,
erreicht durch eine der Firma patentierte Anordoung der Presse mit drei
Dampftreibapparaten  und drei Presscylindern, die derart miteinander ver-
bunden werden konnen, dass alle drei Treibapparate in alle drei Press-
cylinder arbeiten, oder dass nur einer oder mehrere Treibapparate aaf
alle Tressevlinder witken, oder eine andere Kombination eingehalten wird,
U sich eine Vorstellung von den gewaltigen Abmessungen dieser Presse
machen zu kionen, =ei bemerkt, dass die vier Siulen des Pressgestells
bei eiver Lange von ungefibr 12 m ein Gewicht von ungefibr 150 #
baben, wibrend die drei hydraulischen Presseylinder, die mit den da-
m‘:chenl:egcude.n Stahlplatten den obern Iolm bilden, ebenfalls ungefihr
150 ¢ wiegen. Der untere Holm, welcher wegen seiner ausserordentlichen
Abmessongen nur aus einzelnen 'I"mieu hergestelll werden konnte, wiegt
ungefihr 400 ¢ und die Presstraverse etwa 1oo £ Die Befestigung des
untern und obern Holms an den Shulen erfolgte vermittels 16 schwerer
Muttern von je 1,2 s Durchmesser bei einem Gesamtgewicht von 5o 7
Bine ebenso gewnllige Schmiedepresse wurde an die Dillinger Hitten-
werke gehiefert. Diese beiden Schmiedepeessen sind  die grissten, die
bisher von einem deutschen Werk ausgefilier und iberhaupt auf dem
Bllrﬁpk’l:ﬂ"lell Festlande qur Aufstellung gelanptén.

Rettungsschacht mit Gleitspirale. In Louisville, ¥, St, sind alle
offentlichen Schulen und verschiedene andere Gebiiude, im ganzen etwa
8o mit einer Einrichtung versehen, welche ein rasches und gefabrloses
Entkommen im Falle einer Feuersgefahr ermoglichen soll, Die in der
#Oesterr, Monatssehrift fir affentliches Bauwesen» beschriebene Einrichtung
{System Kirker- Bender) besteht im wesentlichen aus einem Stahlblech-
cylinder von 1,80 Durchmesser, der vom Erdboden bis zur Dachhihe
emporreichl, von jedem Geschosse ans in Fussbodenhtihe augiinglich ist
und in dessen Innern sich eine spiralformige Gleithaln befindet, auf
welcher die Bewohner des Hauses bis zu dem in missiger Hihe iiber dem
Erdboden angebrachten Ausgange hinabgleiten. Die Gleithahn st aus
unch oben konkaven, durch cine lydraulische Presse in die erforderliche

Die Vorteile m der Anwendung werden

Form gebrachten, an der Oberseite polierten Plaiten hergestellr, die eimer-
seits an der Wand des Cylinders angenietet, dem in der
Cylinderachss angebrachten 3-zilligen Stablrohre befestigt sind und die
sich an den Stgssen von oben pach unten iibergreifen,

andeérseits an

Der Cylinder ist
in einer Entfernung von o.60 m vom Gebilude anfgestellt, mit diesem
verankert und mit den Auvspangsthiiven ans dem Hasse durch Podeste
verbunden, die seitlich mit Dralitoetzen eingefasst sind, Die sweifltigeligen,
selbstschliessenden Thiiren des Cylinders sind derart angecrdnet, dass
die Ausgangsthilre sich durch eioen leichien Druck nach aussen Gfnen
lisst, withrend die Stockwerksthiiren sich nach innen 6ffuen und so gegen
die Wandungen legen, dass sie die Gleitbahn frei lassen. Das in der
Achse des Cylinders befestigte. Robr ist bis an eine geeignete Stelle des
Daches gefibrt, bat auch in allen Stockwerken Abzweigungen und kann
an denselben mit Sehlauchleilungen, am unteres Eode aher mit den
Fewerspritzen in Verbindung pgebracht werdes. Die Neigung und die
Konkavitar der Gleitbabn sind derart gewillt, dass ein gleichmilssiges
und nicht su rasches
Eintrittspunkten aus stattfindet, und es sollen bei einer Gelegenheit iiber
500 Personen einen solchen Schacht passiert haben. einige mit dem Kopf

Hinabgleiten aller Personen von den verschiedenen

voraus, ohne dass irgend ein Unfall vorgekommen wiire.

Nahtlose Metallrihiren und Profilstangen nach dem Dick-Verfahren.
Bereits friher hat man Bleirdhren in der Weise hergestellt, dass man Blei
in einen Druckeylinder brachte und durch entsprechende Ocfinungen am
Cylinderboden herauspresste, Diese Fabrikationsmethode ist nach dem in
Grossbritannien patentierten Verfahren von Ddcd auch filr Kupferlegie-
rungen und namenilich fir Deltametnll anwendbar und nach «Promethenss
zu New Cross bei London in die Praxis eingefithrt, Das zu bearbeitende
Metall gelangt m plastischem Zustande in den Pressapparat, der es bei
formt. Der Apparat ist 4,87 s lang,

Er bestelit aus einem Kompressions-
Das in den Cylinder
eingebrachte und darin zosammengepresste Metall tritt durch die am anderen
Cylinderende angebrachten stiblernen Mundsiticke entweder in Stablorm,
oder, wenn in die Mundsticke ein Dorn eingefiigt wird, in Rohrform aus.
Je nach dem Querschnitte, den man den Mundstiicken und den Dornen
giebt, erhiilt man runde, quadratische oder sonstwie profilierte Siibe und
glatte oder gerippte Rihren, deren Linge von der in den Cylinder ge-
brachten Metallmenge abhiingt. Als
Ersparnis an Arbeitskosten und Verminderung des Abfalles gerihme,

einer
1.82 ¢ breit und 1552 m  Loch.
cylinder und einer hydraulischen Stossvorrichtung.

Temperatur von 530 C.

Vorteile des Verlahrens werden

Konstanterhaltung der Stromspannung bei elektrischen Genera-
toren innerhalb weiter Grenzen der Umdrehungszahl. Anlisshich der
Beschreibung einer Wasserkraftanlage zu St Cloud, Minnesota, bespricht
Herr Prof. B W. Sgrimger in «Blectrical Worlds ein Mittel, um die
Spannung inperhalt weiter Grenzen der Umdrehungszabl konstant zn
erhallen, IEr liess den Generator bei siner um 25%) hoheren Umdrehungs-
als fiir die er berechnet und hatte sonach einen
schwiicheren Strom im Nebensehlusse notwendig, um die 500 Volt zu
erzeugen, IDie Nebenschlusspolen wurden parallel geschaltet und liesu
in Seric der Regulierwiderstand eines Spanoungs-Regulsiors. Fiel die
Geschwindigheit, mit der sich der Genérator bewegte, ab und mit ihir die
Spannung, so wurde durch den Spannungs-Regulator ein Teil des Rege-
lungswiderstandes ahgeschaltet und ein stirkerer Strom durch den Neben-
schluss geschickt, um den Abfall der Geschwindigkeit der Armatur durch
den Zuwachs der TFeldstiitke aussugleichen. Wohl werde bei diesem
Verfabren die sur Felderregung. benotigte - elektrische Energie fast ver-
doppelt gegeniiber dem Falle, wo die in diblicher Weise geschaltets
Maschine mit koustanter Umdrehungszahl lEuft; aber splche Verluste
miissten bei Wasser-Kraftanlagen als unvermeidlich hingenommen werden,

zahl, war, laufen

Trangsibirische Eisenbahn, Im verflossenen Monat wurde der
Bau der 1107 A# langen Transbaikal-Linic Missowskaja-Srietensk der
grossen sibirischen Eisenbahn vollendet. Vermittels der Eisbrecher-Dampf-
fiihre, welche die Zige wber den Baikal-See filhrt, nnd des Dampfer-
verkebrs auf den Flilssen Schilka wnd Amur von Srietensk his Chabarowslk,
ist somit aur Zeit ein ununterbrochener Dampiverkehr in der granzen
Ausdelinung Sibiriens ermoglicht,  Fertigzustellen sind noch die 315 &m
lange RBaikalsee-Umgebungsbahn, Irkutsk-Missowskaja, an deren Stelle
jetst die evwithute Eisbrecher-Dampffihre fungiert, und die Verbindung
zwischen der Transbaikal- und Nordussuri-Linie (Srjetensk-Chabarowsk),
welehe urspriinglich darch die 2134 & lange Amurbahn erfolgen sollte,
deren Bau' aber durch die projektierte  Mandschurei-Bahn
iberfllssig worde. Bis sur Betriehseriffnung  des ganzen Schienenweges
der transsibirischen Eisenbahn von Tscheljabingk bis Wladiwostok werden
wohl noch vier bis finf Jalre vergehen,

inzwischen
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Elektrischer Melder fiir warmlaufende Lager. Fir Lager, welche
der steten “’ar‘lung entzagen sindl, w’\.‘lrdt;, wie wir Uhlands «Prakt, Maschipen-
Lonstrukteurs entmehmen, von A, A Mws in Kalajok: cine Einnchmng
wur elektrischien Feromeldung des Heisslaufens ersonnen; In moglichster
Nithe der Heibfliclen — elwa 1o eine Avsparing des T_rlge.-rdccl;ulh _—
wird ecine Flissigheit gebiracht und der Baom, in dem sie sich befindet,
diurch ein Manometer abgeschlossen. Lifuft das Lager warm, so wird
atich die Flissighkeit ansgedehnt und die damit verbundene Druckstegernng
bewirkt eine Drebung des Manometerzeigers. Hierdurch kann aber in
einfachster Weise der elekinsche Stromkreis eines Liutwerkes geschlossen
undl die deohends Gefabr an jeder gewilnschien Stelle pemeldet werden.

Der VIl internationale Schiffahriskongress wird vom 28, Juli—
3. August dieses Jahres in Paris stattfinden,

Litt:_ara_tur.

Kalksandsteine, Bausteine aus quarzigem Sand und Kalk., Die
chemisch-lechmschen Herstellungsverfabren unter besonderer Berdcksich-
tigung der Anlage ond des Betriebes von Kalksandsteinziepeleien. Von
Ernst Stafflery Ingen. in Ziirich. Mit 19 Textzeichnungen und 5 Tafeln,
Ziirich 1goo. WVerlag von Ed. Rascher, Meyer & Zellers Nachf, Preis 5 Fr.

Die Erfindung, durch Einwirkung hochgespannten Wasserdampfes
auf ein Gemisch von Kalk ond Sand den fir die Bildung des Kalksand-
stefnes notwendigen Erhirtungsprozess schon im Laufe eines Tages darch-
gufiihren, hat die Grundlagen {ir eine gewissermassen neue [ndustrie ge-
schaffen, deren Entwickelung gegenwiirtig mit lebhaftem Interesse verfolgt
wird, VYorlinGg hLaben die bisher fiir kiinstliche Schnellerhiirtung einge-
richteten Kalksandsteinziegeleien, wohl infolge unvollkommener Ausbildung
des mechanischen Teiles der Fabrikation, mebr oder weniger noch mit
betriebstechnisclien Schwierigheiten zu kimpien, welche eine regelmissige
wir‘ls[:lmflli.chc }tlnsaenpmdukli:m verhindern.  Angesichts dieser Thatsache
wird den Interessenten der Ialksandstein-Indusirie vorliegende Sechrift will-
kommen sein, worin ein mit der Anlage und dem Beiriel solcher Fabriken
stehtlich vertranter Fachmann eeine aus der Proxis dieses Arbeitsgebietes
geschiipften Erfalirungen verdiffentlicht.  Verschiedene Herstellungsverfabiren
werden beschrieben, nach Massgpahe der chemischen und mechanischen An-
forderungen erirtert und in ihren Anwendungsformen, veranschuulicht durch
instruktive Zeichnungen von Hilfsmaschinen nnd kompletten Anlagen, dar-
gestellt,  Letstere, mwel Kalksandziegeleien fir eine Jubresprodultion von
12 Millionen Steinen, haben auf je einer Tafel eine fGbersichtliche und
namentlich in den mechanischen Einzelheiten sorgfiltige Bearbeitung ge-
funden. Das Haoptgewicht legt der Verfasser auf gute Pressen und eine
sweckmilssige Aufbersitung des Rolimaterials, den thaisichlich wunden Punks
der Kalksandétein-Fabrikation. Hiebel wird als Neuerung eine fiir Chargen-
mischung konstruierte  Aufbereitingsmaschine hervargeboben, die mittels

Heizeinrichtung und Vakuumpumpe den Feuchtigheitsgehalt des Pressguts
regulierend und die notige Anzahl bindender Teilehien schaffend ein

gleichmilssiges Produkt und — was von besonderer Wichtigheit — die
Maglichkeit bieten soll, die Fabrikation von der Wilterung unab-
bilogis #u machen, — Wenn auch gewisse theoretisclie Aeusserungen fiber

chiemische Vorgiinge beim Echilrtungsprozess (wie z. B. die angenommene
Verhindung vom Kalk und der Kieselsiure des Sandes) im Hinblick anf die
bisher noch ungeniigende wissenschaftliche Anfllirung derselben mit Reserve
aufzunehmen und die Grenzen fiir die Behandlung des rioch manche offene
Fragen aufweisenden Gebietes etwes eng gezogen sind, so becintriichtigt
dies kaum den eigentlichen Zweck der Schrift, Tnteressenten ditber den
Gang der Fabrikation zu unterrichten, ihnen uniitzliche Winke fiir dieselbe
#u erieilen und schliesslich die Bedingnngen fiir eine sur Massenfabrikation
geernete, rationelle Arbeitsmethode festzustellen,

Emgegangene litterarische Neuigheitdn: UDesprechung vorbehalten:

Kalender fiir Eisenbahntechniker, begrindet von Edm. Heusiger
von Waldegg, Neu bearbeter unter Mitwirkung von Faclhigenossen von
A W, Mever, kgl Eisenbahnban- und  Betriebsinspektor bei der kgl
Eisenbahndirelktion in Hannover, Nebst emer Beilage einer neuen Eisen-
bahpkarte in Farbendruck und zablreichen ;'\.hh“l:lungct: im Text, Sieben-
unﬂx'\\'un;i_gs:er J;‘l.lu";[m'|gT 1900. Wieshaden, Verlag von ], F, Bergmann
Preis 4 M,

Die Umsteuerungen mit dem einfachen Schieber in rein zeich-
nerischer Behandlungsweise. Fiir technische Lelranstalten aller Grade
uod zum Selbstuntermcht. Zweite, pmgeacbeite Auflage der «Umsteterungen
der Lokomotivens, Von Aferd Fliegner, Professor der theoretischen
Maschinenlehre am eidg. Polytechnikum in Ziirich. Mit 7 lithographierten
Figuren-Tafeln, Zirich, 1goo, Verlag von Friedrich Schulthess.

Kalender fiir Sirassen-, Wasserbau- und Kultur-Ingenieure
1900. Begriindet von A. Reinhardt. Neu bearbeitet unter Miuwirkung
von FEnchpenossen von Z. Scheck, kgl. Baurar in Stettin,  Siebenund-
zwanzigster Jabrgang, ITgoo. Wiesbaden, Verlag won J. F. Bergmann.
Press 4 M.

H. Recknagels Kalender fir Gesundheitstechniker 1900, Taschen-
buch fiir die Anlage von Liiftungs-, Centrallieizungs- und Badeeinrichtungen.
Herausgegehen von Hermanw Kecknage!, Ingenienr, Minchen.  Mit
658 Abbildungen und 64 Tabellen. Minchen und Leipap, 1900, Verlag
von B, Oldenbourg. Preis 4 M.

Des Ingenieurs Taschenbuch. Herausgegeben vom Vevedn Hiite,
Siebzehnte, nen bearbeitete Auflage. In 2 Abteilungen. Berlin 1890, Verlag
von Wilbelm Ernst & Sohn, Preis 16 M.
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Termin Stelle Ort ‘ Gegenstand
1, Januar Sehinbling Gelterkinden i Maurer-, Schmiede- unid Malerarbeiten fiie die Erweiterung des Gottesackers in der
Gemeindeprisident {Bnsell,) Gemende Gelterkinden,
10, » Iir. J. Meidhart Walchwsl (Zug) Siimiliche Arbeiten fiir den Neubau der Pension Newdhart in Walchwyl.
14 » Stadtbauamt Solathurn Maler- und ‘Taperierecarbeiten {ir das Museum; Ausfihrung von Terrazzobiden,
| etwa 220 we®, fir den Saalbau in Solothurn.
Tdsi o @ H, Kessier, {Libingen (5t Gallen) Simtliche Arbeiten und Lieferungen sur Anlage: einer Wasserversorgung in Libingen.
Prisid, d. Dorfkorporation | : )
1o » Otta Meyer, | Frouenfeld | Manrer-, Stemmels-, Zimmer-, Spengler-, Daclidecker- und Schreinerarbeiten. neue
Architelkt | ! Bestubluog, Gelinte und ‘Tormubr gur Herstellang eines neuen Turmes sowie tiir
! | die innere und jiussere Kirchenrenovation in Stetefurt,
15. » G, Scherrer | Wattwyl = «[Tornlis | Herstellung der Terrazg- und Parketthiden, Maler~, Verpute-, Schilosser-, Sehireiner-
{St. Gallen) | und Glaserarbeiten im nenen Absondercngshaus und im Desinfektionsgebiinde m
Wattwyl,
L5 -® J Martin Fuchs, Schwyz Sehreiner- und Glaserarbeiten zum Schulliausbay in Seewen,
Priisid. der Bankommission !
20, » Baubureau Ziirich, Hufgasse £ | Zimmerarbeiten, Abort- und Pissotremnrichtungen, Kanalisation, ‘Wasserleitung, Heizungs-

der stiidt. Strassenbahn

und Blitzableitingsanlagen far das pewe Depot der stide, Strassenbahn  Zitrich im
Seefeld, sowie Abort- und Pissoireinrichtungen, Wasserleitung und Heicungsanlage
fitr den Anban mn das Depot Burgwies,

20, » Dircktion der Gns-; Wasser- Tiel Erstellung der Lransformatoren und Schaltstationen sowie die Kabellieferungen fie
; und Elektricititswerke das Gas-, Wasser- und Elsktricitlitswerk der Stadt Biel,
20, » Stotz & Held, Zitrich Eiserne Dachkonstriktion, Zimmermanns- und Dachdeckerarbeiten sowie die T.Ieizuugs-
Architelten Sf. Jakobstr, Nr, 7 anlage zum Kirchenban ¢St Jakobs in Aussersilil-Zurich.
1. Februar Gemeinderatskanzled Kaiserangst Erd-, Manrer-, Steinhauer-, Zimmer-, Glaser-, Spengler, Schlosser., Schreiner- und
(Aargan) Malerarbeiten sowie die I-Balkenlieferumg fiir ein neucs Schulbans der Gemeinde
Kaiseraugst. 1
¥o..  » C, F. Doswald, Neuheim (Zug) Bau einer netten Gemeindestrasse von 150 e Linge und 4.2 w¢ Breite in Neuheim.
Gemeinderat
15. > Landolt, Ingenigur Klein-Andeliingen | Simtliche Arbeiten und Lieferungen aur Anlage ciner Wasserversorgung in Alten
(Zidrich} el Andelfingen.
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