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INHALT: Der Wettbewerh fiic drei Strassenbriicken iiber das
Flonthal in Lausanne. — Das konigl. Finanzministerial-Gebiude zu Dresden.
— Miscellanea : Neue Wagenform fiir elektrische Kleinbahnen. Windmotoren.,
Die Briickenfestung beim zweiten Rheiniibergang J. Caesars. Elektrischer
Betrieb im Giovi-Tunnel auf der Linie Turin-Genua. Umwandlung einer
Gasmotorenbahn auf elektrischen Betrieb. — Konkurrenzen: Eiserner

Viadukt iiber die ,,Baye de Clarens* in Brent (Waadt). — Litteratur:

Moderne Fassaden und Innendekorationen. — Nekrologie:  Alfred Weber.
f L. A. Veitmeyer. — Vereinsnachrichten: Ziircher Ingenieur- u. Architekten-

Verein.  Gesellschaft ehemaliger Polytechniker: Stellenyermittelung.
Hiezu eine Tafel: Halle des konigl. Finanzministerial-Gebiiudes in
Dresden.

Prof. Jean Pape, Moderne Fassaden- und Innendekorationen.

Fig. 3. Geschaftshaus Ecke Spittelmarkt und Leipzigerstrasse in Berlin.
Architekten:  Allerthum & Zadek (Krawse) in Berlin.

Der Wettbewerb flir drei Strassenbriicken
uber das Flonthal in Lausanne.

I.

Zur Erlangung von Entwiirfen fiir drei Flonthal-Ueber-
ginge in Lausanne, deren Bau durch die Entwickelung der
Stadt notwendig geworden, hatte der dortige Stadtrat im
Juli 1897 unter den schweizerischen und in der Schweiz
niedergelassenen Ingenieuren einen Wettbewerb erdffnet?),
Die drei Briicken sind bestimmt zur [Herstellung einer Ver-

') 8. Schweiz. Bauztg., Bd. XXX S. 52, 131.

bindung zwischen den Plitzen Chauderon und Montbenon
(Standort des Bundesgerichtsgebdudes), zwischen der Ecole
Industrielle und der rue de la Caroline (Kapelle von
Martheray), sowie zwischen der Altstadt (Cité, place de la
Cathedrale) und der Ecole de Médecine. Fiir die drei besten
Entwiirfe zu jeder Briicke waren 8ooo Fr. an ‘Preisen aus-
gesetzt. Als preisgerichtliche Experten amteten die Herren:
von Linden, Stadtingenieur in Bern, Oberst FEd. Locher in
Ziirich, Arch. E. Reverdin in Genf, Arch. G. Rouge, Ing. Alph.
Vautier, L. Marquis, Direktor der offentlichen Bauten, Vor-
sitzender der Jury, und Prof. J. Gaudard in Lausanne. Bis
zum 15. Midrz 1898, dem verlingerten Termin des Wett-
bewerbes (urspriing]ichcr 15. Dezember 1897), gingen 20
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Entwiirfe ein, von denen folgende durch Preise ausgezeichnet
wurden :

I. Briicke zwischen den Plitzen Chauderon und Montbenon:

1. Preis von 3300 Fr. Verf.: Aleliers mécaniques de
Vevey (Ing. Dommer) mit Arch. M. Jos/ in Montreux.

Il. Preis von 2500 Fr. Verf.: Ing. Eduard Elskes in
Lausanne mit Arch. Paul Bouvier in Neuchatel.

III. Preis von zooo Fr. Verf.: Ing. E. Probst und Arch.
Joos in Bern.

2. Briicke zwischen der Ecole Industrielle und der Kapelle

von Martheray (La Caroline):

I. Preis von 2500 Fr. Verf.: Aleliers mécaniques de
Pevey mit Arch. M. Jost in Montreux.

II. Preis von 2000 Fr. Verf.: Arch. Bouvier, A. Robert
und Ed. Elskes, Ingenieure in Lausanne.

1II. Preis von 1500 FEr. Verf.: Alberl Buss & Cie.
in Basel.

3. Briicke zwischen der Altstadt (Cité) und der Ecole de Médecine:

I. Preis (ex-aequo) von 3000 Fr. Verf.: Bell & Cie. in
Kriens (Ing. Doucas) mit Ing. P. Simons in Bern und Arch.
Meili-Wapf in Luzern.

I. Preis (ex-aequo) von 3000 Fr. Verf.: Arch. Paul
Bouvier in Neuchatel und Ing. Ed. Elskes in Lausanne.

[I. Preis von 2000 Fr. Verf.: Ing. E. Probst und Arch.
Joos in Bern.

Ferner empfahl ein einstimmig gefasster Beschluss
des Preisgerichtes dem Stadtrat zum Ankauf fir je 1000 Fr.
zwei Entwiirfe der Briicke Chauderon-Montbenon:

,La cible®. Verf.: Bosshardl & Cie. in Nifels mit
Regamey & Meyer, Arch. in Lausanne.

.Sid¢rolithe“. Verf.: Ing. S. de Mollins in Lausanne
(Bauweise Hennebique).

Als Berichterstatter iiber die Verhandlungen des
Preisgerichtes hat Herr Prof. Gaudard die Ergebnisse der
Konkurrenz in einem ebenso ausfihrlichen als lehrreichen
Gutachten niedergelegt, das uns neben den sonstigen, der
Direktion der 6ffentl. Bauten in Lausanne zu verdankendcn
Unterlagen. Gelegenheit zur Besprechung der mit Preisen
bedachten, durch eine Reihe von Abbildungen veranschau-
lichten Projekte bietet.

Der Beschreibung der preisgekrénten bezw. ange-
kauften Entwiirfe seien die in der Bauaufgabe an jeden
Sriickentibergang  gestellten wesentlichen Anforderungen
vorausgeschickt,

I. Briicke Chauderon-Montbenon.

Diese Aufgabe hat die grosste Anziehungskraft aus-
geiibt. da 13 Losungen eingingen. Die Lage der Briicken-
achse war gegeben; ferner war empfohlen, bei der An-
ordnung der Pfeiler die Gebiude der Chokoladenfabrik
Valloton und das Tracé einer projektierten Strasse zwischen
dem Central-Platz und ,Boston*-Quartier zu schonen: end-
lich solite das Widerlager auf der Montbenon-Seite an den
Fuss des dortigen Abhanges gestellt und dasjenige auf der
Chauderon-Seite so placiert werden, dass 6 m Breite und
gentigende Hohe fiir die Unterfiihrung der dort zusammen-
treffenden beiden Strassen ,les Jumelles® und ,la Mine® zur
Verfiigung blieben. Der Fundamentdruck aufdie feste Molasse
sollte 10 kg/cm® auf den festen Mergel 4 kg/em?® auf die
Morine Montbenon 3 kg/em* und im Mauerwerk 12 kg/em®
nicht tiberschreiten. Fiir die Beanspruchung des Eisen-
werkes galten die Vorschriften der eidg. Verordnung vom
19. August 1892 betr. Berechnung und Priifung der eisernen
Briicken- und Dachkonstruktionen auf den schweiz. Eisen-
bahnen, beziiglich der zufilligen Belastung die ebenfalls dort
gegebenen Normen fiir Strassenbriicken erster Klasse (Haupt-
strassen in Verkehrscentren), nach welchen die verteilte
Last 450 ke/m* betrigt und die konzentrierte Last durch
einen vierridrigen Wagen von 35 / Raddruck dargestellt ist.
Von der auf 18 m festgesetzten Briickenbreite entfallen
11 m auf die Fahrbahn und je 3'/z m auf die beidseitigen
Gehstege : die Linge der Briicke zwischen den Achsen der
zu verbindenden Strassen betrigt 256,4 m, die Steigung
der Fahrbahn 16 °/oo.

Was nun die Schwierigkeiten der Aufgabe in einer
ganz ungewohnten Weise erhdhte, war der Umstand, dass
das tief eingeschnittene Flonthal spéter aufgefiillt werden
soll und zwar auf die Hohe der Anlage der Lausanne-
Ouchy-Bahn, d. h. auf 482,5 m, wihrend der Bach etwa auf
der Hohenquote 456 m liegt und die Bodenoberfliche in
der Briickenachse sich sanft auf etwa 462 m senkt. Fir
die Bauausfiihrung und die nichste Zukunft kommen also
hohe Viaduktpfeiler in Frage, welche naturgemiss grosse

Oeffnungen ohne wesentlichen Horizontalschub wiinschens-

wert erscheinen lassen; nach der Ausfiillung des Thales
aber wird die Hohe der Fahrbahn tiber dem Boden nur
noch 9g—12 m betragen, was eher massig weite und flache
Bogenstellungen bedingen wiirde. Die Moglichkeit zu-
kiinftigcer weiterer Geleiseanlagen im aufgefiillten Thal
dringt denn aber doch wieder zu weiteren Oeffnungen, so
dass schliesslich weiter und flacher gehaltene Konstruk-
tionen am vorteilhaftesten erscheinen, als wie sie der gegen-
wirtige Zustand des Geldndes zu erfordern scheint. Im
librigen ist das hier entstehende Quartier hauptséchlich
ein industrielles, iiberdies wird nach dessen Ueberbauung
die Briicke von seitwiérts nicht in ganzer Ausdehnung iiber-
blickt werden koénnen. Aus diesem Grunde erscheint eine
weitgehende architektonische Ausschmiickung derjenigen Par-
tien, welche nicht von der Fahrbahn aus iiberblickt werden
koénnen, kaum angezeigt, noch weniger natiirlich eine solche
der spiter in den Boden versenkten Pfeilerpartien. — Wir
gehen nunmehr zu den einzelnen preisgekrénten Entwiirfen
fiir diese Briicke liber.

I. Preis, Motto : ,dre-en-ciel®, Verfasser: Aleliers méca-
niques de Vevey (Ing. Dommer) und Architekt Jos/ in Montreux.

Die Tragkonstruktion besteht scheinbar aus drei flachen,
je 57 m weiten Fachwerkbogen, an welche sich auf Seite
Montbenon ein elliptisches Steingewélbe von 12 m Oeffnung
und auf Seite Chauderon ein niedrig gehaltener Fachwerk-
triger mit parallelen Gurtungen anschliesst. (Fig. 1). Die
Konkurrenz-Bedingungen sind eingehalten, abgesehen davon,
dass der zweite der hohen Pfeiler ein wenig in die pro-
jektierte Strassenanlage hineinschneidet, welchem Umstand
ohne grosse Schwierigkeit abzuhelfen wire. Glinstig ist
namentlich der Anschluss an den Platz Chauderon durch
den erwihnten, nur 2,2 m hohen Paralleltrdger bei 30 m
Weite, weil er volle Freiheit und reichliches Licht fir die
unten liegende Strassenvereinigung gewdhrt. Die drei
Hauptbogen — ihre nach Kreisen gekriimmten Untergurten
besitzen etwa !/i2 der Stitzweite als Pfeilhohe — bilden
in Wirklichkeit Kragtridger, tiben also keinen wesentlichen
wagrechten Schub aus, sind gegen geringe Pfeilersetzungen
unempfindlich und ermoglichen eine sparsame Aufstellung.
Der mittlere Triger von 88 m Linge besteht aus dem
Bogen von 57 m und den zwei Kragarmen von je 152 m;
an diese sind mit einfachen Bolzengelenken ohne Lingsspiel
die Aussenarme von 41'/x m Linge angeschlossen. Das
feste Auflager befindet sich auf dem Zwischenpfeiler Mont-
benon, dasjenige auf dem Zwischenpfeiler Chauderon ist
ein Stelzenlager, die zwei dusseren Enden auf den Wider-
lagspfeilern besitzen Rollenlager. Die Hohe der Tréager
iber den Pfeilern betrigt 7 m, im Scheitel 2,2 m; es sind
sechs Triger nebeneinander in je 3 m Entfernung ange-
ordnet, an die fiusseren schliessen sich noch Konsolen von
1!/ m fiir die Unterstiitzung der Gehstege an. Die Gur-
tungen bestehen aus Kastentrdgern, die Fiillungsglieder
bilden ein einfaches steifes Stinderfachwerk. Die Quer-
triger sind einfache Blechbalken von normal 3,25 m Ab-
stand, die rechteckigen Oeffnungen zwischen ihnen und den
geradlinigen Obergurtungen sind mit Buckelblechen abge-
deckt. Auf diese kommt ein Betonguss, die Oberfliche der
Fahrbahn wird aus Asphalt hergestellt. Natiirlich bilden
dic Buckelplatten einen geniigenden Windverband in Fahr-
bahnhohe, ein zweiter ist in der Ebene der Untergurtungen
vorhanden; Andreaskreuze besorgen die Querabsteifung.

Die in Richtung der Briickenachse durch Gewdlbe
durchbrochenen Pfeiler reichen als Blindmauern bis zur
Fahrbahnhohe und erzeugen so den Eindruck, dass das




Briicke zwischen den Pliatzen Chauderon und Montbenon.

Fig. 1. L Preis. Entwurf «Arc-en-ciels. Verf.: Aleliers de constructions mécaniques de Vevey (Ing. Dommer) und Arch. A, jost in Montreux,
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Aunsicht 1 @ 1000.

2. 1II. Preis. Entwurf «Plus-avant». Verf.: Ing. £d. Elskes in Lausanne und Arch. Paxl/ Bowvier in Neuchitel.

va

Photographie der Originalpline. Ansicht 1 : 1000, : Aectzung von M. R. & Cic. in Miinchen.

Der Wettbewerb fiir drei Strassenbriicken tiber das Flonthal in Lausanne.
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Eisenwerk aus getrennten Bogentrigern bestehe. Da solche
nicht gegen das statische Gefihl verstossen wiirden, d. h.
moglich wiren, so ist es offenbar zuldssig, aus dsthetischen
Griinden diesen Eindruck
zu erwecken; in der That
wiirde die ganze zusam-
menhdngende Eisenkon-
struktion von 171 m Linge
einténig erscheinen. Im
ibrigen ist die architek-
tonische Dekoration der
obern Mauerwerkspartien
eine schone und reiche.
Die Fundamente sind alle
auf die Molasse hinunter-
gefiihrt. ,Der elegante
Charakter®, sagtdas Preis-
gericht, .im Verein mit
den tibrigen Verdiensten
des Projektes, konnte zu
einer unmittelbaren Aus-
fiihrung desselben verlei-
ten, wenn nicht die Kosten
ein Hindernis bilden wiir-
den.*

Das stddtische Bauamt
hat dieselben fiir alle Pro-
jekte nach einem einheit-
lichen Schema berechnet;
demzufolge wiirden sie
sich fiir dieses Projekt bei
1780 [ Eisengewicht auf
1283 829 Fr. stellen.

I[. Preis. Motto: , Plus-
avant*. Verfasser: Paul
Bouvier, Architekt in
"Neuenburg und Eduard
Elskes, Briickeningenieur
der Jura-Simplon-Bahn in

Lausanne.

Auch dieses Projekt,
Fig. 2, S. 68, sieht Konsol-
trager vor, aber in anderer
Anordnung. Auf fiinf brei-
ten Pfeilern liegen ebenso-

Prof. Jean Pape, Moderne Fassaden- und Innendekorationen.

verbunden, auf deren oberen Knotenpunkten je drei Zwischen-
Lingstrager aus I-Eisen ruhen; auf diesen und den mit
Winkeleisen gesdumten, etwas iber den Kopf der Haupt-
trager hervorragenden
Stehblechen der letztern
sind Buckelplatten genie-
tet, welche {iiber einem
Betonguss die einfache
Chaussierung aufnehmen.
Auf den Gehstegen und
den Zwischentrdgern- sind
die Buckelplatten nach
oben gekehrt, auf den
Kragtrdgern nach unten.

Bei der grossen, durch
die gewihlte Auflagerung
der Kragtriger bedingten
Breite der Pfeiler, musste
gesucht werden, den Mate-
rialbedarf derselben etwas
zu reduzieren, was durch
oben und unten von Halb-
kreisbogen begrenzte, in
den beiden Langseiten
eingelassene Nischen von
1,5 m Tiefe erreicht wurde.

Es entstand hiedurch
im Horizontalschnitt eine
I-Form des Mauerwerks
mit einer Stegdicke von
4 m. Die Breite der Pfeiler
betragt am Kopf 7 m, die
Tiefe 14 m; nach unten
zu verbreitern sie sich all-
seitig in Form eines Koér-
pers von gleicher Festig-
keit. Da die obern Ge-
wolbe der Nischen den
Auflagerdruck der zwei
mittlern Haupttriger auf-
zunehmen haben, sind tliber
ihrem Scheitel in 3 m Tiefe
unter Pfeileroberfliche
horizontale Rundeisenstan-
gen eingelegt, so dass

viele, nach jeder Seite um
6 m tiberhdngende Balken;
der Mittelteil von ebenfalls
6 m sitzt mit seinen beiden Enden auf dem Pfeiler und ist hier
mit demselben verankert. Diese Trdger haben im ganzen also
18 m Liange und sind unverschiebbar gelagert. Die Zwischen-
raume von 20 m Weite sind mit einfachen Balkentrdgern
liberspannt, welche je einerseits mit festen Kipplagern, an-
derseits mit Kipprollenlagern auf den Enden der Krag-
tragerarme aufruhen. Die Seitentffnungen nach den beiden
Widerlagern zu sind mit ebensolchen Balkentrdgern von
gleicher Weite iiberdeckt, deren also im ganzen sechs vorhan-
den sind. Die obern Gurtungen sind alle geradlinig, die
untern nach Ellipsen geformt (in den Pfeilerfeldern aller-
dings nur scheinbar), sodass demnach auch hier wieder der
Eindruck von Bogentridgern hervorgerufen wird; um so
mehr, als die Mittelfelder tber den Pfeilern durch ver-
zierte Blechtafeln verdeckt werden, ein Aushiilfsmittel, das
allerdings demjenigen der seitlichen Hochfiihrung der Pfeiler
nachsteht.

Es sind vier Haupttrigerwinde in je 4 m Entfernung
von einander und Ausleger von 3 m Breite fiir die Geh-
stege angeordnet. Die Zwischentrdger liegen nicht in der
genauen [ortsetzung der Kragtrager, sondern etwas einwirts
derselben, so dass die Auflagerung der erstern seitlich der
letztern auf der Endquerverbindung dieser geschehen konnte.
Dieser Umstand benachteiligt nicht das Aussehen der Briicke,
weil er der Gehsteg-Konsolen wegen kaum beachtet werden
diirfte. Die Haupttriger sind durch Fachwerkquertriager

Fig. 1. Portal von dem Wohnhause Marschallstrasse | in Dresden.
cchitekt: Oskar Rohle; Bildhauver: Erns! Jungbluth in Dresden.

armierte Balkentrdger von
jener Hohe entstehen, wel-
che die Gewdslbe selber
entlasten. Das Widerlager der Seite Montbenon ist d@hnlich
gebildet, dasjenige der Seite Chauderon ist von geringerer
Hohe und daher voll gehalten.

Das massige Aussehen der Pfeiler veranlasste die
Projektverfasser, den Mittelpfeiler besonders hervorzuheben,
wodurch die tibrigen etwas mehr in den Hintergrund treten.
Diesem Zweck dient die Anotvdnung einer monumentalen
Treppenanlage vor dem Mittelpfeiler, welche von der Briicke
auf das aufgefiillte Geldnde hinunterfiihrt. Die Idee ist
als eine glickliche zu Dbezeichnen, nur misste der
Fundation im aufgefiillten Boden wegen mit der Ausfiihrung
wohl lidngere Zeit zugewartet werden.

Dieses Projekt kidme nach den Berechnungen des
Stadtbauamtes auf 1 042 Soo Fr. zu stehen, sein Eisenbe-
darf betragt 1156 /.

III. Preis. Motto: Segelbool. — Verfasser:
Probst und Architekt Joos in Bern.

Die Verfasser dieser ebenfalls hiibschen und vollstindig
durchgefiibrten Studie (Fig. 3, S. 71), haben den mittlern
Teil des Thales durch zwei gleiche Fachwerkbogen mit
gerader Ober- und parabolisch gekrimmter Untergurtung
von je 75,60 m Stitzweite und 6,32 m Pfeil tberbriickt.
Links und rechts schliesst sich je ein Korbbogengewdlbe
in Mauerwerk von 16 m Weite und auf der Seite Chauderon
noch ein weiteres Halbkreisgewolbe von 7 m Weite fir die
Unterfiihrung der Strasse ,des Jumelles® an. Die Zwickel

Ingenieur
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der grossen Bogen sind jeweils in 21 Felder geteilt, von

welchen 16 mit Pfosten und Kreuzstreben gefiillt, die finf

andern vollwandig gehalten sind.
Je 11 Haupttrdger liegen

nebeneinander, die also nur

Prof. Jean Pape, Moderne Fassaden- und Innendekorationen.

Wegen des sehr hohen Elbwasserstandes bei Friih-
jahrsfluten ist eine 3 m starke Fundamentschicht aus Beton
zur Anwendung gekommen, um nicht zwischen dem tiefen
Uferterrain und der Keller-
sohle eine dem Durchnédssen

1,53 m Entfernung besitzen.
Dadurch wird der Schub
enerseits sehr gleichmaissig
auf die Pfeiler verteilt und
anderseits koénnen Lédngs-
trager entbehrt werden; die
gleichzeitig den Windver-
band Dbildenden Buckel-
platten kénnen unmittetbar
auf die Haupttrdger und
schwachen Quertrdager aus
[-Eisen verlegt werden.
Die Fahrbahn ist mit tber
Beton verlegtem Holzpflas-
ter gedeckt.

Die Schiibe auf die Aus-
senpfeiler dergrossen Bogen
werden teilweise durch die-
jenigen der Korbgewdlbe
aufgehoben, der Gesamt-
druck auf die Fundament-
sohle — zweite Molasse-
schicht — betrigt 10 kg/cm®.

Nach Berechnung der
Baubehorde betragen die
Kosten 1085850 Fr., der
Eisenbedarf 1203 7.

(Forts. folgt.)

Das konigl. Finanzministerial-
Gebdude zu Dresden.

Architekten:

Geh. Oberbaurat a. D. Wanckel
und Landbaumeister O. Reichell
in Dresden.

(Mit einer Tafel.)

In der an anderer Stelle
dieser Nummer von Herrn
Prof. Lasius besprochenen

Lichtdruck - Sammlung ')

.Moderne TFassaden- und Fig. 2 Giebel vom Hansa-Haus in Berlin, Spittelmarkt 8—10.
Arcchitekt:  Max Ravotk in Berlin.

Innendekorationen® findet
sich eine Darstellung der
Halle des kgl. Finanzministerialgebdudes zu Dresden, die
wir mit Genehmigung des Verlages in verkleinerter Auto-
typie auf beiliegender Tafel wiedergeben.

Eine einlédsslichere Verdffentlichung des u. W. bisher
noch nicht publicierten Gebdudes uns vorbehaltend, teilen
wir bei dieser Gelegenheit einige Notizen aus dem Katalog
der Leipziger Ausstellung 1897 mit, wo dieser bedeutende
Jau in Modellen, Plinen und Photographien vorgefiihrt wurde.

Verfasser des Entwurfs ist Geh. Oberbaurat O. Wanckel in
Dresden; die Ausfiihrung leitete Landbaumeister O. Reichelt
daselbst, von dem auch die kiinstlerische Durchbildung des
Innern herriihrt. Das Gebdude des Finanzministeriums liegt
am Elbufer der Brihl'schen Terrasse gegentiber, 114,4 m
tiber dem Spiegel der Ostsee und wurde nach 73monat-
licher Bauzeit im Jahre 1896 vollendet. Die Gesamtkosten,
einschliesslich der Nebenanlagen und elektrischen Beleuch-
tung betrugen 4005700 Mark bei 7178,5 m? bebauter
Grundfliche, somit 358 Mark pro 1 m?® Rauminhalt: von
Grundsohle bis Hauptgesims Oberkante 216082 m?
1 m®=1%.55 M.: von Grundsohle bis Oberfliche der Dicher

230724 m® 1 m®= 16,7 Mark; von Kellerfussboden bis -
7
Hauptgesimsoberkante 178 346 m® 1 m® = 22,45 M.
1) Herausgeber: Prof, Jean Pape. — Gilbersche kgl. Hof-Verlagsbuch-

handlung (J. Bleyl) in Dresden.

ausgesetzte Bodenschicht zu
behalten. In den oben an-
gefiihrten Preisen sind in-
begriffen: die Warmwasser-
heizung firdie Dienstrdume,
sowie die Luftheizung fiir
die grosse Oberlichthalle,
die Entwésserung, Schleu-
sen und Kliargrubenanlage,
die Wasserleitung, Klosets
und Pissoiranlage; die
Terrasse mit Bassin auf der
Elbseite, die elektrische
Klingelanlage, Gasleitung
fir Kichen und Eingangs-
bureau, alles zusammen
mit 309 200 M. Ferner
133000 M. an Kosten der
elektrischen Beleuchtung
mit drei Gasmotoren zu
50 P. S. flir 1800 Glihlam-
pen und finf Bogenlampen.
Das Gebidude ist allseitig
unterkellert, 3,55 m im
lichten hoch, das I. Ober-
geschoss 5,70 m, das
II. Obergeschoss 4,3 m hoch,
das Dachgeschoss ausge-
baut.
* Als Material der dusseren
Umfassungsmauern diente
Ziegelstein. mit Elbsand-
steinverkleidung, die Hof-
umfassungswinde sind mit
Ziegelverblendern herge-
stellt. Samtliche &dusseren
Architekturteile bestehen
aus Elbsandstein in zum
Teil reicher Ausfiihrung;
Sockel und Treppen aus
Granit. Alle Zwischen-
decken sind massiv, teils
als Cementbetonkappen-
gewoilbe, teils als Ziegel-
kappen und Kreuzgewdlbe, teils als Schwemmsteingewdlbe
zwischen I-Trigern ausgefiihrt. Zu den Fussbdden benutzte
man in allen Expeditionen Yellowpine bezw. Eichenholz- oder
Buchenholz-Riemen und Parkettbéden. Fir die Korridore
haben Mettlacherplatten und Terrazzobéden Verwendung ge-
funden. In den dusseren Umfassungswinden sind die Fenster
in Teakholz, nach den Héfen zu in Kiefernholz ausgefihrt.
Alle Thiiren- und Fensterbeschldge sind massiv von Tombak
die Thiiren von Oregonpineholz mit Cypressenholz-Fiillung
die Korridore im Erdgeschoss und I. Stock haben Wand-
vertifelung von Yellowpine-Holz erhalten. Das Dach ist ein
Walmdach mit Plattform, die steilen Flachen sind mit eng-
lischem Schiefer in Kupferhaken eingedeckt, die Plattform-
flaichen in Zinkblech. Die 6ffentlichen Génge und Hallen
zeigen cine reiche architektonische Behandlung unter Ver-
wendung von poliertem Granit, Syenit, Serpentinstein,
Nassauer Marmor, Stuckmarmor und Gipsstuckbemalung in
Wachsfarbe mit echter Vergoldung. Die Treppengelander
sind in reicher Schmiedearbeit hergestellt’

Die Ministerwohnung erhielt reiche Stuckverzierung,
Wachsfarbenbemalung, Holzdecken und Wandvertifelungen
aus Oregonpine, Yellowpine und Cypressenholz. Zu den
Thiiren in den Reprisentationsraumen wurde poliertes Teak-
holz mit massiven Tombakbeschligen verwendet. Die elek-
trische Beleuchtung daselbst ist teils als Deckenbeleuchtung,

I3
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Der Wettbewerb fiir drei Strassenbriicken iiber das Flonthal in Lausanne.

teils als Kronenbeleuchtung in cuivre poli mit Kristallglas-
behingen in reicher Gestaltung ausgefiihrt.

Die Kosten fiir die Gartenanlagen mit Sandstein-Ein-
friedigung und schmiedeisernen Gittern sowie der Granittrauf-
plattenanlage an allen dusseren und inneren Fronten, der
Bepflasterung aller Hofe und Zufahrten nebst Vorland mit
bossierten Pflastersteinen und weissem Chamottewiirfelpflaster
belaufen sich zusammen auf 68 coo Mark; ebenso sind die
Kosten fiir die Beschaffung des gesamten Mobiliars in
Yellowpineholz mit Cypressenfiillungen und massiven Be-
schligen von Messing im Betrage von elwa 330000 M. in
den obigen Einheitspreisen nicht enthalten.

g von M. R, & Cie

Miscellanea.

Neue Wagenform fiir elektrische Kleinbahnen. Bei der Dresdener

Sy elektrischen Strassenbahn ist ein vierachsiger Drehgestellwagen in Betrieb,
§ | dessen Bauart eine bemerkenswerte Neuerung aufweist. Wie nebenstehende
ga : Abbildung dieser von Ing. Max Schiemann in Dresden entworfenen und
2 in der Wagenbauanstalt von Rob. Liebscher ausgefiihrten Wagentype zeigt,
S ist das Kastengefiige durch ein offenes, von den Kisten unabhidngiges Mittel-
§ stiick unterbrochen, ohne dadurch den Gesamteindruck und die Zusammen-

gehorigkeit der einzelnen Teile fiir das Auge und den Konstrukteur zu
stéren. Der Einstieg erfolgt demnach nicht vorn oder hinten, sondern nur
in der Mitte, zu welchem Zwecke die mittlere Plattform entsprechend ver-
tieft ist. Von der Plattform aus fiihrt nochmals eine Stufe zu den Wagen-
kisten. Vorder- und Hinterwand des Wagens bleiben stets geschlossen.
Auf der mittleren Plattform steht der Schaffner, der nicht durch den Wagen
zu laufen braucht, um vorn und hinten Geld einzukassieren; der Fiibrer hat

einen von den Fahrgiisten vollstindig gesonderten Stand auf dem Vorder-
perron, kann also in seinen verantwortungsvollen Funktionen nicht gestort
werden.

Infolge der principiellen Anordnung, dass der offene Mittelteil des

* 1000,

Wagens nur in seiner Plattform mit den Wagenkiisten verbunden ist,

I

wiithrend Dach und Seitenwand vollstindig unabhingig von dem Kasten-
gefiige sind, kann der ganze Wagen in seiner Lingsrichtung beliebig
tordierende Bewegungen ausfilhren, ohne das Kastengefiige durch Un-

Ansicht

ebenheiten der Geleise stark zu beanspruchen. Zur Bremsung des Wagens
dienen sowohl mechanische Bremskurbeln und Bremsklétze, als auch elektro-
magnetische Achsbremsen. Die mittlere Platiform, deren nur an einer
Seite geoffoete Einsteigofinung 1 22 breit ist, hat kleine Ecksitze.

Der tragende Liingsbalken des Wagens wird direkt von den Blatt-
federn unterstiitzt, welche ihrerseits iiber den Lagern befestigt sind, sodass
der Haupttriger des Untergestelles als clastischer Triiger ausgebildet ist,
withrend der eigentliche Rahmen nur den Zweck erfiillt, die Achsgabeln

Entwurf von Ingenieur £, Probdst und Architekt Jjoos in Bern,

su fithren. Der Mittelbund der Federn ist mit einem Schleifstiick versehen,

y welches auf einer unterhalb des Wagen-Liingsbalkens angebrachten Platte
& unter Oel schleift. Die Abdichtung des schirmartig aufgestellten Mittel-
& daches gegen die beiden Wagenkiisten geschieht durch Uebergreifen der
= Dachenden und durch Anbringung von Randleisten, die ein Einlaufen von
’-j Regenwasser verhindern.

” Windmotoren. Die hiufigste Anwendung findet der Windmotor be-

ijn : kanntlich zum Pumpen von Wasser, wobei fiir die Tage der Windstille
s das Wasser in Reservoiren aufzuspeichern ist. Ueber die grosste derartige
o

Anlage, die Wasserstationsanlage am Bahnhofe Heiligenstadt bei Wien,
wurden im Oesterr, Ing.- u, Arch.-Verein gelegentlich eines ,Neuerungen
und Theorien der Windmotoren* behandelnden Vortrages von Ing. Roé.
Fyiedlinder einige Daten mitgeteilt. Die Anlage besonders grosser Reservoirs
am Bahnhofe war wegen der fiir die baulichen Herstellungen daselbst er-
forderlichen grossen Fundierungstiefen, 9—11 22, ausgeschlossen. Sobald
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das Reservoir anderwiirts aufgestellt wurde, musste jedoch das Wasser auf
eine 1ohe von ungefibhr 4o 72 gepumpt werden, weshalb man sich ent-

," il o schl.oss, es mittels Windmotoren hinaufzudriicken, Bei dieser Anlage betriigt
fg..«' = der Durchmesser des Fliigelrades 15 22, Ausser dem Windmotor hat man
% 2 noch eine andere Fordermaschine, cinen Elektromotor installiert., Trotzdem
ifa%4 & der Windmotor etwas abseits von der Donau und daher ausserhalb der
o g herrschenden Windrichtung Aufstellung  fand, hat derselbe von der Er-
E bffoung der Stadtbahn (1. Juni) bis Ende Dezember 1898 40000 72 Wasser

i ) in das Reservoir gepumpt; da sich die Kosten des Pumpens mit dem

Elektromotor auf etwa 6,25 Cts. per 1 22° stellen, so wurde durch An-
wendung des Windmotors in einem halben Jahre der Betrag von

2500 Ir, erspart,
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