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Miscellanea.

Liiftung fahrender Eisenbahnwagen. In Nr. 32 der «Ztschr. des
osterr. Ing.- und Arch.-Vereins» macht Dr. 4. Zinterderger den Vorschlag,
die Reinluft fiir in der Fahrt begriffene Eisenbahnwagen an der Stirn der
Lokomotive zu entnehmen und je-
dem Waggon durch eine besondere
Rohrleitung zuzufiihren. Die Ent-
nahme an irgend einem weiter riick-
wirts gelegenen Punkte verbiete
sich wegen der am ganzen Zuge
entlang streichenden Rauch- und
Staubwolken und weil die Luft in
der Niihe des sich bewegenden Zuges
im freien Felde 1,8 bis 2,28%0
Kohlensiure (Verbrennungsprodukte
der Maschine) enthilt, wihrend das

zuliissige Maximum: I /o0 fiir ge-
sunde Riume betriigt. An-der Stirn-
seite der Maschine sollen rechts
und links vom Schornstein nach
vorn gerichtete Auffangtrichter mit
je einem iiber der Maschine und
dem Tender horizontal verlaufenden
Robre angebracht werden, in das
die reine Luft durch die Ge-

schwindigkeit der Zugbewegung ein-

sich

presst.  Von diesen beiden Haupt-
robren soll die Luft in einer Rohr-
leitung oberhalb der Wagen gefiihrt
werden, in jedem Abteil aber Luft
binabsteigen zu den Heizrohren, um
an ihnen auf einen angemessenen
Wiirmegrad zu gelangen, und wieder
hinaufsteigen zur Decke des Abteils,
wo eine vielfach gelochte, ringsum
laufende Leitung ibr Gelegenheit
bietet, in stark verteilter Art in den
Abteilraum auszutreten, ohne sich
in irgend listiger Weise fiihlbar zu
machen. Absaugéffoungen sollen
sich nur in den Klosets und Giingen
befinden, damit die Luft gezwungen
wird, wiithrend der Fahrt stets von

Die Starkstromanlage im elektrochemischen Laboratorium

des eidg. Polytechnikums in Ziirich.

Lage der Ausstromungséfinungen sich kaum véllig vermeiden lassen.
— Die Robrhiille sollte ferner ohne- Miithe von ihrem Platze entfernt
werden kénnen, um sie selbst und die Heizrohre durch zeitweiliges
Das unterhalb der Wagen zu fiihrende
Hauptrohr miisse eine der im Hochstfall anzuschliessenden Zahl der Ab-

teile und ihrem Luftbediirfnis ent-

Reinigen staubfrei zu erhalten.

sprechende Querschnittsweite erhal-
ten, wiithrend die nach den Abteilen
gehenden Robrstutzen mit bequem
stellbaren Drosselklappen zu ver-
sehen sind, um den Querschnitt der
Stutzen der nahe der Lokomotive
sich befindenden Wagen ausreichend
verengen zu konnen gegeniiber dem
Querschnitt der Stutzen in den weiter
riickwiirts sich befindenden Wagen,
weil anderenfalls in die vorderen
Wagen iiberreichlich, in die riick-
wirtigen Wagen zu wenig Frischluft
gelangen wiirde. — Die von Prof.
Nussbaum angegebene Art der Luft-
fiihrung diirfte ebenfalls verbesse-
rungsbediirftig sein, wie dies bei
lheorelischen-Er\\'iigungeu kaum zu
vermeiden ist; immerhin sei zuge-
geben, dass sié die Vorziige der Ein-
fachheit und der leichten Zugiinglich-
keit fir die Zuleitung wie fiir ihre
Kuppellungseinrichtungen und Stell-
vorkebrungen mit niederen Anlage-

kosten verbindet, wihrend die von
Dr. Hinterberger vorgeschlagene
Lufifihrungsart grosser Rohrlingen

bediirfen und eine zu ibrer Sauber-

haltung wie zu einem ordnungsmis-
sigen Betrieb kaum geniigende Zu-
ginglichkeit aufweisen wiirde,

Die selbstthdtigen Signale der
elektrischen Hochbahn in Liver-
pool. Die etwa 11 7 lange elek-
trische Hochbahn in Liverpool be-
sitzt ausser den Endstationen 13
Haltestellen, deren Entfernungen von
einander '/y bis etwa I Az betra-

den Abteilen nach diesen Neben-
riumen, nie aber in umgekehrter
Richtung zu fliessen. Selbsthiitig sich schliessende Klappen sollen ferner im
unteren Teil der Wiinde angebracht werden, damit bei einem etwa ent-
stehenden Uberdruck die Luft aus den unter diesem Druck sich offnenden
Klappen abzufliessen vermag, wiibrend im allgemeinen die Fugen, Thiir-
und Fensterspalten zum Luftaustritt als hinreichend bezeichnet werden.

Der Gedanke, die Luft an der Stirn des in der Fahrt befindlichen
Zuges zu entnchmen, ist richtig und zwecksmiissig, aber wohl kaum ganz
neu, was auch Prof. Vussbaum-Hannover bei Besprechung des Vorschlages
von Dr. Hinterberger in der «Zeitschr. fiir Architektur und Ingenieurwesen»
hervorhebt. Die Stirn des Zuges bietet nicht nur die reinste Luft in der
ganzen Umgebung desselben, sondern es steht hier auch in der Bewegung
des Zuges eine mehr als ausreichende Kraft fir die Forderung der Luft
zur Verfiigung. Ibenso richtig ist es, der Luft besondere Austrittswege
innerhalb der Abteile nicht anzuweisen. Dagegen will Prof. Nussbaum die
Luft auf dem denkbar kiirzesten Wege in die Abteile gelangen lassen,
indem er empfiehlt, die Zuleitungsrohre nicht oberhalb der Wagen,
sondern unterbalb derselben zu fiihren und sie durch Rohrstutzen dort
unmittelbar in die Abteile einzufithren , wo sich Heizrohre befinden. Das
Luftzufihrungsrobr innerhalh der Abteile miisse ferner als entsprechend
weite Hiille sich um das Heizrohr legen, damit ausreichend Luft zur Er-
wiirmung und Einfiihrung gelangt und der Wiirmegrad der Luft nicht ein
ibermiissig hober zu werden vermag. Dieser Rohrhiille soll eine Reihe
kleinerer Austrittséffaungen oder Schlitze gegeben werden, welche sich an
der Vorderseite soweit unten befinden, dass sie vor Staubeintritt nach
Mdglichkeit gesichert sind, ibre Luft aber uomittelbar gegen die Fiisse
der Fahrgiste ausstromen, damit dieselben warm gebalten werden, Tn
Kopfhohe wiinscht man dagegen ein erhebliches Ansteigen der Luftwiirme

nicht; dieses wiirde aber bei der von Dr. Hinterberger vorgeschlagenen

Fig. 8. Abnahmestellen fiir Gleich- und Wechselstrom im grossen Laboratorium.

gen. Die Bethiitigung der Signale
geschiebt in den Endstationen von
Hand, in den Haltestationen automatisch durch den Zug. Alle 13 Halte-
stellen sind fiir beide Fahrtrichtungen mit Einfahrt- und Ausfahrtsignale}x
versehen, welche bei Tag gleiche Bilder fir «Halt» und gleiche Bilder
fir «freie Fahrt> sichtbar machen, bei Nacht aber fir «Halts rotes
Licht zeigen; doch bietet in der Fahrtstellung das Einfaixrtssignal
griines, Licht dar.
weicht also von der in England allgemein iiblichen ab.

das Ausfabrtssignal weisses

Diese Signalgebung
Ebenso fehlen
Blockstationen sind nicht vorhanden. Die Signal-
apparate sind mit zwei elektrischen Stromleitungen verbunden, welche
miteinander abwechselnd . geschlossen oder unterbrochen werden kénnen,

Die wagrechte Lage des Armes als Haltesigoal wird nicht zwangliufig,

hier die Vorsignale.

sondern durch Gegengewicht hervorgebracht, was eigentlich als Nachteil
bezeichnet werden muss. Aus dieser Lage wird die Fabrtstellung des
Signales in der Weise vom Zuge bewirkt, dass dieser durch Ueberfahren
eines Kontaktes die Hauptleitung fiir einen Strom von I35 Amp. und
50 Volt schliesst, wodurch ein Elektromagnet am Signalmaste erregt wird.
Damit dies aber geschieht, muss gleichzeitig das zuniichst riickwiirts be-
findliche Ausfabrissignal auf «Halt» stehen, der Zug also nach riickwiirts
Wiihrend das Signal durch Niedergehen des Ankers die
Fahrtstellung einnimmt, wird zugleich durch letzteren der fiic das Um-
stellen erforderliche Hauptstrom unterbroclien und ein Nebenstrom (*/20
bis !/30 des Hauptstromes) geschlossen, welcher geniigt, den Anker im
Magneten festzubalten. Durch diese Linrichtung wird ein moglichst geringer

gedeckt sein.

Verbrauch an elektrischem Sirome erzielt. Die oben geschilderte An-
ordnung bringt es mit sich, dass bei Leitungsbruch an den Signalen die
Haltestellung eintritt, in welchem Falle tiberhaupt kein Fahrtsignal gegeben
werden kann, Das Ueberfahren von Siromunterbrechern setzt den Neben-

strom ausser ‘L'hiitigkeit und schliesst gleichzeitig den Hauptstrom, sodass
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[Bd. XXXIV Nr. 19.

Fiihrt
2. B. ein Zug von der Station A durch die Station B in die Station (6]

hierdurch die entsprechenden Signale auf «Fahrt» gestellt werden.

so bewirkt er durch Ueberfahren des Stromunterbrechers fiir das Aus-
fahrtssignal der ersten Station, dass dieses die «Haltestellung» einnimm!.
Dasselbe geschieht, wenn der der Station B sich nihernde Zug den Strom-
unterbrecher des Einfahrtssignales dieser Station iiberfihrt, mit letzterem.
Der Zug ist also oack riickwiirts durch zwei Signale gedeckt. Er passiert
die Station B, fibrt iiber den Stromunterbrecher des Ausfahrtssignales,
stellt auch dieses auf «Idalt» und passiert auf der Weiterfabrt einen Strom-
schliesser, wodurch das Ausfahrtssignal der Station A und das Einfahrts-
signal der Station B sich auf «freie Fahrts stellen, also ein andrer Zug
folgen darf, wiibrend das letztpassierte Ausfabrtsignal durch die Halte-
stellung den Zug gedeckt erhilt. Dieser Vorgang wiederholt sich bei jeder
Um moglichste Zuverlissigkeit zu erreichen, sind simtliche
Die Fahrt iiber Weichen
sprechende Verbindung der Weichensteller mit den Signalen gesichert.
Eine Ausfiihrung von Behrs Einschienenbahn, deren Anordnung
und Betrieb auf der Briissler Weltausstellung 1897 in unserm Artikel
«Einschienige Hochbahn-Systeme», Bd. XXX, Nr. 25 besprochen - und
durch Abbildungen erliutert wurde, ist nach Meldungen englischer Blitter
zwischen Liverpool Nach
Parlamente eingercichten Projekt soll die etwa 48 ke lange Strecke in

Station.

Kontakte doppelt vorhanden. ist durch ent-

und Manchester geplant. dem bereits dem
einem Zeitraum von 20 Minuten, d.h. mit einer Geschwindigkeit von
144 km pro Stunde durchfabren werden.

Eine Dampfkessel-Anlage von 35560 2. S. Leistung wird von der
Aultmann-Taylor Co. in Mansfield (V. St.) fiir die «Gas and Electric Light,
Heat and Power Comp» in New-York ausgefiihrt werden. Zur Aufstellung
sollen 65 Cahall-Dampfkessel gelangen, fiir deren Lieferung zwei Jahre und

ein Preis von 500000 Doll. ausbedungen wurden.

Konkurrenzen.

Evangelische Kirche in Biebrich a. Rh. Auf deutsche Architekten
beschriinkter Wettbewerb: Termin: 1. April 1900, Preise: 6000 M. Centrale
Anlage fiir 750 Sitzplitze.
und Baurat dzgelrot in Wiesbaden, Baurat O. March in Charlottenburg,
Oberbaurat Prof. K. Schdfer in Karlsruhe, Baurat F Schwechter in
Berlin und Stadtbaum. Z%ze/ in Biebrich sowie zwei Nichttechniker. Die
Unterlagen des Wettbewerbs sind gegen Hinterlegung von 4 M., die bei
Einreichung eines Entwurfes zuriickerstattet werden, vom Pfarrer Dr. Gerbert

in Biebrich erhiltlich.

Bausumme: 240000 M. Preisrichter: Reg.-

Redaktion: A, WALDNER

Dianastrasse Nr. 5, Ziirich I

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

XI. Sitzung im Winterhalbjahr 1898/99
Mittwoch, den 12. April 1899, abends 8 Uhr, im Hotel Central.

Vorsitzender : Herr Ingenieur H. v, Muralt.
Anwesend: 42 Mitglieder.
Das Protokoll der letzten Sitzung wird verlesen und genehmigt.
Mitglieder
Herren: C. Weber, Professor am eidg. Polytechnikum, Arch. Oechslin, bisher
Mitglied der Sektion Schaffhausen, Ing. Gustay Griot in Zirich V.

Thren Austritt aus dem Verein haben angemeldet zufolge Weg-
E. Alder, bisher Ingenieur bei der Nordostbahn,
Bosshard, bisher Ingenieur beim Tiefbauamt Ziirich.

Als neue werden in den Verein aufgenommen die

zuges die IHerren:
Der Priisident bringt hierauf die Avnregung, es moge, dhnlich wie
in friiheren Jahren, auch dieses Jahr wieder ein gemeinsames Schluss-
bankett abgehalten werden., Dieser Vorschlag fand allgemeine Zustimmung
und es haben sich dann am 22, April etwa 30 Mitglieder im Hotel Central
besonders
unseres Kollegen Archit. Gros gedacht, dessen heitere Produktionen die

zur frohlichen Schlussfeier zusammengefunden. Es sei hier
Teilnehmer. bis zur frithen Morgenstunde zu fesseln wussten.
Nach Erledigung. dieser kurzen Vereinsgeschiifte erteilte der Vor-
sitzende Herrn Stadtbaumeister Gull das Wort zu einem Vortrag iiber die
Plankonkurrenz zur Ueberbauung des Obmannamt-Areals in Ziirich. Ein
spezielles Referat iiber diesen Vortrag und die gewaltete Diskussion ist in
Nr. 23 der Schweiz. Bauzeitung vom 10. Juni d. J. veroffentlicht worden
und wird darauf hingewiesen, Der Priisident verdankte den Vortrag und
die von einzelnen Mitgliedern abgegebenen Voten und machte zum Schluss die
Mitteilung, dass vom Centralverband der Quartiervereine Zirichs ein Cirkular
eingegangen sei, betreffend die vom genannten Verbande dem Regierungs-
rate zu uaterbreitenden Vorschlige iiber die Revision des Baugesetzes. .
Schluss der Sitzung um 10 Uhr. Der Aktuar: 4. B.

Gesellschaft ehemaliger Polytechniker.
Stellenvermittelung.

Gesucht ein Ingenienr (Baufiihrer) fiir eine Pfeilerbaute mit pneu-
matischer Fundation. (1209)

O cherche pour la France un zzzgénienr pour diriger la fabrication
de produits chimiques et pharmaceutiques. (1219)

O cherche un ingénieur-meécaricier. comme adjoint de la direction
d’un chemin de fer a voie étroite, (1221)

Auskunft erteilt Der ‘Sekretiir: A. Pawnr, Ingenieur,

. Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Gegenstand

Bau der etwa 1200 lfd. 222z langen projektierten Strasse Sentihofli-Grossmatte-Tischi-
thal-Untereggi-Widetsebnet. .

Herstellung eines Teilstiickes der Gotthelfstrasse in Basel.

Anlage eiaer Centralheizung im neuen Schulhaus Oberrohrdorf.

Ausfibrung der Erd-, Chaussierungs-, Maurer- und Kanalisationsarbeiten fiir den Bau
der Belvoirstrasse im Kreise II, Ziirich. :

Glaserarbeiten (Lieferung der Fenster und Fensterthiiren einschl. Beschlige und Ver-
glasung), die iibrigen Schreinerarbeiten und die Gipser- und Malerarbeiten zum
Neubau der bernischen Trinkerheilstitte «Niichtern» bei Kirchlindach.

Korrektionsarbeiten an der Thur fiir das Baujahr 1899/1900.

[ Erd-, Maurer-, Steinhauer-, Zimmer-, Schmied-, Gipser-, Glaser-, Schreiner-, Schlosser-,

| Parkett-, Maler- und Tapeziererarbeiten, sowie die Eisenlieferung fiir die neuen

[ Abtritt- und Pissoir-Einrichtungen zum Umbau des Gebiudes der Amtsersparnis-

} kasse in Thun.

| Oeffnen und Zudecken des etwa 3000 72z langen Rohrgrabens fiir die Gasleitung auf
Strassengebiet der Gemeinde Schlieren.

Situationsplanes im Masstab 1:2000 mit Hohenquoten iiber die

Thalfliche der Rohn vom Ausfluss aus dem Rotsee bis zar Einmiindung in die Reuss.
Liinge etwa 6800 #z; Fliche 230 /a.

Grab-, Maurer-, Steinhauer- und Zimmerarbeiten zum neuen Oekonomiegebiude der
Rettungsanstalt Klosterfiechten in Basel.

Bau einer eisernen Briicke iiber den Ladholzgraben auf der Frutigen-Adelboden-
Strasse (Voranschlag 3000 Fr,) und einer solchen iber den Lombach auf der St.
Beatenberg-Strasse (Voranschlag 7000 Fr.).

Heizungs-Anlage mit Niederdruckdampf- oder Warmwasser in der neu zu erbauenden
Kantonsschule in Schaffhausen.

Unterbalt der Bedachungen auf Staatsgebiiuden des Kantons Ziirich in Zirich und

Cement-, Erd- und Wubrarbeiten der Holl-Wiggernhiitte-Fahrstrasse (km 2,228) in
der Gemeinde Hergiswil. <
Erdarbeiten und Felssprengungen fiir die Reservoirs -der stidt. Wasserversorgung

. Termin Stelle Ort
12. Novbr. ; Gemeinderatskanzlei Weggis (Luzern)
13. » Kantonsingenieur l Basel
14. » Aug. Humbel, Gemeindeam.;Oberrohrdorf(Anrgnu)
14. » Tiefbauamt | Ziirich,
! Zimmer 3cC
IS » E. Baumgart, Architekt | . Bern
!
Tie » Strassen- u. Baudepartement | TFrauenfeld
15, » J. Wipf, Architekt Thun
16. » Gemeinderatskanzlei Schlieren
| (Ziirich)
18. » Baudepartement [ Luzern Aufnahme eines
des Kantons Luzern |
18. » Hochbaubureau | Basel
19, » H. Aebi, Ingenieur ’ Interlaken
des I. Bezirks }
20. » J. C. Bahnmaier, Kantons- | Schaffhausen
baumeister
30. » Kant. Hochbauamt Ziirich, untere Ziiune,
‘ Zimmer Nr. 3 Winterthur,
10. Dezbr, H. Kneubiihler, Sekretir | Willisau-Stadt
! (Luzern)
15. » G. Belart, Baumeister Brugg
in Aarau.




	...

