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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG ; 139

INHALT: Der Schiffahrtskanal vom Thunersee bis Interlaken, die
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Der Schiffahrtskanal vom Thunersee
' bis Interlaken,
die damit zusammenhingenden Anlagen und
oOffentlichen Werke.
Von Ingenieur Fr. Allemanrin.

IV. (Schluss.)

Bauausfiihrung. Es wurde bereits erwéhnt, dass den
Arbeiten am Schiffahrtskanal die Ableitung der Aare in ihr
neues Bett vorangehen musste, um die verlassenen Teile
des friihern Aarebettes als Ablagerungs- oder Auffiillungs-
plitze verwerten zu koénnen, einige seitlich gelegene Niede-
rungen und einige bereits schon friither verlassene fofe
Flussarme ausgenommen. Ausserdem waren Stdérungen im
Arbeitsbetriebe und Schddigungen an fertigen Teilen zu
beflirchten, wenn Hochwasser mitten in der Bauzeit in den
Kanal eintreten wiirden. Aarekorrektion und Schiffahrtskanal
waren also mit Riicksicht auf einen einheitlichen Baubetrieb
als Ganzes zu vergeben.

Zur Beurteilung des Umfanges der zu bewiltigenden
Arbeit in der kurz bemessenen Frist vom Januar 1891 bis
Juni 1892 mogen folgende Angaben dienen:

Erdaushub im Trockenen 273000 m®.

Baggerung (Aushub unter Wasser) 258000

Bruchsteinvorlagen 30200 ,
Betonfundamente und Betonmauern 1: 2001 1
Trockenmauern 2 LOOE L
Moé6rtelmauern in Bruchstein 2 700
Holz zu Pfihlungen u. s. w. 500

Vom gesamten Aushub konnten nur etwa 320 000 m?
in den Fillpldtzen untergebracht werden. Fiir den {ibrigen
Teil war Ablagerung im Thunersee vorgesehen. In die
Fiillpldtze wurde vorzugsweise das im Trockenen gewonnene
Material verbracht und zumeist auf Geleiseanlagen in diese
befordert, wihrend das Baggergut zum grossten Teil im
Thunersee versenkt wurde. Der Inhalt der Baggerkiibel
fiel direkt in die Behélter des nebenanstehenden eigens
dazu eingerichteten Transportschiffes. Am Boden dieser
Behilter sind bewegliche auslésbare Klappen angebracht,
durch deren Oeffnen diese sich entleeren.

Mit Riicksicht auf die rechtzeitige Vollendung des Kanals
war die Beschaffung von zwei Baggermaschinen vorgesehen.
Als erste kam ein schwimmender Bagger zur Verwendung,
der schon bei der Juragewisserkorrektion gedient hatte und
der im stande war, im Tage 600—goo m® auszuheben.
Jedes der zwei dazu gehérenden Transport- oder Klappschiffe
fasste 100 m®. Das Demontieren der Schalen und Maschinen
dieser im Bielersee stehenden Baggerschiffe, dér Transport
nach dem Thunersee, die Wiederinstandstellung und Inbetrieb-
setzung nahmen mehr wie fiinf Monate in Anspruch, so dass
die Baggerungen erst gegen Ende Juli 1891 beginnen konnten.

Als zweite Maschine kam spiter ein ebenfalls schon
gebrauchter aber umgebauter ,Exkavalor® (Trockenbagger)
in Thétigkeit. Im Gegensatz zum schwimmenden Bagger
auf einer Geleiseanlage installiert und sich bewegend, fand
er im oberen Teile des Kanals und im Hafen Aufstellung.
Das Baggergut entleerte sich direkt in die Wagen des
nebenanstehenden Materialzuges. Auf einem weitern Ge-
leise stand ein leerer Zug zur Einfahrt bereit. Im ganzen
waren je drei Ziige mit je 16 Wagen, jeder zu 1,8 m® In-
halt, in Thatigkeit. Ein solcher Materialzug war in 8 bis
12 Minuten gefiillt. Die Tagesleistung betyug 1000 — 1200 m®,

Das mit dem Exkavator gewonnene Material wurde
zur Auffiillung von Teilen des alten Flussbettes verwendet.
Wie bereits frither angefiihrt, fand sich in den untern

Teilen des Kanalprofils eine durchgehende Schichte eines
zdhen schwarzen Lettens vor, der unvermischt fiir sich
allein auf die Schiittestellen gebracht, zu Brei geworden
wire, in dem Geleise und Materialzug hétten versinken miissen.
Eine Vermischung mit dem den Letten tiberlagernden Fluss-
geschiebe dagegen brachte eine gewisse Festigkeit in das Fiill-

Fig. 10. Nadelwehr im Bau.

material. So kam es, dass der Exkavator auch zum Lésen und
Laden von solchem Boden verwendet wurde, der tber der
Wasserlinie lag. An Stelle derHandarbeit trat Maschinenarbeit.

Diesem gut eingerichteten Maschinenbetriebe war es
zu verdanken, dass die Schiffahrt bis nach Interlaken auf
den festgestellten Termin im Juni 1892 erdffnet werden
konnte; allerdings konnten die Schiffe nur an einer provi-
sorlschen Landungsbriicke anlegen. Die ginzliche Aus-
baggerung des Hafenbassins und dessen vollstindige Aus-
mauerung nahmen noch einige Monate in Anspruch, ohne
dass aber deshalb der Betrieb der Schiffahrt darunter litt.

Die Rostpfidhle der Ilafenmauern und die Spuntwand-
pfihle fir die Betonfundamente wurden mit der Dampl-
ramme eingeschlagen. Besondere Vorsicht verlangte der
Bau der Widerlager fiir den unterfilhrten Ausgang zum
Bahnhof, weil wasserfiihrende Sandschichten von zweifel-
hafter Festigkeit durchfahren werden und die Bahnhofgeleise

intakt bleiben mussten. Fiir jedes Widerlager wurde ein -

gut ausgespriesster Schacht abgetieft, sodass in der Mitte
ein Kern stehen blieb, der gleichzeitig als mittleres Auflager
fiir starke provisorische Geleisetriger aus Holz diente.
Nachdem die Widerlager aufgemauert und die Holztrager
successive durch eiserne ersetzt waren, konnte auch der
Kern beseitigt werden.

Die Hafenmauern sind mit einem eisernen Geldnder ein-
gefasst, dessen Stangen aus Gasrdhren, dessen Stinder aus
I-Eisen bestehen, die in den Mauerdeckel aus Beton ein-
gelassen sind.

Fiir den Aufstieg der Fische vom Hafen in die nebenan
fliessende Aare ist cine Fischtreppe nach dem Vorbild der
Mac Donald’schen Gegenstromtreppen angelegt worden.

Baukosten des Schiffahriskanals ohne das Verwaltungsgebiude.

Landerwerb und Entschidigungen, einschliesslich der
Verlegung der Gasfabrik 468 000 Fr.

Erd- und Baggerarbeiten . 803 500 »

Ufersicherungen . . 3 S RO S L T S S O
Mauerwerk samt P ﬁhlungen 180000 »
Pflisterungen und Wegbauten « .° . .. v L, 9I00 »
Eiserner Landungssteg . . . . o e R Bl 7 de R
Unterfibrter Ausgang zum lnhnlmfp['\t/ o % e R e S o .

Sunmma 1790600 Fr,
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