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Alexandre III“ zu bestreiten hat. Somit stellen sich die
Ausgaben auf rd. 103 Millionen Franken. Da die Neben-
einnahmen, wie schon erwidhnt, 3 Millionen Franken, viel-
leicht auch mehr, erreichen werden (der Erlés fiir die bis
Dezember 1898 konzessionierten Etablissements betrug be-
reits 2'/+ Millionen Franken), so ist die finanzielle Lage
der Ausstellung als zufriedenstellend zu betrachten.

Der Schiffahrts-Kanal vom Thunersee
bis Interlaken,
die damit zusammenhingenden Anlagen und
offentlichen Werke.

Von Ingenieur Fy. Allemann.

IL.

1. Aare-Korrektion.
In Bezug auf Lage und Richtung der Korrektionslinie
wurde am generellen Projekte wenig gedndert. In erster
Linie galt es, die vorgeschlagene Sohlenbreite und das Ab-

darf ein gewisses Mass nicht tiberschreiten, damit die Sohle
sich nicht zu stark vertiefe. Im untern Laufe der Korrektion
steht Gerolle und Kies zu erwarten. Die Sohlengeschwin-
digkeit darf also 0,80—o0,90 m in der Sekunde nicht iiber-
schreiten. Die Berechnung ergab, dass die projektierte
Sohlenbreite des neuen Aaarebettes von 40 m den Hochwasser-
mengen angepasst ist. Damit die Hochwasser das neue
Bett nicht tiberfluten, muss die Dammkrone die Sohle um
mindestens 3,0 m iiberragen.

Zum Schutze der Ufer und Béschungen wurde durch-
weg Bruchsteinschiittung und Bruchsteinbelag 2,2—2,5 m?®
auf den Meter Uferlinge vorgesehen. Die Steine waren
von den nahen Briichen am Thunersee leicht und in guter
Qualitit zu beschaffen. Die Béschungen wurden bis auf die
Hohe der gewohnlichen Hochwasser mit Steinen belegt,
dartiber hinauf mit Rasen angedeckt.

Um die Sohle des neuen Flussbettes zu fixieren, nach
oben schreitenden Austiefungen vorzubeugen, wurden an drei
Stellen Sohleversicherungen hergestellt, die quer tliber das
ganze Bett reichen; die oberste am Anfange der Korrektion.
Das Flussbett wurde quer iiber auf eine Breite von 6—7 m
etwa 1,50 m unter der projektierten Sohle ausgebaggert, und in
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flussprofil rechnerisch zu priifen und die Dammhéhe zu be-
stimmen.

Aus den Pegelaufzeichnungen, aus vorhandenen Wasser-
marken und vorangegangenen Messungen bestimmter Hoch-
wasserstinde wurden zuerst die relativen Gefdlle des Wasser-
spiegels dieser einzelnen Stdnde zwischen bestimmten
Punkten der regelmissigen Flusstrecke abwirts der Schleu-
sen und des Schlachthauses, sowie in der kleinen Aare durch
direktes Nivellement bestimmt und an diesen Stellen Fluss-
profile aufgenommen. Fiir jeden Wasserstand wurde aus
Gefille und Profilinhalt die Abflussmenge nach der be-
kannten Formel von Ganguillet und Kutter berechnet. Da
die Geschiebebewegung bei Hochwasser hier nicht von Be-
lang sein kann, durfte als Rauhigkeitscoefficient » = 0,03 in
Rechnung gestellt werden. Auf diese Weise wurden die
bereits angefiihrten Abflussmengen erhalten: 160 m® bei ge-
wohnlichen HHochwassern, 220—240 bei aussergewdhnlichen,
seltener auftretenden. Das neue Soblengefille zwischen dem
Anfangspunkte der Korrektion und dem Thunersee wurde
zu 1,7 %00 ermittelt.

Mit der gleichen Formel von Ganguillet und Kutter
kann fir jede bestimmte Sohlenbreite die zugehérige Wasser-
standshéhe und die mittlere Abflussgeschwindigkeit und aus
letzterer auch anndhernd die Soblengeschwindigheil berechnet
werden, Diese ist bestimmend fiir die Wahl der Breite. Sie

diese Rinne wurden zwei Pfahlreihen im Abstande von 2,50 m
geschlagen, die einzelnen Pfdhle 1,50 m von einander ab-
stehend. Auf Sohlenh6éhe wurden sodann an jede Pfahlreihe
kriftige Zangenholzer angebracht, die vorstehenden Pfahl-
kopfe abgeschnitten und der ganze Raum zwischen und vor
den Pfdahlen mit grossen Bruchsteinen ausgefiillt. Die an-
fanglich nicht ausbleibenden Vertiefungen wurden sofort
mit Steinen nachgefiillt. Solche Kolke und Vertiefungen
bleiben bei Flusskorrektionen nie aus, auch hier kamen sie
stellenweise vor. Zur Fiirsorge sind an verschiedenen
Stellen Vorrdte an Bruchsteinen gelagert worden, die zum
sofortigen Nachfiillen dienten.

Aus dem Lageplan (Fig. 1, 1:25000) ist ersichtlich, dass
die neuen Uferlinien das alte Flussbett an mehreren Stellen
kreuzen oder durchqueren. Der Bau des neuen Aarekanals
musste naturgemiss dem des Schiffahrtskanals schrittweise
vorangehen, umvor UeberraschungenmitHochwasser gesichert
zu sein und um die verlassenen Flussteile zum Ablagern des
Aushubmaterials verwerten zu koénnen. Um rasch einen
sichern Uferschulz zu bilden und das Abschwemmen von
Fiillmaterial zu verhiiten, verbaute und schiitzte man diese
ins alte Flussbett fallenden neuen Uferlinien mit Packwerk
aus Faschinen und Kiesballast, dann erst wurden die Bruch-
steine vorgelegt (siche Fig. 2). Diese Anordnung hat sich
vorziiglich bewédhrt.
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Neue Berliner Kauf- und Warenh#iuser.

Geschiftshaus ,,Jockey-Club*, Franzgsische Strasse 50.
Architekt: A. A. Krawuse in Berlin.
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Fig. 18—21. Grundrisse 1:770.

Wihrend man im Unterlaufe meist groberes Geschiebe-
material antraf, fand sich im obern Teil, namentlich aber
in dem 300 m langen Durchstich ein weicher Letten von
ziemlicher Michtigkeit, in der Tiefe mit einer Schichte von
feinem Sand unterlagert. Es war vorgesehen, nicht die
ganze Breite des Durchstichs auszuheben, sondern nur einen
30 m breiten Leitkanal, gross genug, um vorldufig die ge-
wohnlichen Sommerhochwasser im neuen Bett ableiten zu
kénnen und zu versuchen, die tbrigen 10 m durch Ab-
schwemmung zu entfernen. Der Versuch misslang voll-
stindig. Obschon weich, widerstand das Material dennoch
den Angriffen des stromenden Wassers und musste zum
grossten Teil durch Abgrabung beseitigt werden. An der
Sohle des Durchstichs dagegen machten sich bald bedeu-
tende Austiefungen bemerkbar, die Nachschiittungen von
Bruchsteinen erforderten.

Der Abschluss der letzten Oeffnung gegen das alte
Flussbett in der Gurben und die génzliche Ableitung des
Wassers in das neue Bett wurde durch Einlegen von schweren
Faschinensenkwiirsten, die mit Bruchsteinen gefiillt waren,
erzielt.

Nirgends konnte in den Durchstichsgebieten die Sohle
auf die projektierte Tiefe ausgehoben werden. Thre Ab-
tiefung und Ausgleichung musste der Thétigkeit des Wassers
liberlassen bleiben, allein diese Ausgleichung auf die richtige

Fig. 22.

Haus Ehrich, Mauer-Strasse 95.
Architekten: Mittag & v. Gérard in Berlin.

Tiefe vollzog sich rasch und hat heute einen vollstindigen
Gleichgewichtszustand erreicht. Einzig an der Miindung in
den Thunersee war man gezwungen, das geschlossene Profil
um etwa 300 m weiter in den See hinaus zu verldngern
bis dahin, wo er anfingt tiefer zu werden. Die Anschoppungen
am Auslaufe mussten durch Baggerung beseitigt werden.

Um die Niederungen hinter den Didmmen des rechten
Ufers, die meist aus sumpfigem Lande bestehen, noch besser
zu entwissern, so weit dies mit Riicksicht auf die Wasser-
stinde des Sees lberhaupt moglich ist, wurde ein kleiner
Binnenkanal ausgehoben, der eine teilweise Trockenlegung
dieses Landes zur Folge hatte.

Aus dem bisherigen Verhalten der ganzen Korrektions-
Anlage zu schliessen, hat sie dem Lande die gehoifiten Ver-
besserungen gebracht, und es haben sich die baulichen An-
ordnungen als zweckentsprechend erwiesen.

Die Arbeiten wurden akkordweise nach Einheitspreisen
vergeben und durch die Unternehmergesellschaft Probst,
Chappuis & IWolf und J. Frutiger ausgefihrt, der gleichen
Gesellschaft, der auch der Bau des Schiffahrtskanals tiber-
tragen worden ist.

Folgende Arbeitsquanten waren in einer verhidltnisméssig
kurzen Frist von einem Jahr zu bewiltigen:

Erdaushub im Trockenen . 106 000 m

Baggerungen 15000 .
Bruchsteinvorlagen 13 000
Packwerkbauten . 12100 ,
Holz: zu Prahlemy Sl s s 60
Trockenmauern 1600

Die Voranschlagssumme von 460000 Er. wurde nicht
liberschritten. (Forts. folgt.)
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